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1 Vorbemerkungen/EntwickIung der (")PNV-FBrderung

Der Landkreis Ravensburg hat bereits seit Ende der 70er Jahre auf freuwnlhger Basis eine Pianungs und
Forderfunktion fir den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschlieRlich des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV) iibernommen. 1983 kam eine finanzielle Férderung des Landes in Hohe von damals
_rd. 0,5 Mio. DM hinzu, die dann auch zu einem finanziellen Engagement des Landkreises flihrte. Seit die-
ser Zeit werden jahrliche Forderkonzepte aufgestelit und umgesetzt. Leitlinie war die Realisierung von
aufeinander abgestimmten Manahmen, wobei der Landkreis auch bei vielen modellhaften Entwicklungen
die Nase mit vorne hatte (Biirgerbus Schlier, Disco-Bus, Umwelt-Abo, Fahrrad in Bus + Zug, Bodensee-
Oberschwaben-Bahn etc.). Mit dem 1995 beschlossenen OPNV-Gesetz fiir Baden-Wirttemberg wurde
der Landkreis als Aufgabentrager fiir den OPNV bestimmt. Verpflichtender Teil dieses Gesetzes ist die
Aufstellung eines auf zunachst 5 Jahre angelegten Nahverkehrsplans, der vom Kreistag erstmals am
- 08.10.98 einstimmig verabschiedet wurde. Dieser Plan ist die Grundlage des vielfaltigen Engagements
des Landkreises. Am 11.12.2003 wurde nach einer vorangegangenen Uberpriifung des Umsetzungsstan-
des und den bisherigen Zielsetzungen vom Kreistag beschlossen, dass der Nahverkehrsplan aus dem
Jahr 1998 bis auf weiteres fortgelten soll. 2008 wurde mit der Fortschreibung begonnen. Der neue Nah-
verkehrsplan wurde dann am 24.03.2011 vom Kreistag verabschiedet. Die Umsetzung mit finanziellen

Auswwkungen findet in Form dieser jahrlichen Férderkonzepte statt. -

Die Darstellung dieses Forderkonzepts, einschlieBlich der Riickschau auf das abgelaufene Jahr
und die Erlduterungen sind so angelegt, dass auch Lesern mit geringen Kenntnissen lber die bis-
herige OPNV-Entwicklung im Landkreis ohne Zuhilfenahme friiherer Konzepte ausreichende In-
formationen vermittelt werden. Lediglich das spezielle Férderkonzept fiir das jeweils folgende Jahr
(Ziff. 3) ist als MaBnahme mit finanziellen Auswurkungen fir den Landkreis Beschlussgrundlage fir
den Verwaltungsausschuss

2 Nahverkehrsbericht 2016

2.1  Entwicklung der allgemeinen Rahmenbedingungen

Die Phase des tiefgehenden Wandels im OPNV, die hauptsachlich durch demografische Entwicklungen

und veranderte finanzielle Rahmenbedingungen geprégt ist, setzt sich fort. Nach wie vor sind aber auch
“die rechtlichen Vorgaben, wie z. B. die seit Dezember 2009 direkt gliltige EU-Verordnung Nr. 1370/2007

und die zum 01. Januar 2013 in Kraft getretene Novelle des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG),
wichtige Einflussfaktoren. Wesentliche Regelungen im neuen Personenbeférderungsrecht sind der fortge-
schriebene Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre, die Starkung der Aufgabentragerbefugnisse, die Libe-
‘ralisierung des Busfernverkehrs und neue Vorgaben zur Barrierefreiheit.

Nachdem die OPNV-Finanzierungsreform mit voraussichtlich sehr komplexen Auswirkungen fir die Land-
kreise und Verkehrsunternehmen vom Land im Juli 2014 bis auf weiteres verschoben worden war, sind
nach der Landtagswahl im Friihjahr 2016 und der Neustrukturierung der Regierung und der Ministerien
die Vorarbeiten und Abstimmungen zur Umsetzung der Reform wieder aufgenommen worden.

Es zeichnet sich eine von den Verbéanden m;tgetragehe Kompromissidsung fir eine Kommunalisierung
der sog. ,§ 45a PBefG - Mittel“ ab, die noch in diesem Jahr vom Kabinett verabschiedet, und in 2 Stufen
(01.01.2018/01.01.2021) umgesetzt werden soll.

Auch der Busfemverkehr entwickelt sich standig weiter. Durch unseren Raum fuhren mehrere Fernbusli-
‘nien und es gibt Planungen fiir weitere Haltestellen im Landkreis Ravensburg. Die Fahrpreise der Fern-

busse sind i. d. R. wesentlich giinstiger als vergleichbare Zugtickets und auch die Fahrzeiten sind durch
die wenigen Halte oft kilrzer. : »

Beim Schienenverkehr liefen/laufen Ausschreibungen fiir verschiedene Lose die auch unseren Raum be-
treffen und fir die Elektrifizierung der Stidbahn sind durch den Abschluss der Finanzierungsvereinbarung
 Bund/Land und die abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren die We:ohen fur bauvorbereltende Mafl~
- nahmen ab Ende 2017/Anfang 2018 gestellt. :
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Zur Elektrifizierung und Ertlichtigung der ,Allgdubahn” werden derzeit noch die Planfeststellungverfahren
(aktuell Aichstetien — Leutkirch) durchgefihrt.

|2.2 Allgemeine Entwicklung im Landkreis -Kurzfassung-

Nachfolgend werden die planerischen und finanziellen Aktivitdten des Landkreises und auch anderer Insti-
tutionen, sowie die Wirkungen bestehender Mafinahmen / Projekte kurz beschrieben. Eine konkrete Dar-
stellung der finanziellen FérdermaRnahmen des Landkreises erfolgt unter Ziffer 2.3

Presseausschnitte zum Thema OPNV/SPNV 2016 sind im Anhang enthalten.

2.2.1 Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo)

Der Verbund hat sich auch in seinem 13. Bestandsjahr insgesamt als erfolgreiches Projekt erwiesen. Die
Fahrgastzahlen haben aktuell wieder eine leicht positive Tendenz. Verlassliche Entwicklungszahlen liegen
bisher nur flr das vorausgegangene Jahr vor. Es wurden 34,6 Mio. Fahrgéste befdrdert, was einem
Rickgang von 0,4 % entspricht. Der Gelegenheitsverkehr (Einzelfahrscheine, Tageskarten) verzeichnete
ein Minus von 0,6 % und auch beim Schillerverkehr setzte sich der riicklaufige Trend mit -1,3 %, aller-
dings abgeschwécht, fort. Nur im Berufsverkehr war noch ein Wachstum von 2,0 % zu erzielen. Die Ein-
nahmen sind gegeniiber dem Vorjahr um 3,3 % angestiegen. Im Einnahmemix hat der Ausbildungsver-
kehr mit 44,9 % nach wie vor den hochsten Anteil, gefolgt vom Gelegenheitsverkehr mit 30,3 % und dem
Berufsverkehr mit 24,8 %. Auch bedingt durch die glinstige Kostenentwicklung ist das Verbundergebnls
2015 positiv.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen hat sich im ersten Halbjahr 2016 leicht verbessert. Die beférderten
Personen sind im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 0,84 % angestiegen. Die Einnahmen liegen mit +
3,15 % Uber der Tarifanpassungsrate. '

Auch 2016 war die verbundilbergreifende Zusammenarbeit ein Arbeitsschwerpunkt des Verbundes.
Die - mit groflem Untersuchungsaufwand vorbereitete tarifliche Kooperation mit dem Verkehrsverbund
Hegau-Bodensee (Stadteschnellbus, Schiffsverbindungen) kann wegen nicht finanzierbarer Vertriebskos-
ten nicht in der urspriinglich angedachten Form umgesetzt werden. Eine Weiterflihrung des Projekts in
einem reduzierten Umfang wird noch geprift. Der Landkreis Ravensburg wére hier hauptsachlich durch
die Schnellbuslinie Ravensburg — Konstanz tangiert.

Die vielfaltigen Arbeiten fiir die Integration des Landkreises Lindau in den Verbund laufen planmaRig. Auf
der Basis der in Auftrag gegebenen Gutachten werden Verhandlungen Uber Férdermdglichkeiten von Sei-
ten des Freistaates Bayern gefiihrt. Die notwendigen Grundsatzbeschilsse flir die Integration in den zu-
standigen Gremien des Landkreises Lindau sind fir November/Dezember 2016 geplant.

Die in Abstimmung mit der Stadt Memmingen in Auftrag gegebene Untersuchung zur Integration von Bus /
Bahnstrecken nach/von Memmingen in den bodo-Verbund hat sich etwas verzogert. :

Auf der Basis eines Gutachtens (Firma PTV) wurden im Schnittbereich der Verbiinde bodo, naldo und
DING mehrere Kooperationsméglichkeiten untersucht die voraussichtlich ab 2017 umgesetzt werden soI—
len (bodo-Tarif bis Bad Schussenried, naldo-Tarif bis Autendorf, DING-Tarif bis Herbertingen). ’

Das schon seit mehreren Jahren vom Verbund verfolgte Projekt ,Elektronisches Fahrgeldmanagement
(EFM)" ist im laufenden Jahr in eine entscheidende Phase getreten. Nach Verzdgerungen aus ver-
schiedensten Grinden wurde die Vergabe durch ein Verfahren vor der Vergabekammer nochmals verzo-
gert. Sie ist zwischenzeitlich erfolgt und die komplexe Umsetzungsphase ist angelaufen. Sie erfolgt in Stu-
fen und soll im Laufe des 1. Halbjahres 2017 in Testbetrieb genommen werden.

Anfang 2017 wird dann auch in mehreren Pilotgemeinden am Bodensee die elektronische Géstekarte mit
kostenloser OPNV-Nutzung (EBC) eingefihrt, die dann sukzessiv auch in weiteren Kommunen angeboten
werden soll. Voraussichtlich ab 2018 dann auch im Gebiet des Landkreises Ravensburg. »

Der Anteil des Landkreises Ravensburg an den Kosten des Gesamtprojektes EFM in Héhe von 790.000 €
wurde bereits in den Haushalten der vergangenen Jahre eingeplant. Nachdem auch 2016 nur ein Teil der
Kosten abgerechnet werden kann, werden die Restmittel Gbertragen.

Auch das Land Baden-Wiirttemberg hat im Rahmen seiner Zuschusszusage die Frist zur Endabrechnung
nochmals verlangert (bis Ende 2018). '
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Fur das Projekt E- Mobllatat ,,emma“ das 2014 in Kommunen des Bodenseekreises gestartet und vom
Verbund unterstiitzt wurde, ist die geférderte Phase eines Modellprojekts ausgelaufen. Fir eine Weiter-~
flihrung der emma-Angebote im Bodenseekreis wird an einer entsprechenden Konzeption gearbeitet. Ob
und in wieweit Erkenntnisse bzw. Module aus dem Projekt auch im Landkreis Ravensburg sinnvoll umge-
setzt werden konnen ist noch untersuchungs- und klamngsbedurftsg .

" Wie bereits in den Vorjahren wurden bewahrte WerbemafRnahmen (z. B. Kundeninfo ,Mobil im Landle”,
Plakataktionen) sowie sonstige Prasentationen fortgesetzt. Auch die handlichen Streckenfahrpléane fur die
Buslinien im bodo-Gebiet kommen bei den Fahrgasten nach wie vor gut an. Als wichtige Veranstaltung
- des OPNV hat sich inzwischen der ,bodo-Erlebnistag” etabliert, der in der Regel im Mai stattfindet. Weite-
re Details zur Verbundentwicklung sind aus dem Verbundbericht 2015 (Anhang) zu entnehmen.

2.2.2 Verkehrsplanung / Angebotsverbesserungen

Der Schienenfahrplan fir die Strecken im Landkreis Ravensburg wurde fiir das Jahr 2016 nur unwesent-
lich angepasst und hat sich daher auch kaum auf die Busfahrplane ausgewirkt. Mit Start des Fahrplans
2016 im Dezember 2015 war beim Stadtbus Ravensburg Weingarten ein neues Fahrplankonzept umge-
setzt worden. Neben einer Vereinheitlichung und Strukturierung der Linienveriaufe, einer konsequenten
Vertaktung mit einheitlichen Abfahrtsminuten, der Erschlieung neuer Wohngebiete, zusétzlichen Fahr-
tenangeboten in der Nacht und der Schl:ef&ung von Bedienungsliicken wurde auch die wirtschaftliche
Konsolidierung als Ziel verfolgt. s
Allerdings mussten u. a. teilweise verldngerte Taktintervalle und verénderte Lm:enfuhrungen in Kauf ge-
nommen werden. Nach anfénglichen ,Kinderkrankheiten“ des Neukonzepts bei denen grofteils Nach-
besserungen erfolgt sind, hat sich der weiterentwickelte Stadtbus Ravensburg Weingarten lm Laufe des
Jahres ,eingefahren” und stoRt auch weitgehend auf Akzeptanz der Fahrgéaste.

Die als Erkenntmsgrundlage fUr eine spétere Gesamtfortschreibung des Nahverkehrsplans gedachten
Modellplanungen in drei Modellrdumen (Wilhelmsdorf/Horgenzell, Bad Wurzach, Tettnang) wurden wei-
tergeflihrt, aber noch nicht zu einem Abschluss gebracht.

Konkret absehbar sind geplante gréfere Veranderungen im Wurttembergtschen Allgéu, bei der durch eine
Durchbindung des Verkehrs auf der Strecke Ravensburg — Wangen — Isny — Leutkirch (Linien 7542 und
7551) wesentliche Verbesserungen erreicht werden kdnnen ~ voraussichilich allerdings erst mit emem
- Fahrplanwechsel im Juni 2017. :

2.2.3 Schienenverkehr

Der Jahresfahrplan des Schienenverkehrs beinhaltete fiir 2016 nur geringfligige Anpassungen zur Her-
stellung neuer Anschliisse. Die Sonderfahrten auf Glterverkehrsstrecken bzw. stillgelegten Streckenab-
schnitten sind seit 2012 durch Zusatzfahrten des Radexpress Oberschwaben erweitert worden. Der Ra-
dexpress verkehrte an allen Sonn- und Feiertagen zwischen Mai und Oktober. Abwechselnd wurden wie-
der von Aulendorf aus die Bahnstrecken nach Bad Wurzach und nach Pfullendorf mit kostenloser Fahr-
radmitnahmemdglichkeit befahren. Zusétzlich wurden anlassbezogene Sonderfahrten durchgefihrt, und
- auch ein Schwerpunkt des bodo-Erlebnistages 2016 lag auf diesen Streckenabschnitten. Fiir Kurgaste'
sind dte Fahrten kostenlos, soweit sich die jeweiligen Orte finanziell beteiligen.

’Fur die Elektrifizierung der Siidbahn hatte der Interessenverband Sidbahn, dem auch der Landkreis
Ravensburg angehort, die ersten zwei Planungsphasen mit Kosten von rd. 1,4 Mio. Euro vorfinanziert.
Einer mdglichen Umwandlung des anteilig finanzierten Betrags in einen Zuschuss zu Gunsten des Landes. -
~ haben die Kreisgremien zugestimmt, sofern spater keine weiteren Betelilgungsforderungen des Landes
gestellt werden.

Die 5 Planfeststellungsabschnltte flr die Elektrifizierung sind soweit abgeschlossen, afferdings wird ein:
Abschnitt beklagt. Erste vorbereitende Arbeiten kénnen voraussichtlich schon Ende 2017 beginnen, ab
Herbst 2018 werden dann die ersten Vollsperrungen mit Ersatzverkehren auf Teilabschnitten wirksam.

Die Gestaltung der RB-Verkehre ab Elektrifizierung der Stidbahn bereitet wegen des geplanten zusatzli-
chen Haltes in Merklingen im Zuge der Neubaustrecke noch erhebliche Sorgen. Mit verschiedenen Mafd-
nahmen soll versucht werden notwendige Anschliisse sicherzustellen.

Die Entwicklung der Bodensee-Oberschwaben-Bahn (BOB), ist immer noch anhaltend gut Dle Fahr- ’
gastzéhlungen brachten Ergebnlsse die regelmaRig im Bereich von ca. 5.150 Fahrgasten pro Tag lagen.
Die Fahrzeugqualltat steht in hohem Ansehen bei den Fahrgésten. Die Pinktlichkeitsquote liegt mit 96,7
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% {ber dem Vorjahr und Uber dem vom Land geforderten Mindestniveau (96 %). Die Fahrleistung der
BOB wurde aus den laufenden Ausschreibungen herausgeldst und der Welterbetneb ist zun&chst bis zur
Fertigstellung der Elektrifizierung der Sidbahn gesichert.

Der Landkreis engagiert sich auch um den Erhalt der Schienenverkehrsinfrastruktur. Die Gliterver- -
kehrsstrecke Rossberg-Bad Wurzach, deren Erhalt seit 2004 auch unter finanzieller Beteiligung des
Landkreises Ravensburg gesichert wurde, wird seit 2009 regelméfiig mit Sonderfahrten im Personenver-
kehr befahren. Die zunachst fiir 10 Jahre vereinbarte Beteiligung ist mit dem Jahr 2014 ausgelaufen und
wurde inzwischen durch Vertrag mit der Stadt Bad Wurzach verlangert.

Bei der Strecke Altshausen-Pfullendorf ist der Landkreis seit 2006 Mitglied einer Interessengemeinschaft,
die inzwischen erreicht hat, dass die Strecke seit Ende Juli 2009 wieder als ,6ffentliche Infrastruktur” ein-
gestuft ist. Seit 2009 werden anlassbezogene Sonderzugfahrten durchgefihrt und auch auf dieser Strecke
fahrt der Radexpress Oberschwaben inzwischen regelméaRig an Sonn- und Feiertagen in den Sommer-
monaten. Die Strecke konnte im Mai 2015 von den drei Kommunen Pfullendorf, Ostrach und Altshausen
gekauft werden, Trotz Férdermdglichkeiten fur den Erhalt der Infrastruktur und Ansétzen fiir eine Bele-
bung des Giiterverkehrs bleibt der Bestand der Interessengemeinschaft und deren finanzielle Unterstt-
zung auch weiterhin erforderlich. Die finanzielle Unterstlitzung wurde fir weitere 5 Jahre zugesagt.

2.2.4 Fortschreibung Nahverkehrsplan

Die Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis haben 2016 mit der Teilfortschreibung der Nahverkehrs-
plane zum Thema ,Barrierefreiheit* begonnen.

Das novellierte Personenbeférderungsgesetz fordert in § 8 Absatz 3 ,fur die Nutzung des &ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstédndige Barrierefreiheit zu efreichen®.
Die wesentlichen Aspekte eine barrierefreien OPNV sind die Haltestelleninfrastruktur, die Gestaltung und
Ausstattung der Fahrzeuge, Information und Kommunikation sowie der Betrieb und Dienstleistungen. Flr
die genannten Aspekte eines barrierefreien OPNV besitzt der Nahverkehrsplan unterschiedliche Re-
gelungstiefen. Er beschreibt zwar, wie die Forderung zur Herstellung der Barrierefreiheit erreicht werden
soll, der Landkreis als Aufgabentréger flir den Bus hat hier aber nur teilweise direkte Zustandlgkelten und
Einflussméglichkeiten beziiglich der Umsetzung. o

Im Laufe des Jahres wurde zur Haltestelleninfrastruktur ein vorgezogenes Beteiligungéverfahren durchge-
fuhrt. Das offizielle Anhdrverfahren sowie d!e Beratungen und die Beschlussfassung sollen im ersten

Halbjahr 2017 erfolgen
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[2.3  Einzelne Férderbereiche des Landkreises 2016
2.3.1 Schienenverkehr |

Der im Zuschussgebervertrag fir die Norderweiterung (Ravensburg-Aulendorf) der Bodensee-
Oberschwaben-Bahn (BOB) vorgesehene Anteil des Landkreises von 20 % betragt 2016 rd. 40.400 €.
Der Zuschussgebervertrag wurde mit ab 2011 wesentlich giinstigeren Konditionen fir alle Vertragspartner
bis 2016 verlangert. Bis einschlieRlich 2010 lag der Anteil des Landkreises bei rd. 80.000 €, ‘

Fir das laufende Geschéftsjahr 2015/2016 wird sich entgegen urspriinglicher Annahmen durch Ausga-
benverschiebungen und giinstigere Kostenentwmklungen ein posmves Ergebnis in Hdhe von (iber
500. OOO € ergeben:

Wonat | Personen (Stichtagszahiung)
:Mar22014 " T 5429 .
Juni 2014 | 5.090

September 2014 5,051

November 2014 5.183

M&rz 2015 [ 5.152

Juni 2015 | 5123

September 2015 5.090

November 2015 T 5204

Marz 2016 - 5170

Jni2016 | 5459

Fir den Erhalt der Schieneninfrastruktur (Altshausen — Pfullendorf, 3.000 €; und Rossberg — Bad Wurz-
ach, 8.200 €) werden, einschliefllich Marketingmalinahmen fir Sonderaktionen (z. B. Radexpress Ober-. ,
schwaben) voraussichtlich ca. 13.200 € aufgewendet. :
2.3.2 Bezuschusste Lmlenverkehrsverblndungen

Im laufenden Jahr sind letztmals anteilige Kosten fiir die Neukonzeptionen der Stadtverkehre in Leutkirch
und Bad Waldsee in Hohe von insgesamt rd. 20. 500 € angefallen.

2.3.3 Tarifsystem / Kooperationen

Die Tarifgestaltung ist mit dem Betriebsbeginn des Verkehrsvérbundes auf diesen (bergegangen. Der
Landkreis finanziert aber weiterhin tarifliche Angebote, die den Verbundtarif verglinstigen. :

Die Entwickiung der bezuschussten Abos ist aus nachfolgender Aufstellung zu entnehmen:

s e ’"2007 1 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Umwelt-Abo (Regional} | . : ' ‘
Bestand Stichtag 1. Juli | 1973 1946| 2141 2090| 2075| 1 886 1792 2145 2220 2150

Schwerpunkt der Bezuschussung sind die Abos innerhalb des Verkehrsverbundes bode. Als Ubergangs-
I6sung wurden ab Verbundgriindung im Jahr 2004 auch Abos flir verbundgrenzeniiberschreitende Ver-
kehre zusatzlich bezuschusst (2011 ca. 200 Abos). Diese Férderung ist seit Januar 2012 eingestellt. Die
meisten Abonnenten sind damals auf Abo-Angebote der DB AG umgestiegen. Inzwischen ist die Anzahl
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der bezuschussten Abos, aber auch die Gesamtzah! durch neue attraktive Abo-Formen wieder angestie-
gen. ' o _

Die Preisbildungs- und Abreéhnungsmodaiit_‘a‘ten sind unter Punkt 3.5.2 dargestellt.

Auch 2016 wurde die kostenlose Beforderung von Fahrradern auf einzelnen Schienen- und Busstre-
cken fortgesetzt. Nach einer kurzzeitigen Ubernahme der Kosten durch das Land (2003 — 2004) hatte der
Landkreis diese schon seit den 80-er Jahren bestehende finanzielle Forderung wieder aufgenommen. Das
durch verbundubergreifende MalRnahmen bis Bad Saulgau erweiterte Tarifgebiet hatte auch eine Auswei-
tung der kostenlosen Fahrradmitnahme bis Bad Saulgau zur Folge. Im Busbereich gibt es auf 3 Buslinien
die Moglichkeit bei einzelnen Kursen an Wochenenden Fahrrader kostenlos mitzunehmen. Der finanzielle
Ausgleichsbetrag ist an die Tarifanpassungsraten des Verbundes gekoppelt (2016 ca. 5.900 €).

2.3.4 Infrastruktur .

Es wurden Zuschiisse fur weitere 3 Buswartehéduschen beanAtragt (1 Baienfurt, 2 Kifslegg).

OPNV-Infrastruktur-Férderung 1983-2016

Ubersicht Gber bewilligte Malnahmen (Stand: 01.08.2016)

Fahrscheinautomaten ' 2
Fahrradabstellanlagen ' : . 16
Buswartehduschen ‘ 387
Bushaltebuchten ‘ ' 18
Buswendeplatten/-schleifen : 8
Schulwegsicherungsmalinahmen ' 18
Ampelvorrangschaltungen ‘ » 1
Fahrradanhdnger » . : 1

Im Rahmen der EinfUhrung des Tarif- und Verkehrsverbundes bodo waren zusatzlich Fahrscheindrucker
fir alle Linienomnibusse, Fahrscheinautomaten an allen Bahnhéfen/-haltepunkten und die Haltestellenbe-
schilderung an sémtlichen Bushaltestellen verbundweit gefordert worden (aktuelle verbundbedingte Infra-
struktur siehe 2.3.6) '

2.3.5 Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Werbung / Planung / bProjekte

Die vielfaltigen Veroffentlichungen des Landkreises Ravensburg sind seit Griindung des Verbundes durch
entsprechende Mafinahmen ersetzt worden. Bis 2010 wurden gemeinsam mit den Stadten Bad Waldsee,
Aulendorf und Leutkirch/Killlegg noch Anteilskosten an den Fahrpldnen ,Stadteverbindungsbroschiiren®
-Uibernommen. Da die DBAG als Herausgeber die Hefte kostenpflichtig gemacht hatte und die Nachfrage
splrbar zurlickging, wurde die Herausgabe dieser zusatzlichen Fahrplane eingestellt. Sonderaktionen des
Verkehrsverbundes wie der Radexpress Oberschwaben oder der bodo-Erlebnistag werden mit Zuschis-
sen zu den Marketingkosten unterstiitzt. Anteilige Kosten sind 2016 flr Informationsveranstaltungen der
Gastekarte, sowie fiir Planungen / Gutachten zum EFM-Projekt sowie der Kooperation mit der Stadt

Memmingen angefallen. Andere (Planungs-) Projekte haben sich ins Folgejahr verschoben. ~

2.3.6 Verbundférderung

Der notwendige Ausgleichsbetrag flr die entstandenen Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste
liegt gleichbleibend bei insgesamt rd. 2,56 Mio. € pro Jahr. Zur Abdeckung dieser verbundbedingten Be-
. lastungen gibt es einen Vertrag mit dem Land Baden-Wirttemberg, der in der aktuellen Fassung eine pro-
zentuale Abtreppung der urspriinglichen 50 %igen Férderung, sowie eine Leistungskomponente vorsieht.
Den Rest teilen sich die beiden Landkreise. Der Anteil des Landkreises Ravensburg betrdgt davon rd.
50,5 %. EinschlieBlich der seit 2008 hinzugekommenen Ausgleichsleistungen fir Kooperationsmaftnah-
- men mit den Nachbarverbiinden naldo und DING, den anteiligen Kosten fiir die Verbundorganisation und
der Gegenrechnung von Entlastungsfaktoren entsteht 2016 insgesamt ein voraussichtlicher Ausgleichs- -
bedarf von 484.700 €. '



OPNV-Férderung im Landkreis Ravensburg ' Seite 8

Die im Finanzhaushalt aus den Vorjahren Ubertragenen Raten fir die verbundbedingte Infrastruktur (Pro-
jekt EFM) in Héhe von 430.000 € und der Ansatz 2016 von 360.000 € fur die veranschlagten Anteilskos-
ten (insgesamt 790.000 €) werden voraussichtlich auch in diesem Jahr nur teilweise abgerufen, da sich
die Ausschreibung/Vergabe durch ein Verfahren vor der Vergabekammer zunéchst erneut verzdgert hatte.
Die Vergabe ist nun im Juli 2016 erfolgt -

2.3.7 Schiilerbeforderung (nachrichtlich)

Da direkte und indirekte Verflechtungen zwischen dem OPNV und der Schillerbeférderung bestehen und
die Kiirzungen des Landes bei den Ausgleichsleistungen fir die Schiilerbeférderungskostenerstattung seit -
1997 ein erhebliches, vom Landkreis abzudeckendes Defizit hervorgerufen haben, wird auch dieser The-
menbereich im Rahmen dieses Forderkonzeptes kurz dargestelit.

Das abzudeckende Defizit ist jahrlich unterschiedlich, mit eher ansteigender Tedenz. Gegenliber der Aus-
gangssituation 1997 ist mehr als eine Verdoppelung eingetreten. Ohne die Wirkung des Verkehrsverbun-
des mit seinen, gegeniiber den friiheren Haustarifen z. T. abgesenkten Preisen, lage das Defizit inzwi-
schen schon wesentlich hoher. Nach den Anséatzen im Haushaltsplan verursacht die Erstattung der Schi-
lerbeforderungskosten im Jahr 2016 rd. 16,34 Mio. Euro an Aufwendungen. Fir den Landkreis ist ein De-
fizit in Hoéhe von rd. 1,35 Mio. Euro in den Haushalt 2016 eingeplant
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3  Forderkonzept 2017

|31 Aligemeines / Vorbemerkungen -

Durch dle Griindung des Verkehrsverbunds ,bodo” hat sich das Spektrum der vom Landkreis dlrekt be-
treuten und finanzierten OPNV-FérdermaBnahmen seit 2004 verandert. Der Verbund deckt das allgemei-
ne Tarifspektrum, den verbundweiten Fahrplan, Teilaufgaben der Verkehrsplanuhg, sowie die Offentlich-
keitsarbeit und Werbung fir den OPNV im Verbundgebiet ab. .

Zur Weiterentwicklung und Umsetzung des Nahverkehrsplans im Zusténdigkeitsbereich des Landkreises
als Aufgabentrager fir den Bus, sowie zum Engagement fir den Schzenenverkehr zahlen folgende Aufga-
benbereiche:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

Schienenverkehr (unverandert) - '
- Mitarbeit an Verbesserungskonzepten und in Initiativen (Personen- und Giterverkehr)
- Beteiligung Bodensee-Oberschwaben-Bahn ’ :
- Mitfinanzierung von Aktionen und Offentlichkeitsarbeit :
- Beteiligung an der regionalen Mitfinanzierung Stidbahnelektrifizierung (Interessenverband Suidbahn)

Angebotsverbesserungen /'Lini'enférderung
- Verbesserungsplanungen (Koordination)
- Mitfinanzierung von Zusatzangeboten / Neukonzeptionen

Fahrpreisvergiinstigungen / Tarifsystem
- Mitfinanzierung von Sondertarifen
- Finanzierung von Fahrpreisverglnstigungen

lnfrastrukturfﬁrderung
- insbesondere Wartehduschen

Fahrgastinformation / Offentllchkeltsarbeitl Planungskosten
- nur noch spezielle kreisbezogene MalRnahmen, Sonderakt:onen/—pro;ekte und (ante;hge) Planungs-
vorhaben Erhebungen Untersuchungen

Verbund

- Verbundfinanzierung

- Mitarbeit in Gremien und Arbeitskreisen (Aufsnchtsrat AK Tarif, AK Technik, AK Verkehrsplanung,
-+ Lenkungskreis EFM, Fahrgastbeirat) :

- Mitarbeit bei der (Weiter-)Entwicklung von MaBnahmen einschl. verbundubergrelfende Zusammen-
arbeit und Verbunderweiterungen

- Mitfinanzierung verbundbedingter Infrastruktur (emschl:efshch Welterentwwklung)

.

|3.2  Bisherige EntwiéklungIUberblick 2017 ‘ . . T

Durch eine Umsetzung des jeweils gliltigen Nahverkehrsplans, insbesondere aber auch durch die Griin-
dung des Verkehrsverbundes bodo, sowie die' Bemiihungen des Landes um den Schienenverkehr ist ein
gutes OPNV- und SPNV-Angebot i im Landkreis entstanden, das die Nachfrage stabilisiert und in Teilbe-
reichen auch wesentlich gesteigert hat. Die Aufwendungen des Landkreises fiir die verschiedenen For-
deraktivitdten haben sich seit 2006 durch positive Entwicklungen, z. B. bei der Bodensee-Oberschwaben-

- Bahn oder durch zeitlich versetzt wirkende Entlastungsfaktoren beim Verkehrsverbund bodo bis ein-
schlieBlich 2012 etwas reduziert und steigen seither wieder kontinuierlich an (siehe S. 18).



OPNV-Férderung im Landkfeis Ravensburg . ,» . f Seite 10

Der OPNV befindet sich, u. a. durch die demografische Entwicklung in einem weitreichenden Wandlungs-
prozess. Aber auch durch die veranderten rechtlichen Rahmenbedingungen (EU VO 1370; neues Perso-
nenbeférderungsrecht) und eine geplante Neuordnung der OPNV-Finanzierung des Landes, werden fiir
den Landkreis als Aufgabentrager neue finanzielle, personelle und organisatorische Herausforderungen in
erheblichem Umfang entstehen die sich z. T. schon ab 2017 auswirken werden. Zudem wird die Erldssitu-
ation der Unternehmen schwieriger. Weitere gewichtige Verénderungen, die sich direkt oder auch indirekt
als verschlechternde oder neue Rahmenvorgaben abzeichnen, sind die anstehende Revision der Regio-
nalisierungsmittel (Schiene), die GVFG-Neuordnung und die bis 2022 umzusetzenden Anforderungen
beziglich der Barrierefreiheit :

Das Ziel, das offentliche Verkehrsangebot zu erhalten und nach Mogl:chke:t bedarfsgerecht zu verbessern
wird in Zukunft immer schwieriger zu erreichen sein. Verkehrsmittelkombinationen mit OPNV, Rad, (E) -
Autos und Car-Sharing werden eine wachsende Bedeutung erfahren, aber auch alternative Bedlenformen
lm OPNV (Bedarfssteuerung, Burgerbusse u. a.) kommen als Ersatz/Ergénzung verstérkt zum Einsatz.

Grundlage flr die Entwu:,k!ung des OPNV im Landkrels Ravensburg ist der Nahverkehrsplan. Dieser ist
ein Rahmenplan mit einem breiten Spektrum an Zielen und Vorgaben und kein konkreter Mallnahmenka-
talog. Der Plan enthalt keine Priorisierung von Vorhaben und Projekten. Die Umsetzung betrifft haupt-
séchlich die Verkehrsunternehmen. Nicht alle in Betracht kommenden Mafinahmen haben einen Finanzie-
rungsbedarf durch Dritte. Die durch den Landkreis geférderten Mafinahmen sind auch weéiterhin Bestand-
teil der jahrlichen OPNV-Forderkonzepte Ab Seite 21 ist die Umsetzung des Nahverkehrsplans als Ziel-
planung dargestelit .

‘Da sich derzeit, nach Jahren einer tendenzneil negativen ,Bugwelle" das Ergebnis des Verkehrsverbundes
durch eine glinstigere Kostenentwicklung positiv darstellt, ist vorgesehen, geringere Tarifanpassungsraten
beim Verbundtarif umzusetzen und u. a. Angebotsverbesserungen sowie Kooperationsprojekte mit Nach-
barverbiinden-/landkreisen zu finanzieren. Diese MaRnahmen kommen den Fahrgasten zugute, dienen
letztiich aber zur Zielerreichung des Nahverkehrsplans und mindern den finanziellen Aufwand der Land-
kreise. Dadurch partizipieren auch die Aufgabentrdger am Verbunderfolg. :

Der bisherige, im Jahr 2011 vom Kreistag beschlossene Nahverkehrsplan ist zunéchst auf einen Zeitraum
von 5 Jahren angelegt. Da (ber die kiinftige Finanzierung des OPNV und deren Auswirkungen noch viele
Unsicherheiten bestehen, die Inhalte / Zielsetzungen weitgehend aktuell sind und weitere Gliltigkeit haben
konnen, wird derzeit auf eine komplette Fortschreibung/Neufassung verzichtet. ‘

In Abstimmung mit dem Bodenseekreis wurde aber mit einer Teilfortschreibung zum Thema ,,Bamerefrel-
heit* begonnen, die im Laufe des Jahres 2017 beschlussreif sein soll. Fiir 2017 ist hier voraussichtlich nur
mit Planungs- und Beratungskosten zu rechnen die entsprechend eingeplant sind. :

Schwerpunktaufgabe bleibt auch im Jahr 2017 die weitere Entwicklung des Verkehrsverbundes ein-
schlieBlich der technischen Infrastruktur. Die im Verbund anstehenden Aufgaben deren Umsetzung lauft,
sind u, a. im Nahverkehrsbericht ab Seite 3 beschrieben (verbundibergreifende Kooperationen, Integrati-
on Landkreis Lindau, elektronisches Fahrgeldmanagement, Géstekarte etc.). :

Das Projekt ,Elektronisches Fahrgeldmanagement”, das nach einer mehrmaligen Verzdgerung, sowie der
Einbeziehung der Anforderungen fir eine Géstekarte inzwischen auf einem anderen technischen Stan-
dard aufsetzt, konnte nach einem nochmals verzdgernden Verfahren vor der Vergabekammer inzwischen
ausgeschrieben und vergeben werden und soll hun im Laufe des Jahres 2017 fertig installiert und in Be-
trieb genommen werden. .
Der Landkreis hatte seinen finanziellen Anteil an dlesem verbundbedmgten Infrastrukturpro;ekt in Hohe
von.maximal 790.000 € bereits in den vergangenen Jahren in Raten in den Finanzhaushalt eingestelit und
diese Mittel jeweils ins folgende Jahr (bertragen. Dle Zuschussbetrége werden voraussichtlich bis’ Ende
2017 abgerechnet sein.

- Derzeit noch nicht endgultig fixiert sind die Vorgaben der OPNV-Fmanznerungsreform deren erste Stufe
voraussichtlich zum 01.01.2018 greifen wird. Es geht um landesweit rund 200 Mio. € sog. ,§ 45a - Aus-
gleichsmittel fir den Ausbildungsverkehr® die bisher direkt den Verkehrsunternehmen zuflieen und die
kuinftig Uber die Aufgabentréger (Stadt- und Landkreise) EU-Rechtskonform verteilt werden sollen. Fir
TarifmalRnahmen erfolgt dies in Form einer ,Allgemeinen Vorschrift® die als Satzung von den Landkreisen
oder einem fiir diese Aufgabe gebildeten Zweckverband erlassen werden muss (im Laufe des Jahres
2017). Firr die restlichen Mittel, die fiir Verkehrsleistungen eingesetzt werden miissen, bleibt nur ein eng
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begrenztes lnstrumentarium dessen Schwerpunkt sog ,Offentlichen Dlenstleistungsauﬁrage an die Un-
ternehmen sein werden.

Neben den vorbereitenden Arbeiten fiir die Umsetzung der OPNV-Fmanmerungsreform die 2017 voraus-
sichtlich nur personelle Aufwendungen, Planungs- und Beratungskosten sowie Kosten fiir éffentliche Be-
kanntmachungen verursachen werden, sind véllig neue Férderaufgaben des Landkreises 2017 nicht vor-
gesehen. Die nachfolgend dargesteliten FérdermaRnahmen werden fortgesetzt und weiterentwickelt. Wie
bereits in den Vorjahren sind die bei den einzelnen Férderbereichen genannten Betrdge gegenseitig de-
ckungsfahig, um bei verdnderten Rahmenbedingungen auf die Entwicklungen reagieren zu kénnen.

Die Ansatze beziehen sich jeweils auf die vom Landkreis zu finanzierenden (Anteils-)Kosten. Evtl. gegen-
- zurechnende Mitfinanzierungsbeitrdge oder Entlastungsfaktoren sind: |n der Regel bereits berucksnchtigt
(siehe auch Er!auterungen zu den einzelnen Bereichen).

Das Gesamtvolumen, einschl. der Ansatze fir die Infrastruktur im Flnanzhaus‘halt hat sich gegenlber
dem Vorjahr leicht erhéht. Das EFM Projekt im Finanzhaushalt ist aber bereits durch ubertragene Haus-
haltsreste finanziert.

[3.3  Schienenverkehr

3.3.1 MaBnahmen

a) Beteiligung an der ,Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH" (BOB) . | =<

b) Bestellte Leistungen Norderweiterung BOB (Linienfbrderhng) - 39.700,-- €
c) EIektnftz:erung Sitdbahn _ - .- . -
d) Erhalt der Schlenenlnfrastruktur(Aitshausen Pfullendorf Rossberg -Bad Wurzach |. 11.20‘0,?-€ :
Summe _ . ' 50.900,-- €

'3.3.2 Erlauterungen

Zu a) + b) Bodensee-Oberschwaben-Bahn

Der Kreistag hatte am 18.04.1992 dem Beitritt des Landkreises Ravensburg als Gesellschafter der Bo-
densee-Oberschwaben-Bahn GmbH mit einem Anteil von 17,5 % und der entsprechenden Ubernahme
des Verlustausgleichs zugestimmt. Das Stammkapital der Gesellschaft betrégt derzeit rd. 127.000 €, Hie-
ran ist der Landkreis mit rd. 22.250 € beteiligt. Die bisherige GmbH wurde Ende 2001 durch Formwechsel
in eine Kommanditgesellschaft umgewandelt (Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG). Kom-
plementarin ist die Bodensee-Oberschwaben-Bahn Verwaltungs-GmbH. Die Stammemiage betragt
- 30.000 €. Der entsprechende Anteil des Landkreises beléuft sich auf 5.250 €.

Nach der Vorausschauwird flr das im Geschaftsjahr 2016/17 ein positives Ergebnis prognostiziert, des-
sen Hohe noch nicht abgeschatzt werden kann.

Die Verkehrsleistung auf dem Teilstlick Ravensburg~AuIendorf ‘wird Uber- vertragliche Verembarungen
kommunal mitfinanziert. Die fortgeschriebene Ausgleichsleistung betragt rund 207.000 € (Prognose). Der
Landkreis tragt hiervon 20 %. Aufgrund der positiven Finanzierungsentwicklung waren die Vertrage mit
‘Wirkung ab 2011 modifiziert und bis einschiieftlich 2016 veridngert worden. Die Aufwendungen fiir die
Vertragspartner hatten sich dadurch fast halbiert. Eine {iber 2016 hinausgehende Verldngerung zu den
-bisherigen Konditionen mit einer Laufzeit bis Ende des Jahres 2023 bzw. der Umsetzung der Sudbah-
nelektrifizierung wurde inzwischen von allen Vertragspartnern beschlossen. :

Zu c) Elektnﬂzlerung Sudbahn / lnteressenverband A

Der Landkreis Ravensburg hat sich mit anderen Landkreisen, Stadten und Gememden den zwei Regio-
nalverbénden und den IHKn zu einem Interessenverband Stidbahn zusammengeschlossen. Um den For-
derungen Nachdruck zu verleihen, haben die Mitglieder des Interessenverbandes die ersten Planungs-
phasen mit einem Volumen von rd. 1,2 Mio. Euro vorfinanziert. Fir die restlichen Planungskosten geht '
das Land in Vorleistung. In diesem Zusammenhang hat sich der Landkreis als Mitglied des Interessenver-
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bandes verpflichtet, sich nach der Fertigstellung der Mafnahme mit einem Anteilsbetrag von maximal
380.552 € an den Planungskosten zu beteiligen, die das Land ggf. nicht zurlickerhéalt. Konkrete Vereinba-
rungen wurden jedoch nicht abgeschiossen.

Dem an den Interessenverband herangetrageneannsch des Landes, die bisher vorfinanzierten Pla-
nungsleistungen in einen Zuschuss zu Gunsten des Landes umzuwandeln hatte der Kreistag am
17.12.2015 mit der Erwartung zugestimmt, dass damit keine weitere Mitfinanzierungsforderungen gestellt
werden. '

zu d) Erhalt der Schienenverkehrsinfrastruktur

Zur Unterstlitzung der Wiederinbetriebnahme der Glterverkehrsstrecke Rossberg-Bad Wurzach war 2004
mit der Stadt Bad Wurzach ein Uber 10 Jahre laufender &ffentlich-rechtlicher Vertrag Uber einen jahrlichen
Pauschalausgleich in Hohe von 11.400 € abgeschlossen worden. Dieser Vertrag ist zum 31.12.2014 aus-
gelaufen. Am 13.10.2015 hat der Verwaltungsausschuss zugestimmt, einen Pauschalausgleich in Hohe
+ von 8.200 € auch fur weitere fiinf Jahre (ab 2015) zu gewahren.

Seit 2006 |st der Landkreis auch Mitglied einer interessengememschaft die sich den Erhalt und die Wle-
derinbetriebnahme der Strecke Altshausen-Pfullendorf zum Ziel gesetzt hat. Weitere Mitglieder sind hier
der Landkreis Sigmaringen, die an der Strecke liegenden Kommunen sowie einige Gewerbebetriebe. Seit
Juli 2009 ist die Strecke wieder als ,6ffentliche Infrastruktur” eingestuft. Ziel der |G ist es, léngerfristig wie-
der Guterverkehrsleistungen auf die Strecke zu bringen und auch, zumindest zeitweise, wieder Personen-
zugfahrten zu erhalten. Letzteres ist inzwischen auch gelungen. Die Tétigkeit der Interessengemeinschaft
war zunéchst bis 2015 abgesichert. Die Kommunen Pfullendorf, Ostrach und Altshausen haben die bisher
gepachtete Strecke im Mai 2015 gekauft. Dadurch wurde ein Status erreicht, der eine Bezuschussung flr
. bestimmte UnterhaltungsmaRnahmen aus Landesmitteln ermdglicht. Dennoch wird auch in den nachsten
Jahren die Beibehaltung der Interessengemeinschaft und deren finanzielle Unterstiitzung notwendig blei-
~ ben. Da inzwischen nicht mehr alle beteiligten Firmen Beitrage in bisheriger Hohe leisten, wurde der bis-
herige Beitrag der Landkreise Slgmarlngen und Ravensburg flr weitere finf Jahre von 2000 €/a auf je
3.000 €/a angehoben

3.4 ,Angebotsverbesserung I Linienférderung

’3,4.1 Maﬂhahmen

a. Fortfiihrung der bisherigen F'drderdng (Busverkehr) - -
b. Neue Linienférderung im Ja‘hr'2015 (Zusatzkurse Busverkehr) 10.000,- €
¢. Schienenverkehr ( Vertragsleistuhg BOB) — siehe Z)‘ffer 3.3.1.b. --
Summe | T | - 10.000,- €

'3.4.2 Erlduterungen
zua. Fortfilhrung der bisherigen Linienférderung:

Der Landkreis hatte im Jahr 2003 bis dahin unterschiedliche Bezuschussungsregelungen zusammenge-
fasst und Gbernimmt bei umfassenden Neukonzeptionen auf Regionallinien innerhalb des Landkreises
oder bei kleineren Stadtverkehren (ohne Querverbundsfinanzierung) fir einen Zeitraum von 2 Jahren 50
% der zusatzlichen Kosten (i. d. R. max. 50.000 €/Jahr). Dieser Betrag wird bei einer Fortsetzung der For-
derung im 3. Jahr auf 30 % und im 4. Jahr auf 20 % zuruckgefahren Die Koﬂnanznerung erfolgt durch die
Kommunen.

Bei besonders umfangreléhen und kostenintensiven Mafinahmen (Mode!i—/ Pilotprojekte), sind im Einzel-
fall auch Abweichungen mdoglich. Konkret war dies bei der Modellphase des ,,RegloBus Isny-Umland" der
Fall, dte 2005 ausgelaufen ist.
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Zuletzt wurde seit 2012 die Neukonzeption des Stadtverkehrs Leutkirch bezuschusst. Zum Fahrplanwech-
sel 2013 wurde in Bad Waldsee ein (iberplantes, neues Stadtbuskonzept umgesetzt, fir das die Stadt
ebenfalls einen Zuschuss erhielt. Diese Forderungen sind 2016 ausgeiaufen

zu b. Neue Linienforderung im Jahr 2016

Neue Mafinahmen sind noch nicht absehbar. Durch die seit dem Jahr 2009 als direktes Recht geltende
EU-Verordnung 1370 haben sich die Rahmenbedingungen und Verfahren hinsichtlich des Einsatzes 6f-
fentlicher Mittel verandert. Zuschiisse der 6ffentlichen Hand fir Verkehrsleistungen kénnen zur Gemein-
wirtschaftlichkeit bisher von den Unternehmen eigenwirtschaftlich durchgefiihrten Verkehre, mit der (spé-
teren) Folge von Ausschreibungen, fiihren. Daher wird die Bezuschussungsmog1|chkelt von den Unter-
nehmen seit einigen Jahren eher zuriickhaltend gesehen.

Allerdings wird die bisher aufgeschobene OPNV-Finanzierungsreform des Landes hier ab 2018 voraus-
sichtlich andere Rahmenbedingungen schaffen. Da kiinftig die Verteilung von OPNV-Finanzierungsmitteln -
kommunalisiert wird und die Landkreise als zustandige Aufgabentréger diese, bisher den Verkehrsunter- -
nehmen direkt zuflieRenden, Mittel europarechtskonform verteilen missen, bleibt fir Verkehrsleistungen
in den vielen Fallen voraussichtlich nur das Instrument des Dienstleistungsauftrags mit der Folge einer
Gemeinwirtschaftlichkeit von Verkehren.

Da es hier-um Finanzierungsmittel in Hohe von mehreren Hunderttausend Euro gehen kann, wird dieser
Teil der OPNV-Férderung ab 2018 eine véllig neue Dimension bekommen, die mittel — bis langfristig auch
dazu fihren kann, dass verstarkt Finanzmittel des Landkreises in Verkehrsleistungen flieBen missen.
Auch werden neue Regelungen fiir die Verteilung erforderlich.

“zuc. Schienenverkehr

Siehe Ausfiihrungen zu Ziffer 3.3.1. - b.)

3.5 Fahrpreisvergiinstigungen / Tarifsystem B

3.5.1 Mafinahmen

a) Zuschlsse Jahresabo o 280.550,-- €
b) Zuschisse zu Sondertarifen -
c) Fahrrad in Bus + Zug (Ausgleich fliir kostenlose Mitnahme) 5.900,-- €

d) Ausgleich verbundbedingte Bé/astungen und Verbundkooperationen -
- siehe Ziffer 3.8

Summe 286.450,~- €

3.5.2 Erlauterungen

Allgemeines

~ Mit Emfuhrung des Verbundes im Jahr 2004 wurden die meisten der friher angebotenen und vom Land-
kreis (mit-) finanzierten Fahrpreisvergtinstigungen durch Verbundangebote abgeldst bzw. modifiziert.

Zu a) Jahresabo

Bei den Jahres-Abos im Regionalverkehr hatte der Landkreis bis zum Verbundbeginn zusétzlich zu dem
vom Verkehrsunternehmen angebotenen Nachlass von zwei Monatskarten zwei weitere Monatskarten auf
seine Kosten als Férdermafinahme Ubernommen (,Umweltabo“). Der Fahrgast musste praktisch nur 8
Monate bezahlen (12 fir 8). Das Standard-Angebot des Verbundes fiir Abos ist seit 2014 12 fiir 10.

Zwar wurden durch den Verbundtarif viele Fahrpreise glinstiger, ohne weitere Zuschisse des Landkreises
waren die Jahreskosten fir die (berwiegend von Berufspendlern genutzten Abos z. T. wesentlich teurer
geworden. Daher wurde eine zusatzliche Bezuschussung zum Standardangebot des Verbundes durch
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den Landkreis Ravensburg fortgefiihrt, ebenso im Bodenseekreis. Fir die Jahres-Abos des Verbundes
wurden unter Einrechnung eines zusétzlichen Landkreiszuschusses flir die einzelnen Zonen Preise fest-
gelegt, die Uberdurchschnittliche Preissteigerungen verhindert haben. Die vom Landkreis zu Uberneh-
menden Anteilsbetrdge liegen-in einer Grofenordnung, die ca. 1 - 1,5 Monatskarten entsprechen und
werden in der Summe fur das Folgejahr jeweils geschétzt. Fiir 2017 wurden in den voraussichtlich anfal- -
lenden Betrag eine Fahrprefserhohung von 1 0 % und eine weitere Zunahme emgerechnet

Zu b) Sondertarife

Durch die Verbundeinfilhrung zunachst nicht tangiert war der Zuschuss zum Angebot .Kinderbegleitticket"
in der Kernzone des Stadtbus Ravensburg Weingarten (50%). Dieses, auch von den Kommunen mitfinan-
zierte, familienfreundliche Angebot wurde auf Beschluss der Stadtbus-Gesellschafterversammiung zum
31.12.2014 eingestellt. :

Zu c) Fahrrad in Bus und Zug
Das kostenlose M:tnahmeangebot fir Fahrrader in Bussen an Wochenenden und Feiertagen wurde im
Landkreis Ravensburg in den 80er Jahren eingefiihrt und gilt in der Zeit von April bis Oktober auf 3 Busli-
- nien. Im Rahmen des Modellprojekts Isny-Umiand war die Fahrradbeférderung dort auf die Wochenend-
kurse (Linien in Baden-Wirttemberg) ausgedehnt worden. Seit 1992 gibt es dieses kostenlose Angebot
auch auf den meisten Schienenstrecken im Landkreis (Pauschalabgeltung fiir die ganzjdhrige Mitnahme-
mdglichkeit). Durch die kooperationsbedingte Ausweitung des Verbundgebietes durch zuséatzliche Tarif-
stellen ist die kostenlose Fahrradbeforderung seit 2009 bis Bad Saulgau ausgedehnt. Auch die Sonder-
fahrten auf den Schienenstrecken bis Pfullendorf und Bad Wurzach (Radexpress Oberschwaben) sind in
die kostenlose Mitnahme einbezogen. :
im Rahmen des neuen Verkehrsvertrages zwischen Land und DB/RAB ist fiir alle Sch:enenstrecken die
kostenlose Fahrradmitnahme ab 2017 (werktags jeweils ab 09:00 Uhr) vorgesehen. Bei einer Umsetzung
wére die Bezuschussung durch den Landkreis hinféllig. Ob ggf. fir die Zeit vor 09:00 Uhr noch eine, vom
- Landkreis weiterhin bezuschusste Mitnahme vom Land gewlinscht und umsetzbar wére oder andere Lo-
sungen gefunden werden, ist noch offen. Deshafb wird der Zuschussbetrag noch weiterhin vorgesehen. '

Zu d) Verbundbedingte Belastungen / Verbundkooperationen

Bei den verbundbedingten Belastungen und den Aufwendungen fur Verbundkooperatlonen handelt es
sich um Durchtarifierungsveriuste und Harmonisierungsverluste im Tarifbereich, welche den Unternehmen
auf der Basis komplexer Vertragswerke ausgeglichen werden. Siehe hierzu Ziffer 3.8. -

3.6 Infrastrukturférderung

3.6.1 MaBnahmen

- a) Wartehduschen, Fahrradabstellanlagen, Haltestellenausstattung, ‘ 25.000,-- €
Fahrradanhénger Bus etc. ‘ ’

b) Erhalt Schieneninfrastruktur ' » - -
- siehe Ziffer 3.3.1 :

c. ~Verbundbedingte Infrastruktur . ‘
-siehe Ziffer 3.8.1 . ' -

Summe __25.000,-- €

3.6.2 Erlduterungen

Zu a)} Die Mitfinanzierung von Infrastruktureinrichtungen mit dem Schwerpunkt Wartehduschen war ab
dem Jahr 1983 eine der ersten finanziellen Férdermalinahmen des Landkreises. Es handelt sich um eine
Antellsfinanzierung (40 %) mit Héchstbetragen. 1994 bis 1997 waren auch kleinere Haltestelleneinrich-
tungen und Fahrradabstellanlagen vom Land Baden-W(irttemberg (GVFG) finanziell geférdert worden. Da
- -eine Landesférderung fir solche Vorhaben i. d. R. nicht mehr in Betracht kommt bzw. hohe Bagateligren-
zen bestehen, ist nach wie vor eine Nachfrage nach einer Bezuschussung durch den Landkreis vorhan-
den, die sich im Zusammenhang mit dem barrierefreien Umbau von Haltestellen wieder erhdhen kann.
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Im Rahmen der Bemihungen, die Freizeitnutzung des Busverkehrs attraktiver zu machen ist seit Mai
2015 auf der Strecke Ravensburg-Wangen-isny an bestimmten Tagen ein Bus mit Fahrradanhénger (20
Ré&der) eingesetzt. Der Landkreis hatte die Investitionskosten dieses Modellversuchs bezuschusst. Eine
Bezuschussung weiterer Einrichtungen zur Fahrradbeforderung auf hierflir geeigneten Strecken ist grund-
satzitch mdglich.

Ob im Rahmen der derzeit taufenden Teilfortschreibung des. Nahverkehrsplans zum Thema ,Barrierefrei-
heit* auch neue Fordertatbestdnde zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen ab 2018 eingefiihrt und die
Forderbedmgungen entsprechend modifiziert werden, ist derzeit noch offen und miisste von. den Kreis-
gremien in Zusammenhang mlt der Teilfortschreibung beschlossen werden.

}3.7 FahrgastinformationIOffentiichkeitsarbeitIPlanungs-und Beratungskdsten A J

3.7.1 Maflnahmen

a) Faltblatter / Broschiiren, Zuschisse zu Sonderfahrplanen /-aktionen 6.000,-- €
b) Planungskosten, (Mit-)Finanzierung von Gutachterkos- v :
___ten/Planungskosten, Studien, Projekten, Erhebungen, Hilfsmittel etc. 30.000,-- €
¢) Vorfinanzierung Planungskosten Siidbahn — siehe Ziffer 3.3.1 ¢.) -
Summe 36.000,-- €

3.7.2 Eriéutérungen i
Allgemeines

Die breite Palette verschiedenster Veréffentiichungeh und WerbemaBnahmen des Landkreises Ravens-
burg zur Férderung von OPNV und SPNV ist seit 2004 durch entsprechende oder dhnliche Produkte des
Verbundes ersetzt, v

Zu a) FaItb!atter/Sonderfahrp!anel—aktlonen

Es ist hier nur noch ein relativ geringer Ansatz fir Sonderpro;ekte und Beteiligungsfinanzierungen not-
~ wendig. Wie bisher werden Marketingmafinahmen fiir touristische Sonderfahrten (Radexpress Ober-
schwaben) auf den Schienenstrecken Aulendorf - Bad Wurzach und Aulendorf — Pfullendorf und der bodo-
Erlebnistag unterstitzt.

Sofern Blirgerbusprojekte von Vereinen oder sonstlgen Institutionen als echte OPNV-Ergdnzung mstaihert
werden, kdnnen auch abgestimmte Marketingmallnahmen bezuschusst werden. ’

Zu b) PlanungskostenIPro;ektelH|lfsm1ttei

Im Zusammenhang mit Verbundkooperationen/-erweiterungen, sowie sonstigen GemelnschaftsprOJekten

kann es zu weiteren notwendigen Untersuchungen/Erhebungen/Gutachten oder sonstigen Vorlaufkosten

kommen, an denen sich der Landkreis bisher mit bis zu 50 % beteiligt hat. Absehbare Projekte mit einem

moglichen Aufwand an Planungs-/Gutachterkosten sind die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans und

Rechtsberatungskosten zur Umsetzung OPNV-Finanzierungsreform. Auch kénnen Anteilskosten fiir die
- Beschaffung von Fahrplanauskunftsprogrammen bei Verbund (DIVA4) anfallen. :

'|3.8 Verbundfinanzierung

3.8.1 MaBnahmen

a) Ausgleich verbundbedingter Belastungen (einschl. Kooperationen) : - 270.000,-- €
b) Verbundorganisation (Anteilskosten) ’ 284.000,~- €

¢) Verbundinfrastruktur (eTicket) ,
Finanzhaushalt (nachrichtlich): EFM Rate 2017, HHR 790.000 € ‘ -
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Summe 554.000,-- €

3.8.2 Erléuterungen

Zu a) Verbundbedmgte Belastungen (einschl. Kooperationen)

Die durch den Verbund entstehenden Belastungen (Durchtarifierungs--und Harmon151erungsverluste) in
testierter H6he von 2.505 TEUR werden von den beiden Landkreisen Ravensburg und Bodenseekreis
sowie vom Land getragen. Mit dem Land wurde ein Vertrag (ber die Verbundférderung geschlossen, der
diese zundchst bis zum Jahr 2007 regelte und dann um 3 Jahre verldngert wurde. Seit 2011 gilt eine neue
Vereinbarung mit einer sich verringernden Basisférderung und einem leistungsbezogenen Férderbestand-
teil der u. a. die Fahrgastentwickiung mit embezneht Tendenmell werden die Landeszuschusse eher zu-

- rickgehen.

" Den fir den Landkreis verbleibenden Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverlusten-in Hohe von ins-
gesamt rd. 949 TEUR werden nach den Vertragen zur Ubernahme verbundbedingter Belastungen Entlas-
tungswirkungen aus héheren Zuweisungen an die Verkehrsunternehmen aus § 45a PBefG in der Gr6-
Renordnung von insgesamt ca. 679 TEUR gegen gerechnet. Eine seit 2010 wirksame Kiirzung des Aus-
gleichs fiir verbundbedingte Belastungen, die durch eine vertraglich vorgesehene Beteiligung der Land-
kreise am Verbunderfolg ausgelst wurde, ist seit 2013 durch absehbare negative Entwicklungen wieder
riickgéngig gemacht worden und der Ausgleichsbetrag der Landkreise wurde auf den ursprunghchen
Stand zurickgefihrt.

Inzwischen ist durch eine glinstigere Kostenentwicklung erneut ein positives Verbundergebnis eingetre-.
ten, das zu geringeren Tarifanpassungsraten: beim Verbundtarif, fir Angebotsverbesserungen, sowie
kiinftige Kooperationsprojekte mit Nachbarverblinden/-landkreisen genutzt werden soll. Diese MaRnah-
men dienen der Zielerreichung des Nahverkehrsplans und stellen somit auch eine Partmpat;on der Auf-
gabentrager am Verbunderfolg sicher.

Offen ist derzeit, wie sich die moghche Umsetzung der geplanten OPNV-Flnanznerungsreform ab 2018
auswirken wird. Da der bisherige Ausgleich fiir den Ausbildungsverkehr (§45a PBefG) neue Rahmenbe-
dingungen erhélt, missen Ersatzldsungen fir die bisherige Abflihrung des Verbundzuschlags an dle
Landkreise gefunden werden.

Seit Anfang 2009 ist das erste Pro;ekt einer Kooperation mit den Nachbarverbiinden naldo und DING um-
gesetzt. Die auf den Landkreis Ravensburg entfallenden Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste,

wurden rechnerisch ermittelt. Bei Gegenrechnung eines zusétzlichen Verbundzuschlags (§ 45a PBefG)
verbleiben rd. 90.800 € als notwendiger Ausgleich. Seit 2012 ist eine Kooperationslosung fir den Raum
Bad-Wurzach-Biberach hinzugekommen, die netto ca. 3.860 € an zuséatzlichen Aufwendungen verur-
sacht. Diese Betrige sind in der oben genannten Gesamtsumme (949 TEUR) enthalten. Durch eine ‘eben-
falls bestehende Kooperation mit dem VHB-Verbund entstehen flr den Landkreis Ravensburg bisher kei-
ne Kosten. Wie bereits dargestellt, sollen Kosten kiinftiger Kooperationen {iber den Verbund finanziert
- werden. 2017 wird dies voraussichtlich die lntegratlon von Bad-Schussenried | in den bodo-Verbund, sowie
_die Einbeziehung von Aulendorf in naldo sein. ,

Fir die Vollintegration des Landkreises Lindau in den Verbund ab 01.01.2018 werden vorauss;ohtllch im
November/Dezember 2016 die notwendigen Beschliisse in den Gremien des Landkreises Lindau gefasst.

2017 sind hierflr keine gesonderten zusatzlichen Aufwendungen veranschlagt. Anteilskosten des Land-
kreises Ravensburg fiir Verbundaufwendungen, Beratungen u.a. sind bei bestehenden Anséatzen ggf. mit-
beriicksichtigt. Eine evtl. Aufstockung des Stammkapitals durch eine verénderte Gesellschaftsstruktur wird
nach derzeltlgem Stand voraussichtlich in unwesentlicher Hohe notwendig werden.

Zu b) Verbundorgamsatlon ' ‘
Nach der Griindung der Verbundgesellschaft im Februar 2003 war die Gesellschaft zunéchst von neben-
amtlichen Griindungsgeschéftsfiinrern gefiihrt worden. Seit 01.06.2003 ist ein hauptamtlicher Geschéfts-
fihrer eingestellt. Derzeit sind 9 Personen direkt fiir die Gesellschaft tatig (8 Vollzeit, 1 geringfiigig Be-
schaftigte). Sonstige Leistungen werden eingekauft. Nach dem Entwurf des Wirtschaftsplans 2017 werden
die anteiligen Aufwendungen fiir die Verbundorganisation voraussichtlich auf ca. 277.000 € ansteigen. Die
zusétzlichen Kosten werden hauptséchlich durch das EFM-Projekt verursacht dessen Betrreb der Zent-
ralsysteme durch bodo ibernommen Wtrd
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Im Ansatz smd auch 7.000 € fir antelltge Finanzierung von Softwarebeschaffung und- eine evtl. Aufsto-
ckung des Stammkapitals (+2500 €) enthalten.

zu c} Verbundinfrastruktur (Elektronisches Ticket; Gastekarte) ,

~ Im Rahmen des 3. Innovationsprogramms des Landes hatte sich der Verkehrsverbund zusammen mit den
angrenzenden Verbiinden naldo, DING und dem Heidenheimer Tarifverbund (HTV) mit einem gemeinsa-
men. Projektvorschlag fiir das elektronische Fahrgeldmanagement (EFM) beteiligt. Fiir das auf 4 Jahre
angelegte Projekt hatte allerdings nur bodo und HTV eine konkrete Férderzusage flir einen Zuschuss von
50 % (Kostenvolumen 4,15 Mio. Euro) erhalten. Unter Anlegung gleicher Maf3stdbe der Finanzierung ver-
bundbedingter Infrastruktur wie bei der Verbundgriindung (bis 50 % der durch Landeszuschiisse nicht
abgedeckten Kosten = ca. 25 % der Gesamtkosten) hatte der Landkreis 2010 flir anteilige Gesamtkosten.
in Héhe von ca. 600.000 € einen Teilbetrag fir verbundbedingte Infrastruktur im Finanzhaushalt einge-
plant. Leider waren die Bemiihungen der anderen Verblinde fir das Gemeinschaftsprojekt entsprechende
Zuschiisse von Bund und Land zu erhalten erfolgios. Nachdem das Land seine Zustimmung erteilt hatte,
wurde dann 2012 geprlift, das Projekt beschrankt auf das bodo-Gebiet umzusetzen. Durch den Verlust
von Synergieeffekten und der Notwendigkeit, auch fiir verbundiberschreitende Linien technische Losun-
geh zu finden, haben sich allerdings erheblich hthere Kostengrofien als urspriinglich geplant ergeben.
Um ein Scheitern des Projekts zu verhindern, wurde in der zweiten Jahreshélfte 2013 eine neue eTicket-
Strategie mit einem weitergehenden technischen Standard entwickelt. Kernpunkt ist das eVerbundsystem
CICO (check in — check out) das in Baden-Wrttemberg bisher in zwei Gebieten (Heilbronn/Schwébisch
Hall) im Einsatz ist. Dieses, auch auf Nachbarrdume erweiterbare System I&sst z. B. auch flr das touristi-
sche Projekt ,Gastekarte” (kostenlose Nutzung des OPNV fiir Ubernachtungsgéste) eine technische Vari-
ante zu, die u. a. genaue Kostenermittiungen als Kalkulationsgrundlage erméglicht. Auch die noch aus-
stehenden Kooperationsprojekte und die geplante Integration des Landkrelses Lindau werden durch diese
technische Ausstattung unterstitzt. :

Durch den veranderten technischen Standard hatte die Kostenschétzung fir dieses System fiir den Land- -
kreis Ravensburg voraussichtliche Gesamtkosten von 790.000 € ergeben, die dann auch als moglicher
Héchstbetrag einer Landkreisforderung festgesetzt wurden. Durch ein Verfahren vor der Vergabekammer
hatte sich das Projekt nochmals verzdgert, die Auftrage fr die verschiedenen i.ose sind aber inzwischen
erteilt und die Beschaffungen laufen. '

Der Anteil des Landkreises war in den letzten Jahren in Raten veranschlagt worden, die jewesils als Haus-
haltsreste ibertragen wurden/werden, Der Betrag in Hohe von 790.000 € wird 2017 voraussichtlich voll-
standig abflieRen. Das Projekt wird insgesamt teurer als veranschlagt, durch die Deckelung des Zu-
schussbetrages ergeben sich dadurch niedrigere Fordersétze als die urspriinglich vorgesehenen 25 %.

13.9  Schiilerbeférderung B | | ]

3.9.1 Voraussichtliches Defizit

-nachrichtlich- ' : ca. 1,62 Mio. €
3.9.2 Erlduterungen

Bei der Schiilerbeférderung findet keine vorhabensbezogene Bezuschussung statt. Der Landkreis trégt
das Defizit, das nach Abzug der Eigenbeteiligung der Schiler, der Zuweisung des Landes und weiterer
Ausgleichszahlungen, z. B. im Rahmen eines interkommunalen Lastenausgleiches nach dem FAG, ver-

bleibt.

Obwohl es sich um keine dlrekt zuzuordnende OPNV-Férderung handelt, wird der voraussichtliche Defi-
zitbetrag aufgrund der starken Verkniipfungen zwischen der Schilerbeforderung und dem OPNV nach-
richtlich aufgefuhrt Der Betrag ist aber nlcht Bestandteil der Beschlussfassung Uber das Forderkonzept.
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[3.10 Zusammenfassung / Vergiéich mit den Vorjahren

Produktgruppe VerkehrsbetnebelOPNV

50.900 €

— Schienenverkehr (51.600 €)

— Angebotsverbesserung / Linienférderung {30.500 €) 10.000 €
— Fahrpreisverglinstigungen / Tarifsystem - (275.400€) 286.450 €
- Infrastrukturférderung (31.000 €) 25.000 €
- Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Planungskosten (46.000 €) 36.000 €
— Verbundfinanzierung (490.000 €) 525.000 €
() = Vorjahr Summe {924.500 €) 933.350 €
Finanzhaushalt (Verbundinfrastruktur) (790000 €) 790.000 € *
Gesamtaufwendungen (1.714.500 €) 1.723.350 € *
Voraussichtliche Zuweisung des Landes nach § 28 FAG :

an den Landkreis (OPNV-Férderung) ~ {686.000€) 586.000 €

-* Ubertrag der Raten aus den Vorjahren in Héhe von 790.000 € (Haushaltsreste)

Ein ausfUhrlicher Vergleich der Gesamt- und Teilférderungen ist auf den Folgeseiten dargesteiit.
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Ubersicht iiber die jahrlichen Férderansitze
(ohne Ansatze fir Investitionen im Vermdgenshaushalt/Finanzhaushalt)

Gesamtvolumen (1995 - 2017)
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* Hier ist eine Zwischenfinanzierung zeitversetzt wirkender Entlastungsmaﬁnahmen enthalten.
1y Zusétzliche Ansétze im Finanzhaushalt .

TEUR Linienforderung /Tarife-/Kooperationen

DTarife E BmLinienforderung -
400 - '

350

300 -

1 258
J 275
—1 286

250

] 220
} 228
3 232

200

150

100

50




OPNV-Forderung im Landkreis Ravensburg - Seite 20

TEUR -
100
90

80
70
60
50
40
30
20
10

- Schienenverkehr
©
& 8

A . 260

Infrastruktur léffent!ichkeitsarbeit,'Hilbfsm’ittel, Planungskosten

=} Infra struktur

& Otfentlichkeitsarbeit
Planungskosten etc.

Bodensee-Oberschwaben-Verkehrsverbund (bodo)
. {ohne InfrastrukturmaBinahmen, einschlieflich verbundbedingte Belastungen und
TEUR Verbundkooperationen)

1100 -
1000
900 -
800 -
700 -
600 -
500
400
300
200
100

0_4

X

[Te)
I~
o

00
0
0w

8 490
3 525

134
0
<

i

1

-
o
M

)]

1

)

frm

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

- * Einschlieflich Zwischenﬁnanzierung zeitlich versetzt wirkender EntlastungsmaRnahmen



éPNV—Férderurlq' im Landkreis Ravensburg Seite 21

4 Zielplanung fur die Umsetzung des Nahverkehrsplans

|4.1 Vorbemerkungen

Fir den aktuellen Nahverkehrsplan erfolgt seit 2016 eine Teilfortschreibung zum Thema ,Barrierefreiheit".
Eine Gesamtfortschreibung wird wegen der Unsicherheiten bezliglich der (finanziellen) Rahmenbedingun-
gen (u. a. OPNV-Finanzierungsreform) vorlaufig aufgeschoben. Die sonstigen Zlelsetzungen sind noch
weitgehend aktuell und werden weiter verfolgt.

- Die folgende Zielplanung b‘ezieht sich auf die Umsetzungsieitréume der im Nahverkehrsplan aufgeftzhrten
Zielsetzungen in vereinfachter und Ubersichtﬁcher Form.

Es gibt Ziele, die sich in einer absehbaren Zeitspanne umsetzen lassen und Ziele die wéhrend des ge-
samten Zeitraums bis 2016 und dariiber hinaus permanent weiterverfolgt werden miissen. Die Planung -
listet nicht alle im Nahverkehrsplan genannten Einzelziele auf. Sie sind zum Teil mit Oberbegriffen oder
einer allgemeinen Beschreibung zusammengefasst. Dies gilt auch fur das Schwerpunktthema ,Fahrten-
angebot”. Zielsetzung ist hier, zu einer auf Funktionen basierenden Netzgestaltung zu kommen bei der
eine verbesserte Vertaktung und Verknlipfung, ein anzustrebender Bedienungsstandard unter Einbezie-
~ hung alternativer Bedienungsformen, sowie auch geeignete Vorschlége aus der Vorbereitungsphase der
Fortschrelbung des Nahverkehrsplans Ber{icksichtigung finden solien. ‘

In den Folgejahren werden dann auch die umgesetzten Mafhahmen zu den wichtigsten Zielsetzungen
entsprechend aufgelistet. Die im Nahverkehrsplan aufgefiihrten allgemeinen Zielsetzungen und Beschrei-
bungen zur Gesamtentwicklung (z. B. Demographie, Barrierefreiheit, Umwelt- und Klimaschutz, Wirt-
schaftlichkeit und Schiilerbeférderung) werden zum Teil bei den speziellen Themen zum Verkehrsangebot
konkreter aufgegriffen. Die folgende Darsteﬂung enthalt aus diesem Bereich daher nur einzelne ausge-
wahite Einzelpunkte.

. Die sich aus den Zlelsétzungen ergebenden MaRnahmen werden von den Verkehrsunternehmen, von
~ den Kommunen und vom Landkreis als Aufgabentrager direkt oder in Form einer (Mit)- Fmanz:erung, SO~
wie vom Verkehrsverbund bodo umgesetzt ’ v
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Planungsprozesse und Projekte

einheitliche und unternehmensiibergreifende Service-
angebote z. B. Aufbau von
Servicecentern/Mobilitdtszentralen)

4.2 Zielplanung .
2011 (2012 ] 2013 | 2014 [ 2015 ] 2016 | 2017
1. , Fahrtenangebot |
» Bildung eines Arbeitskreises als Planungsmstrument
(Bearbeitung in Verkehrsrdumen)
. Verbesserung Bedienungsstandards (zusatzl. Fahrten
Vertaktung, Verknipfung)
. - Alternative Bedienungsformen
- verbundeinheitliches Konzept
- modellhafte Umsetzung in Teilbereichen
- permanente Weiterentwicklung
2. Tarif
. Weiterentwicklung der tariflichen Angebote/Bestimmungen -
- Kooperationslésungen mit Nachbarverbiinden/
-landkreisen Raum Bad Wurzach-Biberach
- HVB/Schifffahrt -
- Landkreis Lindau
- Weitere
o Elektronisches Fahrgeldmanagement eTicket
3. Barrierefreiheit
. Tei!fortschreibung v
4, Fahrzeugausstattung
. Umweltfreundiiche Fahrzeuge —r
. Beriicksichtigung von Belangen mobilitétseingeschrénkter
Personen
o Fahrgastinformation entsprechend den beschriebenen
Anforderungen
5. Haltestellen '
. Priifung zuséatzlich notwendiger Haltestellen -
. Ergénzung notwendiger infrastruktur
~ e Nach Mdglichkeit barrierefreier Ausbau neuer Haltestellen
o instandhaltung und Weiterentwicklung der vereinheitlichten
Haltestellenausstattung mit allen Elementen einer aktuellen
Fahrgastinformation '
6. Kundenorientierung
. Grindung eines Fahrgastbeirats beim Verkehrsverbund
. Verbesserung des Fahrgastservice (wie beschrieben) -
7. Fahrgastinformation + Marketing
. Weiterentwicklung der elektronischen Informationsmedien —
. Weiterentwicklung von Werbe- und Marketingmafnahmen
8.  Unternehmensiibergreifende Zusammenarbeit
. vertriebliche Zusammenarbeit, unternehmensiubergreifende
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9. Ausgewdhlte Einzelthemen die sich aus den allgemeineg
Zielsetzungen zur Gesamtentwicklung ergeben
. Verknlpfung mit dem Radverkehr -

- Mitnahmemoglichkeiten

- Abstelleinrichtungen

- Elektromobilitat

- Verleihung von Fahrzeugen im Einzugsbereich von >
testellen

»  Schilerbeférderung
- Weitere Integration freigestellter Schilerverkehre —
- Anpassung des OPNV-Angebots an die veranderte -
Schullandschalft und die rlickldufigen Schiilerzahlen
unter weitestgehender Bertcksichtigung der sonstugen
OPNV-ZleIsetzungen

10.  Schienenverkehr
(Aufgabentrager: Land Baden-Wurttemberg)
. Verbesserung der Verkehrsangebote (wie beschneben) : _ v -
. Ausbau der Infrastruktur (wie beschrieben) >
- Vom Landkreis mitfinanzierte Projekte / Ma(&nahmen _
- Erhalt und Ausbau der Bodensee-Oberschwaben-Bahn|{ -
- Kostenlose Fahrradmitnahme . -
- Erhalt der Schieneninfrastruktur (Rossberg- - —
Bad Wurzach; Altshausen-Pfullendorf)
- MarketingmafRnahmen fiir Schienenverkehrsprojekte’ -
- (z. B. Radexpress Oberschwaben) '
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Anhang

[4.3  BPNV/SPNV Pressespiegel (Artikel) - ab 12/2015 -

— Schienenpersonenverkehr einschl. BOB ab Seite 25
— Allgemeiner OPNV - ~ ab Seite 38



emxen Natmnen bere1ts 2006 bezug—
lich der Rechte:von Mesdschen mit
Behinderung -darauf ‘geeinigt, dass
o ;Zugangshmdermsse ‘zu “Transport- -
; -zu, beseiti

BINGSUSABY SIo.pue] Wi bumap.lgj-/\NdQ

SIS




BINGsuaAEs] SIebpUe | Wi Buniepig4-ANdQ

9¢ 9iIes



OPNV-Férderung im l‘.an_dkreis Ravensburg

Seite 27

Vo UIricﬁ
Mendelin ~

1 nen, dle Kreise und die Wu;tsch‘:
| entlang der Trasse Geld fiir dieer
| ten Planungsschntte auf den Tisch -
gelegt. Deswegen hat ‘das Land Ba-
den—Wurttemberg .eine fzelwﬂhge

1 errelchen Zumal dJe Anbmdung _
| FernstraRennetz ja auch nicht besser
- | ist. Aufierdem sind jetzt alle notwen:
digen Voraussetzungen fiir die Elek-.

trifizierung der Siidbahn - Baurecht.
auf der: kompletten Strecke, Bestiti

-gung der Wirtschaftlichkeit des Pro--

jekts - erfiillt, Deswegen muss; de

I ‘Ausbau unter. Dacffu d.
I bracht werden und Zwar, ]et

Selten war sxch die Pohtik‘ 50- €
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Fihanzieriing fiir
~Siidbahn steht

Bundesverkehrsnnmstenum unterzelchnet

Verembarung mit Lahd Baden-Wiirttemberg

- Gesamtkosten von 225 Millionen Euro

Yon U(nch Merzdelm _

| RAVENSBURG:- Das Geld fiir die
. Elektrifizierung der Stidbahn steht
- bereit. Bundesverkehrsminister Ale-

xander Dabrindt (CSU} uuterzelch-
nete den f:ntsprechenden Finanzie-
rungsvertrag, wie sein Ministeriwm

am Donnbrstag der ,,Schwibischen-
, Zeitung® bestitigte: Baden-Wiirttem-

berps Verkehrsminister Winfried
Hermann (Griine) kiindigte an, den
Vertzag am kommenden Dienstag

“mach der Kabinettssitzuig-in Stutt-
-+ gart ebenfalls unterzeichnen zu wol-

" len. ,Ych freue mich, dass der Elektri-

: fmerung der Siidhahn jetzt endlich

nichts mehr' im Weg steht”, sagte
Hermann. ,Wir waren se;t vier Jah-
ren zur Unterschrift bereit.”

Mit der Unterschrift der Ver-
kehrsminister vori’ Bund und Land
wiire der Weg Hir die konkrete Pla-

pung und . Bauausfihrung frel, Die .
Bahnstrecke von Ulin iiber Biberach;
- Ravensburg und- Friedrichshafen

" nach Lindau ist eine der letztén
HaupttrasseamDeutscNand diequr’

von Diesellokomotiven bedient wird.

-Sie soll nun Oberleitungen bekom-

men und auferdem so ausgebant
werden, dass Ziige. bis zu 160 Stun-
denkilometer schuell ‘fahren kénuen.

* RBisher liegt die Hbc‘hsngSChwdeg—

ke]thmMGSmndeukllumetem~aber
nicht durchgingig. Die Gesamtkds-

" ten werden auf 225 Millionen Euro
- beziffert.

- Bis/zuletzt hatte es Stre;t um die
gezzaue Aufteﬂung der Kosten gege-

ben. Eigentlich ist die I‘m.’mz;erung
der Schienenwege Sache des Bundes;

das Land hatte sich aber bereit ery’

klart, die Hilfte dex Kosten zl ﬁber—
nehmen.

Bund miisste Mehrkosten t;-ag'én

* Kiirzlich hatte Hermanu allerdings

Klar geste]lt, dass das Land hiichstens

12,5Millionen Euro ° bereitstellen”

- werde. Dabei soll es nun auch piei-

ben: ;Das Land gibt nur diesén gede«

nisteriums auf Nachfrage. Damit
miisste der- Bund' méglicherweise
wihrend der Bauphase anfallende
Mehrkosten alleine tragen. Schon,
bisher ist der erwartete Finanzbedarf
krifiig gestiegen; 2006 wurden ﬁJr
das Projekt noch 90 Millionen Eurg

- veranschlagt, mittlerweile ist es

zwezembaibm_a.! so viel,

Dag’ Lmdesverkehxsnumstenum i
_rechnet mit einesh Baubeginn im Jaht .

2017 Dent Planungen zufolge soll die

. Elektrifizierung der Stidpahn Ende

2020 oder Anfang 2021 abgeschlos-

-sen sein - zeitgleich mit' der Inbe-
mehnahme des umgebauten Stutt: .

garter Hauptbahnhofs und det Neu-
baustrecke " Stuttgart-Ulm: -Nur~ so

" witrden' die Vorteile voll auf dén

Fahrplan durchschiagen, Derzeitver-

-passen. Siidbahn-Reisende etwa in

Ulm immer wieder ihre Anschluss-
zige. Auflerdem soll die Anbindung

‘an den internationalen Schienenver-

keht in Lindau und Bregenz verbes-
sertwerden. s LEITARTIKEL/ SEITE2

-.ckelten Zuschuss", bekriftigte eine.
Sprecherin des Landesveikehrsmi-

" mer Uﬂterschn[t gelommen ist, spn

" net wird, ist leicht zu  verschmetZzen

{ hherem Tempo.
‘Dass ein€ so wutschaftssta:k Regi:

" ein Ding det Unmoglichkeit. Zamal
 Jang re, gional bedeutérider Verkehr
-tersky-Pleite - hat Fnednchshafen
| verankerten Fluglinie verloren, Be:

:densee-Radweg

[ ne ,,Verkehxspohuk wie wit sie uns
| vorstellen® " bejubelt, daxf gerre auch , -

iy dieCDUsogern als Verhinderer dar;

. }ahrzehnten im Amt

‘| mitiglichst schnell dutchgezogen -

& u.mendelm@s&thaebié&:he.de‘

 Leitartikel 4

Voﬁ Ulrich
Mendelim

| H "'Cﬁ&te 8
E’zsenbahn

etzt haben sie es doch noch g
schaftt: -Wie. versprochen ‘briti
genBund undLand die Finanzie:
rtmgderSudbahnnochvor]ahresen—, :
de in trdckene Tiicher: Nur wemge-
Wochen sind ins Land gégangen, seit
fiir die. komplette Strecke das Plap:
feststellungsverfahiren abgeschlos~
sen ‘wurde, und somit Baurecht\
herrscht. i
Man, hitte schon katxg noch d
raufhoffen wollen, Dass es nun nicht
zit einem Fototermin mit gemems ‘

dern der Vertrag formlos erst in Ber-. 3 .
lin und-ddnn in Stuttgart, unterzelch-_

Hauptsac.{:e es geht jetzt endlich 16
mit dem eigentlichen Bauvorhab
Gedulden miissen sich dig Bahure
sendeh in Oberschivaben undamB
denses auch so nach 1ange genug:”
Selbst wenn alles glattgeht vetkeh-
ren die E-Loks erst in fiinf ]ahren Jmt

- Bs wird auch hichste Eisenbahn

Verkehrswege angeschlossen i ist,

esjd nicht nur die. Schxen(mwege be—
triffl. Tm Stfafienverkehi . sieht es
auch nicht besser aus. Eine l‘ahrt ent-

achsén wie der B 31 am Badenses,,. {
der' B30 durch Oberschwaben cder;” .
der, B 3H entlang der Donau kostet
Zeit und Nerven, Es fehlt vielerorts
an Umgehungsstrafien. Mit der

obendrein den Lixxus einer regional
tens' ausgebaut ist ledlgllch der B
Wex-jetzt, wie dex CDUJ- prtzen

kandidat zur baden-wiirttemberg
schen Landtagswahl, Guido Wolf, e

erkliren, warim die Region so Iang -
den Anschluss verpasst hat. Bin g
ner Verkehrsminister Hemmun, den .-

stellt, st Jedenfalls noch mcht se1t

‘Jetzt Inilissen die Bauarbette

werden, Die Schnellbahmrasse von' -
Stuttgart nach Ulm ze:gt, dass das
mnghbhlst o

T

L r s
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ed Hérmann (Gruri.e noch, _

cht in: den Hiénden. Ergo
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WAN GEN/ LEUTKTRCH/KIS SLEGG -
Dle Stadte und Gemeinden im wurt
temberg:schen Allgan Klagen, dass sie

fitr. die Blektrifizierung der Allgu- -

bahn zu wenig finanzielle Unterstiit-

'zung vom Land bekommen. Nun be-. f :

“kommen die Kominuinen’ Unterstiit-
: zung Dér baden-wilrtternbergische
Stadtetag und der Verband deutscher

Verkehrsunternehmen machen gegen - B

" die das geiinderte Landesgemeinde-

verkehrgﬁnanzmrungsgesetz ; mobil

_und wollen eipe Andenmg der For-- '

< derpolitil. - .

Kosten in Héhe von rund 23 Millio-,
nen Euro kommen nach den bisheri-.,

gen Planungen aif die Gemeinden
. Alchstetten, Aitrach, Kifilegg, Tann-
henn, die Stidte Leutkirch und Wan-
gensowie den Landkrejs beim Thema
Elektrfmemng zu. Spitzenreifer ist
* die Gemeinde Aitrach mit rund 2500
. ‘Binwohnerx und Kosten in Hohe von
“rund 4,7 Millionen Euro fiir die Mo-
*.dernisierang von Babnubergangen.

. Dabei- {ibernimmt ein Drittel die
" Bahn, ein' Drittel der Bund und ein

. Drittel die Kommune: Auf jeweils
“rund eine Million Euro beliuft sich
* der Kostendnteil fiir Wangen, Kifllegg

. und Leutkirch, fiir die Gemeinde Ai-

“'trach auf mehr als 1,5 Millionen. Bis-.
: her Wurden die Kommunen durch Zu-’

" schilsse vom Land unferstiitzt. Doch

.die Forderquote wurde von 75 auf 50

" Prozent gesenkt. Im Fall Aitrach blei- -

bender Kommune also.rund eine hal-

be Million Euro zu zablen.

: Hohe Kosten fiir Kommunén

Eint Beispiel, das auch die Vertreter
.+dér Verbande aufhorchen lasst. Zwar

:exsta‘\mt die Xostendimension von

- rund 23 Millionen Euro die Stidtetag-
Hauptgeschaftsﬁlhrenn Gudrun

" 'Heute-Bluhm nicht. Die Dlmensm-

‘1

‘nen, die hier vond Kleinen Komminnen
an Verkehrsleistung gebracht werden

"Man kénne die Komraunen nicht mit
50 Prozent ahspexsen. »E5 ist zuwenig

‘im'Topfund es gibt ﬁn‘mchnge grofte -

Mafnahmen zu wenig Zuschuss im
Einzelfall*;

»Da muss eine Anderung der Forder-

N systemank her®

Gerade vor dem Hmtergnmd der'

Mittelknappheit in, den Kommunen -

findet auch VDV-Lindesvorsitzender

Wolfgang Arnold die Absenkung dér -

Foérderquote duflerst fragwiirdig. ,Bs

ist die kommunale Ebene, die d1e Sup-"

pe ausléffeln muss.”

Und genau die fithlt sich vom Land |
alleingelassen: Das machten Klﬂleggs
Biirgermeister Dieter Krattenmacher,

. Leutldzchs * Biirgermeister Martin

.erganzt Heute-Bluhm,”

B'endel und Wangens Oberburger—

- meister Michael Lang am Dienstag
- milsse, seien ihr aber neu gewesen.

bei ¢inem Gesprach mit den Vertre-
tern der Verbinde im Wangener Rat-
haus-deutlich. )

i

. “Wangen und . Leutkirch stehen ‘
m1t der Bahnhofsmodernlslemng -

umnabhingig von der Elektrifizierung
- beteits vor enormen Kosten: Wan-
gen mit 3,5 Millionen Euro, Leut-
kirch mit 4, 5 Millionen. Klﬁlegc hat .

. wegen der hohen Kosten von einer

Bahnhofsmodernisierung  vorerst -

Jabgesehen. Zudem ist die Eleldrifi-.

zierung fiir die Kommunen zu einer
finanziellen Herausforderung ge-

.'worden. ,,Jm Nahverkehr gewinnen

wir durch das Projekt nichts”, sagte
Krattenmacher: Die Stadte Wangen
und Leutkirch miissten bangen, ob
jemals ein ICE dort halten ‘werde.

L’—

Zahlrelche Bahnubergange mussen im Zuge der Elektnflzlerung modernisiert werden uf dle-Kommunen kommen hohe Kosten zu,

,,Wn' zah.lenvfu.r ein Prolekt vondem
wir nichts haben®, erginzte Lang.
Nach ‘den gewaltigen Einschnitten,

die es bei der Unterstittzung des -

Landes gegeben habe, seien die
Kommumen mit Summen konfron-
tiert, die manche sich einfach nicht
leisten konnten, so Krattenmacher.
»Das ist eine.Zuschusssituation, wo
die Kommunen natfirlich sagen: Wie
soll das funktionierent®, sagte Heu-
te-Bluhm. Deshalb sei sie auch hier:
JWir wollen erreichen das die Lan-
despolitik mehr Kenntnisse iber die
Auswirkungen einer speziellen For-
derpolitik hat:“

Verband will 75:Prozent-Forderung
Von der Landesregiérung fordern die
Verbidnde nur die Forderpolitik zu
{iberdenken. , Wir wollen wieder eine

fir,

o o N
" FOTO: ROLAND RASERMANNM

Moglichkeit sehen, dass man bis zu 75
Prozent - von. Verkehrsinfrastruktur:
fordern kann®,.so Heute-Bluhm. ,Das .
kaon man abhingig machen von det

Leistungsfahigkeit der Kommune und
vom Nutzen, die sie davon hat - aber
es muss moglich sein.” Aifterdem
miissten die gesamten Haushaltsmit-
tel fiir den'OPNV wieder verstirkt

werden. ,Bin erster Schritt kénnte

sein, dass man im néchsten Jahr, wenn
Landesmittel -frel werden, die der.
Bund jetzt ersetzt, diese dann einsetzt
-solche Infrastrukturmafinah-

b Erfahren Sie mehr zum-Thema im
¢ Videobeitrag heute. Abend im .
Journal von Regio TV oder unter
FWWW. schwaeblsche de/wangen :

L L

0c o15%
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B -‘ tung und Fahrkartenverkauf angelaufen

,,Iﬂeme stationéire Rexsezentren‘

kimdigt; viele M1ta:belter

: Fahrkartenaut" maten und bekommt
ibr Ticket samt Riickgeld, Zwar bat . -
ilr bei ihrém ersten:Versuch der
 Bahninitarbeiter assistiert, doch die  tomat zu rattern ’ahrplan,Reseme- . ' enh A
am- Videoschalter beraten laséen. sonen:] ‘Rentnenn kann sich ,durchaus vor- . rungen, Hin< und Riickfahrtticket wendigund teuer. ,;DasGanzeista'us
und jhire Falirkarten dort kaufen. Bis . v - stellen, das in Zukunft allein zu ma-  werden ‘ausgedruckt. ,Sie kriegen der Not geboren, fasst Siebeling zu-
Ende Mirz steht zudem -noch ein’ -zun der ,I’reis nicht stim- chen, wie sie sagt. - " vonuns was fiir Thr Geld“, sagt Anita’ - sammen, sieht die Sache aber durch-
‘Bahnmitarbeiter als Relseberateram‘v i Yie:Seniorin: kennt den iibli- Die nichste Kundin, eine. ]unge ‘Schwarz lachend, und die Kundin ~aus positiv: ,In den Videc-Reisezen-
Schalter bereit; um bei evemue]len chen ] Anita Schwarz recher- - Frau,istnicht ganz sobegelstertvom steckt zufrieden ihre Unterlagenein. tren arbeiten mehrere Mitarbeiter,
Anfangsschwierigkeiten zu helfen. P ) : . S : : . - zumeist aus der Region, diesich aus- -

Personengestiitztex Service nennt tduschen und gegenseitig unterstut—
das die Baln, und entsprechend hat- zen kénnen.* ‘Und, fiigt: sie hinzu®

te es-der Leutkircher Gemeindés at »Die Offnungs- und Beratungszeiten
- im. September vergangeneén Jahr
-beschlossen. D1e Erfahrungen mit
t seienbislang,
ubemegen‘ pos1t1v, hexﬁt esbei der-
-Bahn. :
"Wer -die kleine Kabme gleich
rechrs nach dem Eingang ins ehema-
| lige DB—Relsezentrum‘betntt wird

‘kirch -etwa sollen es von April an
* 70 Stunden sein statt der 28 Stunden .
Lmblshengen Reisezentrum. [
_Auch Anita'Schwarz zieht eme 2
zufnedene erste Bilanz:, Das Arbei-
ten mit: .den-Kollegen’ macht Spaf. -
Die Kunderi sind uberwxegend be—‘,
geistert,“ Thr Tipp; ,;Am' bester:
“formiert man sich, solange noch
b Berater daist

em

s

BIS Ende Marz ist der DB»S halter

zu folgenden Zeiten gedffnet:

_ Montag, Mittwoch, Donnerstag
5~

en: Montag von 7 bis 19 Uhr' P .
_tag bis Fre|tag yon 7.30 bxs :

schnellsten Verbmdungen und den
glnstigsten Tickets, bei Frage

ji"’xfza 02 <L '

'vden Ruhestand Schulun-}: h

werden deutlich linger” In Leut-

BingsusAey sepue] Wl bUmv<‘>PJ~C?:I‘/\Nc|(n)
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‘Bahn investiert in Gleise und Stationen

Fahrgastverbinde kritisieren langwierige Plénungsprozeése und hohe Kosten

Von Kat]a Korf

'STUTTGART - 440 Millionen Euro
‘steckt die Deutsche Baho in diesem

Jahr in'Bahnhéfe, Gleise und Ener- |

gienetze in Badeh-Wiirttemberg. Das
hat der Konzern am Mittwoch in
.Stuftgart mitgeteilt. Das Geld fliefot
fir Renoviepung' und Modernisie-
‘rung. Fahrgastverbinde begriifien
die Bemithungen, beméngeln aller-
dings umstindliche und langwierige
Planungsprozesse.

Die Initiative ist Teil des deutsch-

landweit umfangreichsten Moderni-

_slerungsprogramms der Bahn in de-
‘ren Geschichte. Es Liuft bis 2019. Ba-
den-Wiirttémberg bekommt daraus

“insgesamt 2,2 Milliarden Eure, nur

.Bayern und Nordrhein-Westfalen er-
halten mehr. Damit soll der Sanie~

"rungsstau behoben werden, der zam.

Beispiel dazu fithzt, dass zablreiche
veraltete Briicken kurz vor der Sper-
rung steheén.

. Baden-Wiirttemberg will die
Bahn unter auderem 200 Kilometer

Gleis und 270 Weichen ‘erneuern.
. Dazn. zihlen Baumafnahmen rund
wm den Ubmer ‘Haupthahnhof im
Prithjahr und Arbeiten an der Strecke
Tiibingen - SlgmarmgenEnde Okto-
" bét. Besonders aufwendig und feiier
ist die Sanierung der Strecke Singen
- Kornistanz. Sje hat bereits begonnen
und soll im Novémber abgeschlos-
sen sein. 40 Millionen kostet’das

Vorhaben, zum Teil muss die Strecke

* voll gesperrt werden, Das hat unter
‘ anderem Auswirkungen auf den IRE
- Vort Uim nach Bas el.

stattet werden, dmmt gltere und be-
“hinderté Mgnschen sie problemfrei
nutzeén kimnen. Saniert werden sol-

len unter anderem ‘Azlen, Ulm,

Friedrichshdfen, Kiflepg,  Wangen
und Leutkirch. -
- Derzeit sind 78 Prozent unserér

‘Ba}mhofe barrierefrei”, sagte Micha- -

7 -el Groh von der DB Station & Service
" AG. Sprich: Von rund 700 Stationen.
i imLand ist der Zugangzum Gleis bei

'535°ohne Stufen mdglich. Am Bahn; - -
 steig wartet eine andere Hitrde: Weil

es in Baden-Wiirttemberg drei unter-

sch1edhche Bahnstelghohen gibtund .

‘weil verschiederie Zugtypen im Ein-
satz sind, ist der Einstieg oft nicht

ebenerdxg méglich, ,Dés ist deutsch-
“Jaridweit éin Problem", so Matthias

Lieb, Vorsitzender des. baden-wiilt-

tembergischen Fahrgastbexratcj.}a]?;s .

es Losyngen gebe, wiirden’
zehnie® vergehen. .
. Das Nehenemandfr

5
R
Kt

| Geld filr Bahuhife

Die Deutsche Bahn erhélt aus :
verschiedenen Quellen Geld filr
Sanierungen. Eine ist die so-
genannte Leistungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung it der Bun-
desregierung. Wer daralis’ ‘Mittel-
_bekommt, entscheidet sich bei
‘Bahnhofsrenoyierungen anhand
| drejer Kriterien:-der.Zustand einet:
Station, ir Alter und die Zahl der
Relsenden .,Letzteres kann eln

57

LSSt 4 R IS

%.munum.ﬂr.nvwvmwwwt':'m.ﬂ' 5t

‘Der: Bahnhof Aulendorf etwa war-

Muss warten. Dér Bahnhof in Aufendorf steht nicht im Samerungsprogramm der Bahn.

auch an anderer Stelle ein Probiem
Bund, Lander, Kommunen und die

:Bahn sowie deren zahlreiche Toch~

ter miissen swh bei Planung und Fi-
lanzierung vor ‘Baumafinabmen ab-

. st).mmen , Das braucht so viel Kom-

mumkatxon, “da komrhen Sie kaum
Zuin Baven", sagt Lieb. Auch deshalb
daere es zu lanige, bis dnngende Sa-
nierungen umgesetzt wiirden. Bahn-
mann Groh hilt dagegen. Er macht

Nachteil sein fiir den Landlichen
Raum’, erkidrt Michaef Groh von * }
der Bahn. Dort steigen nicht s ¢
viele Menschen aus und um wie in g
Ballungsraumen. Land und Ge-
meinden finanzieren daher MaB3-
nahmen an Kleinen Bahnhdfen m|t

tet.auch wegen dieser Begrenzun:
gen seit Jahren auf einen Aufzug
auf die-Gleise. (tja)

vor allem gednderte Vorschriften da-
fiir verantwortlich, dass zwischen
Plan undPertigstellung vonRenovie-
rungsprojekten fiirif bis sechs Jahre
vergehen. Hohere Lirmschutzaufla-
gen und Burgerbetelhguﬁg auch bei
Keineren Vorhaben verursachten
Verzogerungen.

Fahrgastvertretef wie Matthias’
Lieb, und Stefan Buhl vom Verband .

Pro Bahn stort noch etwas anderes:
die hohen Planungskosten bei der,
Bahn, ,Bs entsteht schon der Ein-

druck, dass diese Prozesse doxt sehr .
- langwierig sind und sehr teuer

, sagte
Lieb. Fin Grund sei , dass oft Gemeini-
den die Kosten. fiir die Planung eines
Bahnhofsumbaus tragen miissen -~
und nicht die Bahn, die deshalb in die-
sem Bereich grofiziigig kalkuliere.

‘r"m

lnformatlonen 7 Verspatungen
und Ausfillen-wegen Bauarbeiten
gibt es unter der kostenlgse Tele-
fonnummer'0800 5996655 und.
CWWW. bahn de/bauarbeften .

. FOTO: WOL}:GANG HEYER




OPNV-Farderung im Landkreis R-aven‘sburq Seite 33

. ' . B

ES geht um Mmuten a .

b Wle ein zusatzhcher Bahnhalt auf. der Alb swh bis an den Bodensee ausvwrkt R
SE 40,08 207G «

Yon Ui‘nch‘Mendelm
RAVENSBURG - Dxe Pléine fiir einen
neuen Bahithalt bei Merklingen (Alb-
Donau-Kreis) sorgen fiir Unruhe in
Oberschwaben. Viele Bilrgermeister
fiirchten, dass der zusitzliche Halt an
der Schuellbahntrasse Stuttgart- -Ulm,
die derzeit gebaut wird, negative Fol:
gen fiir den Bahsverkehr im Obet-
land haben kénnte - auch wenn der
baden-~wiirttembetgische Verkehrs-
minister Winfried Hermann (Gn.me)
das Gegeénteil beteuert.

Im Kern geht és um zwexemha]b

‘Minuten. So viel Zeit braucht ein
Zug, wm an einera Haltepunkt, wie er
in Merklingen geplant ist, zu stoppen
und wieder anzufihren. Zweieinhalb .
Minutep, die abér grofie Auswirkun-
gen im Fahrplan haben kdnnen. Ein
Gutachten hat schon vor Monaten

-gewarnt, der Zeitverfust kénne zwi-
schen Ulm ind Lindau nicht ausge-

; ghchenwerden, ohnedass Anschliis-

| se'verloren gehen oder Haltepunkte

|| gestrichen werden - konkret als Wa-,
| ckelkandidaten genannt . wurden

*| Langenargen (Bodenseekreis), Non-

nenhorn - und  Wasserhurg (belde

Land.lcreis Lindau},

‘| mzlfte Norden, Ha.lﬁe Stiden

Die IRE-Ziige, die ab Ende 2021 in
| Merklingen hailten Sollen, starten
schon in Wiirzburg und rolen dana
durch den Stuttgarter Tiefbahuhof .
und iiber die nette Schnellbahritrasse
nach Ulin, um vor dort auf der elek-
1 trifizierten Siidbalin-Trasse weiter an
den Badénsee-zu fahren. Bei einem.
‘Wahlkampftermin in Meckenbeuren'
{Bodengeéekreis) Hatte Hermann am
Sonntag, deswegen davon gespro-
- chen, die in MerKlingen verlorenen
Minuten ,im ndrdlichén Bereich -der
.| Strecke* heraiisholen zu wollen. -

Auf Nachfrage in Hermanns Mi-

Ge plaiter neder Bahnhalt
in Merklingeh

schiimtsten Fall 100 000 Tente ab-
pehdngt®, fiirchtet Krattenmacher, -
Auch Wilfried Franke, Geschiifts:
fithrer des Interessenverbands Siid-
bahn, istvon den béruhigenden Wor- | -

ter von Kifdlegg (Landkreis Ravens-
burg). Als Sprécher der Initiative
Wiirttembergische . Allgdubahn®
verttitt er die Jnteressen der Kom-

den Bahnh
Rund &in Merk]mgen jst] kaum ein
Wort zu grofl, wenn es um den ge-

| einem ,fiir alle tragbaren'
i{ fliktfrei {ahrhareni* Konzept.

:.Bun sverkah:s‘s\rcgépian sleht ‘bls
zum}ahnzm(}Ausgabem Ghe

nisterium stelit sich die Lage etwas
* differenzierter dar. Der Zeitverlust
solie ,je hilftig in Richtung Norden
und in-Richtung Siiden" ausgegli-
chert werdén: Korikeet soll einé Mi-
nute Zeitvérlust dadurch ausgegli-
chen werden, dass die Ziige kiirzer in
Friédrichshafen halten. " Wie dié rest-
fiche Zejtersparnis genau hereinge-
| spieft werden soll, istnoch offeti, Das
*| Ministerium “spricht jedenfalls von
“und ,kon-

* Auf der:Alb wiirde der Griine fisr
seinen Einsatz schon kaftig gefeiert

planten Pahnhalt geht: Dig Reds jst
von eirlem ,,Jahrhundertprojekt”, Ein
Halteptinkt wiirde die umliegenden
‘Gemeitden als Wohnort fiir Pendler

- aftfaktiv machem. Wit deth Zugwi-

ren.die Ballungszentren Ulm und

Stuttgart plotzlick ohne Stau zu er- . ¢
reichen’, sagt Merklidens Birger=
meistet Sven Kueipp (parteilos).

wAuch die Wirtschaft wilrde enorm
profitieren.* Bisher ist die Lamhm-
get\AlB als einzige Region dleser
Grofle in Baden-Wiirttemberg ganz
ohne Bahrianschluss..

m stidlichen Wilrttemberg blei-

munen entling der Trassen Aulen-
dorfKiflegg, ‘Kilege-Memmingen
und -Kiflegg-Lindau. Diese Ziige
miissen nicht nur den baden-wiirt-
téimbergischien, sondern auch’den
bayenschen Takt-beriicksichtigen -
dakdnnenSchonnummaleVersclue-

bungeri” den Fahrplan durcheiiam

derbringen.

“Taktschiden befiirchtet .

Krattenmiachers Beﬁnchmng Wer
" etwa aus Wangen oder Bad Waldsee

nach Stuttgart will, kénnte am Um-
stelgebahnhuf Atlendorf -ein. Pro-

ten aus Stuttgart noch nicht tibers
zeugt. ,Aus meiner Sicht bleiben Ri- -,
siken {ibrig, da unser bisheriger mit-

" déin Land verhandelter Fahrplad be-

1éits sehr eng getaktet War®, sagt et

Stuttgart fahren,; um sich im Ver— -
kehismigisterium die  Losungsvor-

.St:hlage fiir das Zweieinhalb-Minu- -

ten-Problem exidutern zu lassen. Am
Mittwoch witde der Termin aber ab-."
gesagt. Ministerium und Bahn sehen
noch wei )

en Abati rf.

" Der Bundesverkehrswegepl

Geld - aﬂetdmgs noch nicht in Stein g
! "f&elt Am Monta suli eine’

. Urspriinglich wollte Franke am’ I
. kommenden Freitag, 18. Mérz, nach -
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Sudbahn., D:rektzuge Stuttgart-l.md ,
,ﬁ,kunftlg im Stundentakt 88 MO E

soll den: h1sher1gen Plan

"5 vertrag fiir die Stidbahn (Nétz 2)
- festgeschrieben, fiir den das Ver-.
-7 kehrsministerium am Donnerstag
~ ..+ der DB Regio den'Zuschlag erteilt : -/ Ao
- hat. Die Bahn” Tochter war dze ein- - dass zunichst notwendlge Dlesello-
z1ge Bieterin. .. komotiven spater durch E-Loks *
‘Bisher fuhr der. IRE in der Regel L
alle zwei'Stinden. Nun soll er zwi-
schen 5.30 Uhr und 22,30 Uhr tung von 2,6 Mﬂhanen Zugkz}om

o c RAVENSBURG (ume) Dxe IRE- S zuéatzhchen Fahrrad—Stellplatzen
BRI -Zuge zwmchen Stuttgart und Lmdau ausgestattet ZUERE ' N
St yerkeliren-ab Dezember 2016im - Der Vértrag Tauft blS 2023 Zwel ;
" Stundentakt. Das ist im Verkehis- | -Iahre vorher, zum Dezember 2021

E

- verkehren, Zudem halten die Zuge SO/
. anders als blsher stundhch mEss— N
o Imgen -
"~ ;Neben clem besseren,Takt pro— ¥
" fitieren die Fahrgaste von. -zahlrei- "/
"..chen weiteren Verbesserungen w1e
itzplitzen, Khmaanlagen o
A den Fahrzeugen®, ;.
. sagte, Verkehrsminister Winfried.
“Hermann (Griine) am Donnerstag
7 in Stuttgart. Die bisher genutzten..
R »Doppelstock Wagen bleiben aber
-1 weiter im Emsatz sie werden ledig-
v lich aufgehubscht undunter ande-: [
: ’rem it Steckdosen und ab 2017 mlt &

j:'“hat ime Geschaftslahr 2014/2015 meht - koi
! Fahrgaste befordert alsim Iahr Zuyor - hohung von 18 Prozent und die ste

Lour - gendelr Fahrgastzahlen ausgeghchen
10ch < wetiden. Die Punkthchkeltsquote sei -
£ mit96, ZProzent zZwar etwag schlech---
i ) —.ter geéwesen “als im orjahr stelle, .
fuhrer Manfred Foss - nn,Werksaus— . bundeswe1t aber einen,, ;
"schuss des R"' :ensburger Gememde- ;'-dar“ 'soFoss “Unpunkthche BOB-Zu- '
i ige- " ge Seien meist nicht ‘durch exéénes o
- Verschulden, sondem durch Verspa- B
. tungen ‘des DB-Zugverkeh.ts ‘auf der " s

-Bedienungsgeb},etes,l :

» .,fruhestens 2021, ,,wan die Welt vo]hg - trotzden
b ozent der, Kundeq fahren auf ~‘anders aussehen®, meint Foss: Durch’ Wik

4 derStrecke Fnednchshafen—Ravens-."}.- die: Elektnﬁzxerung wurden sich che
i burg, 28 Prozent auf dem Abschaitt” Rahimenbedingungen fiir den Schie- "
Ravensburg—Aulendorf und 5 Pto- - nenverkehr und die Verkehrsbetme— WAl

i durchgingig einmal pro Stunde , - * . -tern im Jahr. Davon entfallen 94000

‘neuen elektnschen Falirzeu ;
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Oberreltnauer zwelfeln

~am neuen Bahnhalt +
Schober und BrombeﬂS lehnen Plane ab“

‘JINDAU- OBERREITNAU (dxk) Das ,
 Freistaat Bayemund BahnAG imLin-" verhindern, . . .- -
" dauer Hinterland neue Bahnhalte off- - Br konné mcht ‘glan en, dass p!

- pen wollen, trifft auf, Zustmunung . . mand einen neuen Bahnhalt micht. D
. pur in Oberreitnau nicht. So berichten : ‘will, erwiderte Matthias, Kaiser, (BL),: -~

" Biirgermeister: Karl Schober (CSU)L" Und' Stadtbaudirektor ‘Géorg - Speth-.,;

" und Stadfvat unther Brombelfs (FB) . :.bgrlchtete, dass die Bahn 98 Prozent 2

- Die Biisger lehnten den geplanten fiir den, Halt. benbtigten G
Bahnhalt ab;’ sagte Schober und er- nnElgentumhabe ‘Problemé
- ginzte, dass die Bahn sowieso. keine. " ‘bé es lediglich mit den inder Nahe :
Grundstucke ‘meht fiir éinen Baimhof Wunschten Parkplatzem Der Zutrltt :
habe Brombeif erklirte, dass die Biir+ ' i
ger mit:dem Stadthus sehr zufrieder epks
selen-tund es Angste gebe, die-Stadt ", -Eine Entsch
. konnte. beim Bus kurzen, wenn der’ ses Thema so]l i
Bahnha]t eroffnet sel D ‘s aber wo]l-’ -k

v Dei g =
; Bahnhof be1 Merklmgen (Alb-Do— :
- nau-Kreis) fiir, Regiofialziige an.der
" neuen JCE-Neubautrasse zwxsche

*. stuttgart und Ulm ist ,volkswir
- schaftlich sinnvoll”, Zu diesem’
. Schluss ist ein Gutachten geko
: men, das im: Einvernehmen der
. Bahnund dem Verkeh.tsnumstg i :

um erstellt worden ist, Der Nutzen |, © Dxe reinen Baukosten d Bahn
"-.des Bahnhofs wiirde die Kostenr . ~ hofs sollenibei 20-Millione Em‘p j
" démnach um 50 Prozent uberstel- B hegen In den Gésamtkosten sind
{ - unter anderem auch neun Milliont 3
Euro erithalten, die. der Bahnals
Unterhaltsablésung gezahlt werden .

, ‘fnach neuesten Berechnungen bei - |
- inggesamt 44 Millionen Euro, die "’
- sich das Land (30 Millionen)und -

die; Kommunen der Lalchmger Alb

dafiir ausgegeben werden, dass es -
wegen des Bahnhofs zu keinen
Konflikten im Fahrplan der Siid-
bahn kommt, Die Anrainer der

sehen den neuen Bahnhalt skep-

tisch, weil sie ﬁnchten, dass durch
; Bel Merklmgen soll an der Schnell- | den Zeitverlust bei einem zusitzli- -
*  pahnstrecke Stuttgart-Ulm ein chenHalt Anschlussverbindungen

,\-:.

sollen. Drei Millionen Euro sollen ,‘7 ‘

Siidbahn von Ulm an den Bodensec :

Bahnhalt entstehen.  roto: Rasemann |- in Oberschwaben verloren gehen,

EAvS LTl . S

1e'0betre1tnaue auf )ed ) Fallw




- seit April uiid noch bis zum Oktober ~
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OPNV-Férderung im Landkreis Ravensburg

_@M “ Modermslemngsschub fur dle Sudbahn

Slgnale, Welchen und: Schranken werden von Ravensburg aus bedlent S

e g%, Fahrsuaﬁen fretzuschalten,.' ..
.indem 'sie Si

%n Gunter Peitz -~
) 4
BA]ZENFUR’I‘ Entlang der a]testen
Tisenbahastrecke .
. der 1850 erbffneten Sitdhah

sind

Wbrttembergs, )

"Fahtdlenstlelter im Stellwerk iffRa=*

. vensburg betitigt. Das ist. allerdin
auch nicht mehz das ‘moderns

“derii &s stammt voR 1970. In Bricd-

richshafen ist man da schon weiter.

zwischen Mochenwangen und dem -

"Bodensee, derzelt schwerpunkimi-
Rig in den Bahnhofsbereichen Nie--

- derbiegen und Ravensburg, umfang-

reichke Modernisierungsarbeiten im
-Gange. Bs handelt sich-allerdings

noch nickt um die vietbeschworene -

Elektrifizierung der Strecke.
. Vielmebr ersetzen Bautrupps de_r
-Fisenbahnbaufirmg Duensing im

. Auftrag der Bahn in Tag- und Nacht- -

schichten ‘die alien Signale durch
moderne, wobei siebisher mif unge-
_wohnlich viel schiechtem Wetter zu

. kiimpfen hatten. Bagger sind im Ein- *

 satz, Viele Meter Kabel werden ver-

fegt. Alle Signale; Weichen: und-.

. Schranken -an Bahriiibérgingen sol-
len kilnftig nicht' mehr mechanisch,
* sondern eleklnsch gestevert wer-

- den. Bisher war der Zuigverkehr -
: ‘duxch diese:Mafnahmen nicht-Be-
*, eintrichtigt, doch ab 16, Seéptember

muss die Strecke wegen des Ausbau-

- esvon Weichen in Niederbiegenteil- [

. weise fiir drei Wothen gesperrt wer-

" - den. Das bedentet: Schienenersatz-

verkehr. v
Stellwerk wird bald stillgelegt

Trimm-dich-Bak® haben Bahsibe- -

dienstete liehevoll das alte mechani~

sche Stellwerk im 191} errichtetenan- |~
. sehnlichen, inzwischenjedoch étwas _

hemntergekommenen Babnhofsge-

. biude in Niederbiégen getauft. Denn

. dieses Steliwerk, einstmals von der

Masghinenfabrik Esstingen geliefert -~

und der Staatsbahn mit 27 000 Gold-

. f miark in Rechaung gestellt, 1958 mo=

. dernisiert, bei dessen Anblick der

Blutdruck jedes Eisenbahn-Nostalgi-".

kers stezgt. kos :etdemeweﬂs Dxenst—
heblich Kraf, insbeson-
dere im Wmter, wenn es gilt, teils
zigmlich weit entfernte- Weichen *
umzustellen. Soist esbeim ,Bihnles-
Xolb“ in seinem Standardwerk tiber -
- die Risenbahn im Set nach—l

- zulésen..

[

Voraussxdxmch ab ‘Oktober. sind -

solche Kraftakte jedoch, niclit mehr .

erfo:derhch, denn'das alte Stellwerk
in Niederbiegen hat' dann ausge-:. -

. dient. Es wird stillgelegt, abgehfingt. -
. Die téilweise schon ’aufgestellten
neuen Sigrale, aber. auch Weichen

. und Schranken an Bahniibergingeri
mNxedcrblegenwerdenktm.&lgvom

e

wo7gm1 ‘(3,_Aug_$V

£

“Von Gilnter Pertz

BAIENFURT Was aus dem altert
Niederbiegener Bahnhofsgebaude

einmial Wird, das die. Bahn kinftig.
-wohl gar nicht mehr benotlgt, istun--

- Klar. Wird es verkauft, von der Ge-
memde Baienfurt erworben oder

von Privat, 50 wie frither’ schon das™*

andere Bahnhofsgebiude auf Gemar-

kung Baienfurt beim -stillgelegten - -
gar im Dampflokzeitaiter, als in  Nie-,

Guterbalmhof unwe it des Ortskerns?
- Antiworten auf diese Fragen erhofft

sich nicht zuletzt der Club dea; Mo-.

de]]bahnﬁ:eunde, der emen Mietver-

bxegen trifft, -

Sicherist; dass; der aiteBaimhofm'

Niedetbiegen schon béssere Zeiten

geselien hat. Zwdr halten dort seif -
1997 wieder Ziige, nimlich die Trieb- .

‘Dort Werden Slgnale, Welchen und
Schranken bereits elektronisch fern- .
‘teuert - von Karlsruhe aus. Die -
Fihn sprictit von hohem Automau-'
. sierungsgrad. Computer uhemeh—

Jetzt stehen berelts vier neue Slgnale an de: n irdiichen Ausfahrt aus dem Bahnhuf Ravensburg

Zukumt des Nlederblegener Bahnhofs ist unklar

Sz{ 120028 Von der Sudbahn zwexgten Wallfahrer- Sonderzilge nach Wemgar ten ab .

o wagen der Bodensée-Oberscinga- r.fabn.k eine wlchuge W)Itschafﬂmher

ben-Bahn (BOB), nackdem die Deut-

_sche Bundesbahn 1988 die Zughalte -
im Personérverkehr dort, aber zum
Beispiel auch _in. Weiflenau iad -
Oberzell gestrichen hatte. Fiir die .
Geifbockbahn wurden extra- ein

Glexsﬁbergemg mit Fah:stuhlen,
weithin sichtbar, und die Bahnsteige
neu gebaut.

Aber in fritheren )'ah:en, schon
‘detbiégen - vort "der Hauptstrecke
Ulm-Friedric

‘ben, sodass die Minner im mechani’

schen Stellwerk stark gefotdert wa- -

yon; Verflgte der Bahnlif tHeder- := goch mit der Stillegung der Papier-

biegen doth neben -den belden

hafen noch ‘die still- *

gelegte 4,04 Kilometer larige Neben-

- _bahn . in. Rlcht\mg ‘Baienfurt - ind

. Weingarten abzwagte, inuss dort ye-

" ger ‘Rangierbetrieb” geherrscht | ha-

" terverkebr in .
1nd i1 Richtaog ‘Weingarten lief lin- .

ignale und Weichep ent-

spxcchend stellen. }edoch sind erst

650 von 5100 Stellwerkén mit Rech—_

nertechnologie ausgestattet

FOT0: GONTER ?EITZ

Dusch gsgleisen noch fibet vier
we.\teria(::ietzent noch deei).

Biirger tegen sich iibér Pﬂﬁ'e auf

- einander
B Dre1~$duene1_1—Glens)
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chlenenersatzverkehr im September

,Axbeltsloswerdeﬁdleﬂahnmxta
, beiter, dleblslangnochmxaltenStcl
werk Nléd&rbleg&ll “abwechseln
Dienst tuh, dieéhi dxe'SnHeg‘ung it

- doch nicht, Sie werden auf ander -
. Dienststellen verigiit. Die Gleise de

stillgelegten  Nebenbahn  {sieh

© - Zyeittext) sind teils -enitfernt, zur -|’
;" Teil iibervruchett, sodass man ihre

Verlauf teilweise nur noch. Erahne:

* kann, Ubngens verkehrte auf einer

kurzen, knapp einen Kilometer lan
‘gen Abschnitt dieser Nebenbahn frii
her auch die legendire Schussental

" Straflenbahn, die schmalspurig Bai
- enfurt mit Weingarten und Ravens

" burg bis Ende der 1950er-jahre mit
verband  (Stichwort

Muissolini soll mitgeholfen haben
Auch das ist beim ,Bihnles-Kolb”,
aber auch im neuen Baienfurter Hei-
matbuch, das exstZOlShcrausgekom
men ist, n ! Aus and
Quelle war zu erfahren, dass nach

- 1900 beim Bau des zweiten Gleises

der vorher nuir eingleisigen Siidbakn,
beidem damals viele italienische Ar-
beiter eingesetzt waren, auch ein
junger Mann Hand angelegt haben
soll, dey; spiter unriibmlich von sich
reden machen sollte; Berito Musso-
Jini, faschistischer Diktator von Ita-
lier und enger Verbiindetet von:
Adolf Hitler.

|

Grundlage, sodass dm Stitlegung nw
eine Frage der Zeit war. Franz Gierex
lange Hauptamtsleiter im Rathaug

Bis 1938 fuh!en ‘noch Persont .‘ m
bis zum Bahuhof Weingarten, spater
nur noch Chartexzu le: So startete

nochbis 1998 der von det Weingarte-
" per Geschiftswelt gecharterte sehr
" peliebte,, Tatiratal- -Express*in Wein-

rschledenen attraktiven
n N Siiddeutschland
in.Niederbiegen in

garten zu Ve
Ausflugszielen
und fidelte sich

die debahnsn:ecka ein. Umgekehrt .

zveigtenin Nlederblegen bis1963 ab

und zu Wa.llfa]lren-Sonderzﬁge in i
“Richtung Weing:

arten’ ab. Das Ziet

war die Basilika. Der Gii-
der bilger ‘Richtung: Baienfurt

er auf der Nebenstrecke; verlor jé-

“beschrankten Bahniibergingen aus

fiirt, erinnert sich noch gut an
den Asger, den es frither immer vn::j\

- der gab, weil sich inshesondere zug

zogené Neubluger der Gemeinde
durch die Pfiffe der Loks von Giiter-}
- ziigen gestort ﬁ:hlten, diebei denun-

Slcherheltsgrunde.n vozgeschnebén
wareri. Ubrigens wer der Stiliégung
der unrentabel. gewordenen Neben- |
s(reckenvoanede:b} en nach Bai-

‘in den Jahren 2014715 deren Aus- .

schreibung durch die DB Netz AG,

. Reglonalberelch Sudwest varausge—
Doch ni

‘sich dafiir, sodass nur {ibrig bheb

den Betneb gmzustellen
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ﬁ 01 Uhr'" Interreglo—EXpress

nach Ulm wird ges’m(:hen "

Verantwortung tragt nicht die Bahn, " .
sondern dasLand, das den Reglonalverkehr o

" auf der SCthIlC beste]lt und orgamswrt
. _552?anA?xam%rMaye; L

) FRIEDRICHSHAFEN Mxt dem Fahr '
-planwechsel zum 1. Dezember stellt” i

o die Bahn den Fruhzug Interregio-Ex-

" press 4240, Abfahitin Friedrichsha- - dé

fen um 5,49 Uhr-nach Ulm, ein/Der  lin

hvverkehrt abGOIUhrvonRavensburg' B
aus., Verirgerung macht sich breit: o ‘ekte

- Unteranderémbeim Friedrichshafe:

‘ner Bahnnutzer Ulrich Bernard. Der %

- hatte sich in éinem offenien Brief di- -

’ ,rekt bei Bahnchef Gribe beschwert . Frie

Grundsatzhch gilt festzihalten:

Die Bahn' AG ist'fiir den- Zug hicht e

. ‘verantworthch Roland Kortz, Spre-.- .
-’ cher der Bahn in Stuttgart, stellt klar: )
-+ Der Zug fihrt bis emschheﬁhch 10.,
Dezember: Dann aber nicht ‘mehr. “f g

- Der- Grund .»Das Land ist Besteller ©
_ fiir den'Nahverkehr, Den. 4240 hates " \
" nicht mekir bestellt, weil és mit dem’,
Fahrplanwechsei einen; durchgehen-“ ,

_ den Stundentakt” will"," erkl
Sprécher- derBahu -

Hmtergrund Selt det Reglon 1—j‘j
~ sierung-der Bahn jm Jahire 1996 sind . v
die Lander und nicht mehr’ der Bund .
. als Aufgabentrager fiir die Organisa~ hnf
- tion des Regionalverkehrs zustandlgv'f_,p" i
T Schienennahverkehr sind das die - - e
Zuggattungen [Interreglo-Express,‘ D1
: RegionaI-Express, Reglonalbahn' ind S
. S$-Bahn. 1996. wurdé vom. Lan dle,

. Nahverkehrsgeseilschaft
Wiirttemberg:. gegrundet dlev das

D ne—Buchungen zu, Ui solc

,o

mation’ tneb Bernard en Zotr-ns |
Geszcht fuhrte 2l Beschwel:d‘ Di

verstandhchen Darstellungén Zu

see—OberschwabemBalm fahren
zwxschen Samstag, 17. i er;

Ravensburg und Aulendorf Busse im
" sogenannten Schlenenersatzverkehr.
/(SEV). Grund-sind Bauarbelten auf

der Strecke, dle in dleser Ze1t3k0m~;

‘Dadurch vérandern smh d1e ',Ab—

i fahrts- und Ankunfiszeiten’ entspre-
chend, teilt die Bahn'mit. Ianchtung 3

~Norden ergeben sich spatere An- -

“kunftszeiten. Die Abfahrtszeiten in
“Richtung Stiden’ sind -.durch - den'
, Schlenenersatzverkehrfruher als ge-
wohnlich. Relsende 18seiy ihie- Fahr- -
ausweise am besten vor Fahrtantntt_
| an den Fahrkartenautomaten der :

Bahnhofe oder Haltepunkte, emp#f-‘
. . zum Download berelt

‘fiehlt die Bahn

‘Verkehrsmlmstenumm allen Fragen{ deén’

| RAVENSBURG (sz) Statt der Boden-{-':
5%
und Sonntag, 2 0kt0ber, zwxschen .

“auf den Bahnstelgen ausgeschll—,
,dert T

: nenersatzverkehr liegen ab']etzt

“len in den Bahnhofen Frledrlchsha— IR

D1e Busse haIten an den SEV—
Haltestellen in unmlttelbarer Nihe
“der Bahnhaltepunkte Eine Ausnah-*
“me bildet Weingarten, dort halten
'die SEV-Busse am Charlottenplatz.
Die Wege zu den Haltestellen sind

-In den Bussen kénnen
.Ravensburg und Aulendo:
betreffenden Tagen keine Fa
mitgenommen werden. R
Die Sonderfahrpline de Bode 1~
see-Oberschwaben-Bahn 2 -

denZiigen, be1 den Mobﬂxtatszenfra— ;

fen und Ravensburg sowié'dem. Rei-
.seburo im Bahnhof Auléndorf aus.
Auf www.bob-fn.de llegt ‘er zudem :
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 RAVENSBURG

| 'Bga;.ld fahrt Securlty im Stadtbus mit

Neues Prolekt so]l Storenfnede ausbremsen Verkehrsverbund Bodo erh ht Preise um 1 8 Prozent s

I

o Von jasmmEuhler '

RAVENSBURG Zumneuenlahrwud :
die Bojlensee-Oberschwaben Ver- *

keh.tsverbundgese].lschaft (Bodao)
. die Fahrpreise in Bus undBahn um
durchschnittlich 1,8 Prozent anhe-
bén. Die Rurzstrecken werden von
‘der -Preiserhthung nicht betroffen

sein. Der Einzelfahrschein filr' eine.

Zonekostet weiterhin 2,10 Buro. Teu-
rerWen'ianhingegendiel?ahzscheine
fiir hiufige Fahrten, wie die Monats-
Karte oder das Studi-Ticket, sowie
d1e Abonnements. Und: Es soll ein
neuss Sicherheitskonzept geben.
Bodo-Geéschiftsfithrer  Jiirgen

* - Loffler betont, dass es sich dabei um

eine der’,geringsten Anpassungsra-

_teninder Geschichte von Bodo " han- -

delt. Er begriindet die Preiserhdhung

" zum einen-damit, dass der Verbund

selbst steigende Kosten zu verzeich-
‘nen Hitte, vor aflem im Personalbé-
reich, ,Bel uns gibt es erfrenlicher.
" weise noch keine Dumpingléhue®,
erktirt Loffler. Die Busfahrér wiirden
‘weit iiber dem Mindestlohn verdie-
nen - was sich andereiseits aber auf
die Betriebskosten niederschlage. -

Sé&ﬁlerelnnah;nen bréchea weg

Ein zweites, weitaus grofleres Pro-

blem, das Bodo zu schaffen macht

_* ynd zu teureren Fahrkarten fithrt, ist

der demografische Wande}: Die Zahl
der Schiller nimmt sejt Jahren. ab.

. Doch genau sie sind die Hauptkun-~

“den des Verkehrsverbundes. Meht

als 50 Prozent seiner Einnahmen
_ stammenausSéhiilertickets, Wieaus
dem Bericht yon Bodo-Geschifts-

fithrer Eiffler hervorgeht, stagnieren
die Einnahmen in diesem Bereich
entsprechend. Folglich,ist der ,Aus-
bilduegsverkeht, wie er bei Bodo
~ genannt wird, von der PreiSerhd-
" hung besonders betroffen: Die Kar-
--ten kosten ab 2056 zwischen 50 Cent
und zwei Euro mehr,

Neu wird ab’ dem kommenden .
- Jahr auch'sein, dass die Altersgreuze

fiir das Iumot~ verkehr*  sind
Ticket, die Frei- - el ib 3 - die Zahlen'riick-
zeit-Monatskar- - ”B L uns gl t es~ - ldufig: Hier gibt
te firjungeLew-  €rfrenlicherweise noch  esein Minusvon
te, vou 17 auf 20 ine ineld «  knapp 7006020,
Jahre angehoben keine Dnmpmgk)hne ’ * DieRahrgeldein-
wird. Bswirdzu-  sagt Bodo-Gesehaftsfilhrer Jirgen ~ pahmen  betru-
kiinftig 19 Eure  Liiffler iiber die Busfahrergehaiter. gen 2014 rund

statt ‘wie bisher )
13 Buro kosten. AuRerdem konnen
Ehe- oder Lebenspartaer von Besit~
zern der Abokarte ,Mobil 63 eine
vergiinstigte Partnerkarte zum Preis

heit und Ordnung sorgen,

von 29,80 Bura erwerhen. Auch hier

trigt Bodo der dernografischen Ent-

wicklung Rechnung,

Bei den Fahrgastzahlen verzeich~
net der Ve.rkehrsverhund ejnen ste-
ten. Riick gang, Im verg: Jahr
waren es fast ¢ eine haibe Million we-
niger’ Fahrgiste als das Jahr zuvor.
Prozentual gesehen macht das 1,2

P:o‘zent Gerade im ,Ausbildusgs- .

"334 Millionen
Euro, Und fiir das Jahr 2015 zeichnet

'snchAhnhches ab: Laut Lofflierwaren

-es im ersten Halbjahr - im Vergleich
zumVorjahxeszelttaum -0,5 onze.nt

eg,v\gwsﬁm s*d&az
h Jon Pssenmlengs -

Wenigex Fal Die Einnahm

Der Verkehr erbund Bodo, elnzelne Busuntemehmea. quizei und Ordnungsamt baben nach zweuahrlger P[anung das Praventionsprojekt ,Gemelnsam
sicher” ins Leben gerufen, das am Montag an den Start gegangen ist. Es soll aEIgemem, aber vor allem auch auf ,,Problemstrecken“ fiir mehr Sichér- -

Beispiel auf dex Strecke Ravensbuig,

stiegen gleichzeitig aber um 3 Pro-
zent. ’ )

Um die Fahrten in Bus und Bahs
poch sicherer za machen, haben Ver-
kehrsverbund, einzelne Busuntér-
nehmen, Polizei und Ordnungsamt

das Projekt ,Gemeinsam sicher* ins
Leben gerufen, das am Montag an

den Start gegangen ist. Die Idee: Auf-
merksame Busfahrer,
Konttollen wnd anwesehdes Sicher-

beitspersonal sollen alkoholisierten’.

odér pobelnden Fahrgisten bei Be-
darf Grenzen setzern und sie gegebe-
nenfalls auch aus dem Bus werfen.
Btennpunkf. Linienl, 2 und §
Denn gerade zu bestimmten Uhtzei-

ten, am Wocherende oder nachts, so-

me auf br\f Strecken k
geleg fich zu Problem -

haupts achhch mit Betrun](enen Zum

verschiirfte .

Weingarten, Baienfurt, Baindt. Das
sind die Linien, 2 und 5, Dort soll die
Kontrolle adiiquat verschirft werden.

»Mit unserem Priventionsprojekt
wollen wir uaseren Bus- und Zugver-
kebr'nach piinktlicher, ordentlicher
und sicherer machen, sagt Bodo-Ge-

- schaftsfiihrer Loffler, Mit Flyernund .

‘Plakaten wollen die Projektieilneh-
mer dafitr sorgen, dass die Fahrgiste

auf die Initiative aufmerksam wer~ -
den. Vorerst soll,Gemeinsam sicher" -
‘ausschlieflick im Raum ,Mittleres
" Schussental” Axcwendung finden.
. Doch eine Ausweitung des Projekts

schiieft Loffler nicht aus.
i Weitere Infos, unter anderem zum
Verkehrspetz und.zu dep ginzelnen

Tickefprelsen; gibtes ?m‘!ntemet
unter www,bodo. de

FOYD JASMIN BOHLER .

:

- v
Bodo im Uberblick

Zu den Gesellschaftern des Bo-
densee-Oberschwaben Verkefirs-
verbundes {Bodo) gehiren unter
anderem die Stadtverkehr Ra-
-verisburg-Weingarten GmbH, die
Regionalverkehr Bodensee-Ober-
schwaben GmbH (RBO) und-die
Bodensee-Oberschivaben-Bahn
(80B). Boda zéihit jahrlich 34,8
_Miltionen Fahrgdste, darunter
15 Prozent'Gelegenheitsreisende, .
23 Prozent Berufspendler, 58
Prozent Schifler und Azubis
sowle 4 Prozent Studierende.
Einnahmen! 33,4 Millionen Euro.
Es gibt 71 Verkehrsunterneh-
men im Yerbund, 80 Uberland-
linien, 60 Stadtverketirstinien und
1700 Haltestellen (7



http://Www.bodo.de
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Willkoiiimen bef bado

Neue Angebote

Junloren und junge Erwachsene
kénnen sich Gber eln neues An-
gebot im bada freuen, ebenso
wie aktive Menschen b 63 fahren,

Ab @L. Januar Ist die beliebte,
tzweite  Frelzeitkarte, das
LJuniorTicket”, nun bis ein-
SchlieBiich 20 Johre qiitigund
koslet monatlich 19 Euro.

Wer als Partner/in elnes

Abo Mobil63-Abonnenten .
ebenfalls giinstig nelzweit

in Bus und Bahn fahren
machte, kann ermafiigt far
29,80 Euro pro Monat eine
Abo Mobll63 Partnedkarte er-
werben. Somit vergrafert: sich
m hado die Auswahl an attrak-
tiven Fahrscheinangeboten far
basllmmle Fahrgastgluppen.

1= -w—

Fahrplanwechsel :

Ab 13, Dezember 2015 gelten
neue fahrplane. So sind auf ver-
chiedenen Linlen deutiiche Ver-

Die Unie
12 {3hrt
‘hingegen nur noth
“bis Markdorf, Auch im
stadtbus Ravensburg Wel
Ubemngen und die Linie 7587 garten bletea due Umen 1 und 3

bronn bleten  am

reltags b:ssonnlags von 7 bis4  Nachtfahrten an, Zudem sollen
Uhr Nachtfahrten im Stunden-  Gelenkbusse zu Spitzenzeiten
takt an. hohere Kapazititen schaffen.

Neu ist auch dia Linie 16 Im  Alle Fahrpline stehen bereits ab
ladwetke!vﬁle«hd\sha(en(ﬂadl— * Anfang Dezember online unter:
bahnhof - Allingen — Radt bodo de/fahrpl:
Smneuenhausen - Klinikum),

JImmer mobil
ob auf dem Weg zu Job oder
Ausbiidung, in die Freizeit
oder 2u Freunden und
Familie. Mobilitit und
flexible Bewegung spieft

far Menschen  aller

Altersidassen eine wich~

tige Rolle.

ing. Moblt infor-
_miert ader anhand

21 bodo-Verkehrsunter- gedtucktes Faliuptine:
nehmen in den beiden die Welt der Mobll!tat
Landkselsen Ravensburg und ist spannend und fordert

heraus.

Digitale ches vechuaden mit
+ bewahrten: Standards und Ange-

baten sind hierfil wtdmge Sau-

[en im bodo.

Bodenseekreis stellen sich die~
sein Apspruch Tag fir Tag. Gb
untenvegs in Bussen und Bah-
nen, 2u FuB, mit Rad oder Auto,
{laxiblen Bedienungsformen oder

‘Rundiuni dieUhr:

Digitale Services

mmer  raehr

Ob Abfat f0r den

werden Gber mohile Endgera-
te lransporliert. Seit Mitte Au-
gust ist elne mobile Verston
von vww.bodo.de rund um
die Uhr und iiberall abrufbar.
Ketnstick brldet die Fahrplan—

PC ader GrofBbildschirm, Fahr-
planauskinfie bar App oder
web inklusive aktueller Sta:
nungsmeldungen, intesakiive Kar-
tenansichtens  sowle  Umge-
hungsp}%ine inklusive vielféltigen
Die¥ahr-

auskunft, inklusi
emma-Buchung, Echizeitinfor-
mation fdr Zugvetbindungen,
akluelfer Stérungsmeldungen
sowie HandyTicket-Kauf-
funktion = weitere
- Informationen
und Services
inklusive,

Kuirz notiert
Onlina Umfragen

Anfang des Jahres wurden OPNV-
Nutzer zu alfgemeinen Themen

auf www.bodo.de befragt.
Interessant wat, dass knapp die

gaste bewegen sich immer

. mehr in digital-mabilen Rau-

men, Auch das bodo-HandyTi-
cket hat als mobites, flexibles
Ticketsystem bereits mehr als
1200 registriecte  Nulzer
und blelet alle bodo-Ein--
_ zelfahrscheine zum ra-
| battieren Fahrpreis wie
auch Gruppen- und
i ElnzelTageskarten so-
" wile Fahiradfahischeine
2um Sofortkauf an.
wwiw.bado,de/

handyhd(et

JobTicket3BW

Abdem 0}, Januar 2016 konnen
Beschifiigte der Landesverwal-
tung Baden-Wiirtemberg einen
mLon.al[fchsn Zuschuss fur thre

Halfte dec Bus und

Bahn fiar Seruf und Ausbildung

wie auch in der Freizeit nutzen,

Nahezu ein Drittel der Befragten

basitzt eine Abokarte, der Hest

nimmt eher unregelmélljger das
- Verkehrsangebot in Anspturh

bodo-Fahrgastbeirat

wicklungen be-
_tailigen.

Seit Enda letzten Jahres sind sie
gawihlt, Zehn Personen aus un-
terschiedichen Berufen und Be-

tingungsbcrelc::;n Wit groﬁem )

Naheres dazu Ist auf der Inter-.
netseite des Landesamts f0r Be-
soldung und Versorgung unter
wwwlbvbwd.de abrufbar, .
Auch unter www.bodo,deftickets
‘sind zum _JobTicket BW" viele
Infarmationen eingestefit,

g
i

K

Kuut,akt:L

Bffenllichen Nahverkehr modx-
ten sie zusammen mit viee Vet
tretern der Landkreise und Ver-

kehrsunternehmen im Dienste

der Fahrgiste unterwegs sein
und sich an positiven Fortent-

Bodo.de

o3 van S0 o Fake

Gy, Brsten
ges A el

‘Flexibel unterwegs

Praktische Faltrader o

in den Bussen und Ziigen ist die
Mitnahme von Faltrddem kos-
tenfrel, da sie zusammengefal
tet tanflich als _Gepackstack”
gelten, auch wenn sia unver-
packt sind,

Seit 2014 l3uft elne Sonderakti

preis (649,00
statt 749,00
Euro}irkdusive
bodo-Bonus
geben.

Im %ahmep der

des Verbundes, die auf grofles
Interesse stieB, So wirden zahi-
telche *, ADFC-hodo-FaltRader”
getestet und gekauft, vermef-
den die Vertragspariner des TERN

LokD8" Zweiradhaus Amann
Rauensburg Rolf Golz Fahreader
Bad Waldsee sowie Zweirad
Deusch Kressbronn, -

"Auch 2016 wird e laut Herstel-
ler wieder efnen satten Vortells-

it informiertis i

Gut geschult

Neue Tarife und Handlungsvor-
gaben missen regelmagig ge-
schult werden. Verkehrsunter-
nehmen und Vertriebsbeaufiragte
verstitken gerade 2im Jahtes~
wechse! ihre BemGhungen,
denn viele Hundert Fahrer sind
im hodo tagfich untenvegs, um-
zusammen mit den Schienanbe-
trethern — J4helich knapp 3S
Millionen Fahrgdste sicher und
gut informiert zu befardern,

Gewinnaktion 2015" wurde zu-
sammen mit dem dlesjéhrigen
Kooperauonspanner SAOK -

Dié Gesundheitskasse Bodensee

Oberschwaben™ ein TERN falt-
rad verfost.
Gliickliche In war Mo-

Kooperationspartner:

YVergiinstigungen

‘Radexpress am 05 Dezembey:3:

Gewinnaktion

Amn Samslag, 05, Dezemberladl
der R ob

Wer fiir djesen Sonderzug eine
te Netz far bis

754 zum , Adventszauber” ein,
elner weinachtlichen Sonder-
fahrt mit Musik, knslenlosem

2u'5 Perscnen gewinnen moch-
te, schreitt bitle per Emall an
infoﬁhndo de oder an die

Gebéick und

lie, Bahnhof~

Klelner Stadtfdhrung in Pfullen-
dotf, Es gelten die bodo-Tarife.
Fahrschelne gibt es zudem im
Zug 2u kaufen.

Abfahrt ab Bahnhof Aulendarf
ist um 16.30 Uhr, dia Rirckkehr
um 21,00 Uhr.

Wer mit bastimmten bedo-Fahr

plalz 5, 88214 Ravensburg un-
ter dem Betrelf Adventszaober”.
Wir wiinschen viel Frfalgl

Abwe(hslhng bei Spiet und

scheingn anreist, bek bei
vielen Kooperat- ’
onspartnern im 2
Verbundge-
biet Ermagi-
gungen auf
den Eintritts
preis odef ei-
nen anderen
Bonaus. So laden
viele Therrmen und
Museen auch n der
Winterzeit 2um Verweilen gnd
in-

SpaB, und
Entspannungsoasen, Entauchen
in tausendjsfirige Geschichte
und Geschichien, Shoppen,
\venn das Wetter mal
ganz ungemdtiikh
ist — die Auswahl
an herbstlich-wi
terfichen Ausflugs-
zielen im bodo-
Verhundgebiet ist
rl'esengmﬂ.

Mehl Infs

ein, |
bicke i m dle Gesdﬂchte h[eslgcr

wwwbodo-f:elzellland del

haften,

Moor-

Auch in diesem Jahr haben die
pu\ra!en Busunternehimerim Re-
glana!umkehr Bodensee Ober~
schwaben (RBO) ihre Schulbusse
freiwillig von TOV bzw, DEKRA
prufen lassen. ,,Otes Ist ein wich-
tiger Bausteln tnsetes Sicherheits-
konzeptes, Mit* den guten
Ergebnissen erhdhen wir die
Garantie flr eine sichere Befar-
derung”, sa Bernd Grabherr,
RBO-Geschaftsﬁ?hrer.

Badensee Obebschwaben

Gemeinsam sicher

-Das tarifiich geregelte Alkohol~

konsumverbot in den 8ussen
seit §. Januar 2015 war ein erster
Anfang, Eine bessere Ausleuch-
tung am Busbahphof Ravens-
burg ein weiterer, Mitarbeiter el-
ner Sicherheltsfitma sind seit

Monaten verstérkt in den BOB-  gemeinsam

Zigen, wie auch im stadtbus  antwickelt,

Ravensburg Weingarten unter  um diese in

wegs. “Krisensituationen mit

Mit des" lizelprasidi-  Risik Zu starken,

€ P

Regionalyerkehr

Jhre privaten Busanternehnter

Handlungsvorga-
ben und Schu-
lungselnheiten
fiir Busfahrer
und Kontrof-
personal wur-
den ebenfafis

ums und der Verkelrsunterneh-
men entwickelte der Verbund
2usamnmen mit der DB ZugBus
(RAB) und der Regionalverkehr

d Oherschwaben {RBO)

nika Caprar aus Aulendorf, die
das prakiische Faltrad von Rene
Bartels {Zweiradhaus Amann
Ravensburg} in Empfang nahm.
Wir gratulieren!

dieses gemeinsame Projekt. Ziel

dieser Bemithungen ist es, das

subjektive wie auch oblekitve Si-
[ von F.

herheil

p

Auch die seit Jahren
stattfindende
Ausbliidung der
Schulbusbeglel- -
ter im Landireis
Ravensburg ist

eln \Mdmger

i far

und Fahrpersonal zu verhessern.

"mobilitats
Zeritrafe

Die kostenlase Broschire |, Jarif-
Informationen 2016” liegt ab
Anfang Dezember bEi allen Ver-
triebs- und flen aus,

. o
Beratung und Fahrschein-
verkauf, Gruppenaameldung,

. SofortAbo und Fundsachen:

Rauensﬁurg (Bahnhof)
Tel, 6751-50922-0
info-wgl@zughus-rab.de
Friedrichshafen {Stadtbahnhof}
Tel 07541-3013-0 -
info-fn@2ugbus-rab.de

auch in

« Aulendarf (Bahnhof

ebenso bei vieen Gemeinden

und Tournist-informationen,

» Isny {Kurhaus)
« KiBlegq (GEsteamt}
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Sz & gg‘baut

. RAVER SBURG: (§7) = Fiinf Bushalte- '
» stellen werdenim Wahlkreis Ravens-
' purg'.nodernisiert. Die griin-rotey}
3 Landesreglerung hatte zur Beschleu-
nigling eines’ ‘barrierefreien Umbaus. |
" von. Bushaltestellen ein Sonderpro:
= grammaufgelegt,xmt defisiedie At~
" hebung von Bordstemkanten oder.
. den Einbau von' Bhndenleltstrelf n';
O mltpauschal 10.000, Euro pra “Halte-
' As’t’elle bezuschusst Dxes teﬂthet
r"' . g

\ Vensburg profmert davorn Wemgar-‘
- téxi mit zwei, Grinkraut mitzweiund .
o Waldburg xmt eiper gef'ordertenBus— »

RN attraktwer ZU machen“ ‘erklirt Lu-
.- cha, Von einem stufenlosen Finstieg'
- in die Bussé proﬁneren seinen Aus?
- ,~fi.1hrungenv ufolge “Rollstuhtfahrer -
‘ere Menschen mlt

er S| mltG 'pﬁc - Mitver:
glec’hswelse -geringem "  Aufwand |
F) . Nsteigern wix so filr alle den Komfort:

" des, bifentlichen. 'Nahverkehrs“, 0"
- der Ravensburger Landtagsabgeord— ‘
' nete. Die. OPNV-Nutzer wiirden da=i
_riiber-hinaug Zeit sparen. ,Im 1andh~ :
chen, Raum bilden'Busse das. Rugl_f:
: grat -des Gffentlicher Nahverkehrs'|
" soLucha. DerBundschrelbt‘vo dass
L bls 2022 der O‘PNV 1<pmp1ett;bame~
‘ :Das Land

gramm Impulse geset’it—? damit
und Landkre;se diese Aufga‘oe
"¢ lichst: fnihzeztxg angehen

' woaravs 23 Dec sV
;o oy ! .,

AR

- Nachfbus'korime er- vom Bahnho )

- ndie Stadt gehen Die Busse fahien

. ‘hr, sei er oft erst spit in die Stacit

halb &ins zuruckgefahren 1st, kormte
1ch rmr das Ausgehen gerade spa—.

um na hHause Zu kommen
in | Menatsfahrtlcket habe,

kurrenz 'zu . "émem Taxxunterneh-
. men. Eme Taxifahrt: nach. Wemgar—
ten koste be1 l.hm zwolf Furo, was:i

ZWe1 Semestern lebt und tudlert er
in Wemgarten, wie ex: erzahlt Am.
Wochenende ‘arbeite er in ﬁlm Ar.
beitsende sei gegen 23 Uhr, Mit dem .
[étzten Zug. fahre er ‘dann’ immer .
nach Ravensburg zuriick: Mit dem -

gar (ag
und am Samstag Auch falle der Wo-
henenddxenst regelmaféxg ap. Dabex

§ t
-Nachtarbelt keme grofe: Umstel—

10ch nach Hause, nach Wemgarten ung dar ,,er mussten auch. schon 5

Nenn er wolle; konne-er sogar noch

stztja noch Spiterin der Nacht::
Auch der 21-;ahnge Timo: wohnt .
emgarten? Erimache gerade eine
uusblidung Zumy Hellerz1ehungs~
ﬂeger und arbelte in.Schichten; wie
t sagt. Arbexte erzum Bexspxel bis 21’

quht ]ede G]:uppe hat Samstag-
t.den ersten Néchtbus _geb =
’ > Stac .

inen Club we1tergezogen Niir gut

denn it dem nepen Angebat ist s

lexchter geworden,- atich noch spater
in der Nacht nach Hause 2 gehen

' Seite 40
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ein’ Klassiker -Wenn* die: ,,Schwabl—
! [sche Zeitung: “Zui ]ahresende ihre
; ."_Lesermnenurid Leserfragt el_chen :

ger] eserwuqséhé
Busverkehr Auch

Schebxtz' regen
zum Krankenhau,

;v‘yDas glbt es-doc] ‘rurge, ] sogar.eir
;Mussdennvwrkimherst emUngluck Erlenweg




OPNV—Forderunq im Landkreis Ravensburg

Von Karm Kiesel . g 7

RAV}ZNSBURG Fur groﬁen Unmut

Busvemem lauft mm
_ nicht relbungslos

" Seit der Umstellung hagelt es Kritik am g
Deuen Fahrplan Manches wurde verbegsert

vor allern bei Pendlein und Schitlein

hat die. Umstellung dés neuen Bus
fahrplans gesorgt, der seit Ende 2015
giiltig ist, Nachdem sich Z;{hh‘elche

Biirger bel der Stadt und dem zustin-

digen - Nahverkeh;suntemehmen

" RAB mit SitZ in Ulm beklagt hatten,

wurde erneut nachgebessert. Die An-

.derimgen wurden am Mittwoch im

Werksdusschuss des Ravensburger
Gemeinderats prasenuert

- Vor allem Schiiler des Bildungs-
zentrums St. Konrad waren negativ

.| vom neuen Fahrpjanangebot. betrof-
| fen, da bisher durchgebende Direkt-

verbindungen weggefallen waren.

- | Ebenfalls erbost: Berufspendler, die

" '{ ibre Anschlussziige nicht erreichten.
.| Zudem wurden allgemein verlinger-
te Fahr- und Wartézeiten kritisiert, -

- Also wurde. nachgebessert (siche’

Kasten). In einem offenen Brief veriir-
gerterBiirger an dep OB und die Frak-

ist allerdings zi lesen, dass die zum 1.
Februar vorgenoymenen. Anderun-

- Bohm faiste es in der Sitzimg des

1 tionsvorsitzenden des Gemeinderats

gen die Probleme nicht geldst hitten. .

Bemingelt wird, dass sich die Situati-

'| on durch Umstellimg ejnes Zehn- auf

einen 15- MmutenTakt gravierend

verschleclitert habe. »Vor allem we- -

gen-der Reahslerung neuer ‘Wohnge-

biete in dex Weststadt und in Schma-

legg wire das Gegenteil angebracht
gewesen*, schimpfen die Unterzeich-

.| ner, A der Haltestelle Huberesch

suminjere sich der Zegitverlust im Ver-

**| gleich zum fritheren Fahrplan auf tig-

,Kein guter ]ob“ der RAB

Richtung Baindt seien die Verbindun-
gen nicht besser abgestlmmt ’

»Die. Umsetzxmg Tuft ]etZt érst an,
anf einige: Kritikpunkte wird noch

reagiert”, sagte dazu Baubtirgermeis- -

ter Dirk Bastin auf SZ-Anfrage. Dert
offentlichen Personennahverkebr so
zu-erhalten, wie er frither gewedén
ist, sel nicht méglich. Der Zuschuss
der Stadtwerke an die RAB hat laut
Bastin bis 2015 ]'ahrhch 800 000 Euro
ausgemacht, ,Nun ging es darum, das

Fahirplan-Niveau 7u halten, aber eine -~

Million Euro an Zyschiissen, was wir
‘aktuell haben, nicht zu iiberschrei-
ten” Und diesen Spagat zu schaffen,

. sei Auftrag an die RAB géwesen.
. ,Die RAB hat als Dienstleister der

‘| lich knapp 20 Minuten, Auch-aus |

- . . auf 70,7 Prozent verbessert wordeu
" sei. Gemeingani it Schtﬂamtslelter' .
 KarlheinZ Beck wolle man sich hoch Y 7

. .vorzunehinen, warén aber der Mei* . S

Stadt keinen guten Job gemacht. Das -

ist mehr als drgerlich”, sagt Oberbiir- -
| -gexmeister Danie] Rapp auf Nachfra-

ge. ,Giftes Argernis® ist laut Rapp,

dass dig RAB bei der Umstellung den

| Schiilerverkehr-als einen Hauptbe- .

ﬂstandtexl des Busverkehrs vergessen
. habe. , Wir waren davon iiberrascht,

»Manenplatz entlastet _
_ Denrioch ist Jaut 'I‘hleI—Bohm &urqh o

" steigezeiten: verlan%;ert hiitten, sagte

- werden: Wir kénnen und wollen den
‘ Na.hverkehr nicht nur an den Bedurf

‘moghchkelten Zu besprechen.” -

schusées Sptacheti sich mehrheitlich™.,

_‘«.

& 2502 2076

wie' mangelhaft das' nene Konzept
umgesetzt . wurde, und hoffen nug,
dass mit den neten Anderungen die
meisten Problemé gelost sind”
Stadtwerke-Chef Andreas Thiel-"

Werksausschiisses 50 zusammen: ,,Es
gab etliche positive, aber auch negati~
ve Auswirkungen Erheblichen Ar-
ger habe eg wiit dem Schtlerverkehr '
nach St. Konrad gegeben, der laut -': .-
Thiel-Bohm ,fast nicht mehr existent - ~_ A
gewesen ist“. Die Probleme seien.... '
aber nun nachverhessert und besei—
tigt worden. Das waren ,,handwerkh—
che Fehler, die unnoug waren”

das reune Fahrplansystem dich viel,
Positives errexcht - wokden., 7, Die
Pimktlichkeitsqhiote wurde erhebhcli .
gestéigert,: *u;ld es - fahren: wemger, IR
Busse ither, ‘dén’ Ma.nenplatz, fwas SN
dem politischeri Willeh in der'Stadt’ *.:
entspricht* Zur Kritik, dadg sichUm-?

Thiel-Bohin,-dass das neue Verkehrs-. o
konzept mit dgn Behmdertenverbam'
dén abgestimmt wurde und 50
Umstexgezelt am Batinhof von acht
Minuten'erreicht worden sei: ,,Nach
Vorschrift muss ein barrierefreier of:
fcnﬂich.er Nahverkehr gewahrlelstef

nissen von Gesunden ausrichten.” T

Stefan Leinweber, Verkehrsplaner A
der RAB, entschuldigte sich in def, < %
Sitzung fiir die¢’ Fehler und wies da- "
xauf hin,, dass ‘die Piikdlichkeit im
Verglelch zum alten Systehi von 48,8

einmal mit dem Gesamteltembexrat :
freffen, um

um yweitere Verbesserungs~
Die Mltgheder des:: Werksaus-
dafii aus, weitere Verbessemngen L

nung, dass ,,w1r “beir unseren Bes.; 1

Schu]er (CDU),‘]lege auch &aran
,,dass man 51ch én etw_as Ne {es

seiner Schulzkerc ,,raﬁpelvoll
sen seien, ,,Manches muss man eben L
hinnehmern.* Joahen K Flschmge:;..' EE
(Freie Wihlét) tegte an, die neue‘I‘ak—’ R
tung im WeststadtﬁBusverkehr :
sonders im Hinblick auf 1 neue W I
gebiete nachzuverbessern VLA
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sellschaft (

; Ravensburg hat. Der. Landrat des
4 andkrelses Bodensee, Lothax Wg)lf-» )
| midf - den

."_'GRUNKRAUT (ric). - D1e Bushalte-
- stelle ;Herrenfeld” in der Scherzach-
" strafle in. der Gemeinde Griinkraut

wird barrierefrei. Das hat der Ge-
meinderat in seiner jiingsten Sitzung
beschlossen. Doch in der Diskussion

gab es, auch viel Gegenwmd des- -
halb. stimmten auch vier Rite gegen

das Vorhaben'der Gememde

Bereits in derv Januarsitzung hatte -
| sich der Griinkrauter Gemeinderat
1 mit dlesem Thema befasst. Damals
“wurde der Landschaftsarchitekt Rolf

Deni beauftragt, die Kosten zu be-

rechnen und Vorschlige fiir eine Ge- -
| staltung der Bushaltestelle ,,Herren-

feld” zu machen. Diese wiirden nun

| diskutiert, Biirgermeister ‘chlger"

Lehr nannte die beiden Vorschlige

! von Deni ein’stimmiges Paket®. Er.
| wies-auch daraufhin; dass barriere-

| freie Bushaltestellen‘ab 2022 vorge-
schrieben seien. Die Umriistung der . ; &
‘ _Verkehr ﬂuss1ger An R.lchtung Ra—

Bushaltestelle falle, so Lehr, auch in

"das Sonderprogramm ,Barrierefrei-

heit”- des Landes Baden-Wurttem—
berg. :
- Zuberaten waren zwei vorgestell~

' ,te Losungen. Die erste sah zwei ge-
geniiberliegende
1 vor, die zweite Lésung sah zwei ver-
i| setzte Bushaltestellen vor, sodass
‘| man die Strafle jeweils hinter dem

| haltenden Bus uberqueren kann K.

Bushaitestellen

| :SOrgt fiir Dlskusslo )

Vler Gegéris 1mmen im Grunkrauter gememderat "

“hindert dzeser den Berufsverkehr ‘

' kehrsbehmderun'g-.'

! emem Problem werden sollt'

- Kritik gab es an ‘der Emi'lchtung '

: der Bushaitesteﬂe msgesamt, aweil

der: Bus nach dlesem Konzept aufder
Straf&e v halten muss So krlt:smrte:. :

Lange Schlangen zur Wangener Stra-.
e g1bt esj ja jetzt schion.” Karl Spleler It

" Anders:sehen” da;s C'_ g ( naif.
und Martm Iopke, :
inkrant

vensburg und das Anschlussproblein

<"

w1rd klemer, zsagte ]opke AufSer—

““Letztendlich ‘stimmte ~der’
memdetat/ bex vier "Gegens
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RegioBus 500

eit 1. Mirz gibt es awischen
Sigmaringen, Plultendarf

und Oberiinger elne

tagliche  Verbin-

ferien. Pend-

er,  Schiller J
und Ausflidg-

ler sind be-
gejstert, Gratis
WLAN . sowie
zeitwelse koslen-
frele Radmitnahme
erglinzen dleses at-

traktive Angebol. Bei der fei-
eddichen Erdfinung waren am
29, Febpuar nebst Verk

nlstel; Winfried Hermann auch ,

Vertreter der Landkeélse,

Young bodo

StudiTickets

PH und HRW Welingarten, ZU
Frlednchshal’en und DHBW RaJ
siny

und -Gemcinden
- anwesend.

Unter infaBba-
do.de kann fir
- diese neue Li-
nle 500 noch
bis Ende Mai
f eln  Freifahr-
schein  fir 2
Petsonen ange-

" fordert werden,
W wilnschen eine

gute Fahet,

@ Regiosus,

Uiéi'stiegs imbodo
Nachtbusse

In den Stadivétkehren Ravens-
biirg tnd Friedrichshafen sind
sle seit Jahresbeginn auf
Wunsch der bado-Ge-
sellschafter und mit
finanzleller Betelti-

gung  durch den j
Landkeeis  Boden- |

seekreis untenyegs.

Auf  ausgewshlten

Strecken kommen
Nachtschwiirmer

damit stcher’ und
bequem pach Hause.

a{e Haltestellen sind in direk-
ter Nihe zu¢ angesagten Cluhs
upd Oiskos. .Eine weltere
Durchfthrung hingt al-
ferdings statk davon

ab, wie stark diese
’-Angehole n Zu-

K kunft genutzt wer-
.Idsn". so {as Vei-

auf Giund eines Solidar-Vertra-
ges Hochschulen mit ,OPNV-
Berechtiqung™. Deren Studle-
fende’ kdnnen  enlweder
bado-StudiTickets  erwerben
oder fahzan 2 bestimmten
Zelten kostenfzel im bodo,

Dies war auch Thema einet Um-
frage, an der Gber 1000 DHBW-
Studlerende Auskunft Bber ihr
Mobilitgte-Verhalten gaben, bo-
do’ bedankte slch ﬂ]r die Tefl-
nhme und lobte zur Ab-
schluss Mitte Februar mehrere
Gewinner aus.

Mobilitdtszentralen aiisgezeichiiet:

Siegerehrung

Dle beiden Mobifitiiszentralen
im Bahnhof Ravensburg
und Stadthahnhof Fifed-
richshafen wurden -En
de Februar in Berfin bef
einer zentralen Feler-
stunde durch die DR’

Vertrieh geehrt. Platz K
1 wurde. durch Ra-

Alle  Fahrpline sind
‘unfer  waavhado.de
wiz auch dber die kos-
tenfrele bodo-Fahrplan-
App fir Androld und
iPhone abnstbar, .

m Blick. Abfahrtsmonitore -

lassen sich fdr , die Halte-
stelle nadh Wahl“ auch
‘bequem fdr den PC
z2uhause oder be der
Arbell einrldlten.

wae  Anleitungsinfos
gibt és unter
vanvbodo.de/
service ader unter
_~youtube>bodo
abfahrtsmonitor

burg und Platz 3
duich Fdedﬁdlshalen be-

5b})db verbindet

legt (Platz 2 = Kopstanz),

Auch bodo gratuliert

harzlich und dankt

%, den Mitarbeitern

er beiden Mo-

bilitatszentra-

| fen far vorbild-

ichen: ~Service,

Betatung  und
Engagement.

Gruppenreisen

Der Frohling kommt, dle Men-
schen. 2leht s wieder meh
nach drauBen, Ste mdchten wie-
der unterwegs sein - auch ge-

meinsam, Ob Schulidassen, Ver-
- elne oder groBere Gruppen,

2wischen Autenderf und Fried-
fchshafen, Obetlingen  bnd
Kressbronn, Isny und Bad Saul-
gav, Bad Waldsee und Wangen
warten viele Ausflugsziele, dle
bequem mit Bus uad Bahn 2u
erreichen sind, Die prelsgdnsti-
gen GuppenTageskarten bieten‘
2udern L

gen,
Wich-

mer fechtzeitig bef den |ewelll-

Fruhlmgsradeln

Die Sonne scheint wieder langer
und_kriftiger. Oberall werden
die Rider aus dem Winlerschlaf
aeholt, neua oder bewshets
Touren ausprobiert. Allein oder
in Gesellschaft. Kleipere oder
gréBere Runden. Bus bder Bahn
bieten hierfir schéne
Angebote und an-
genehme

wechsfung.
(2.B. eine

" Strecke mit

demt  Zug

und danach 3
nach- Hause
tadeln),

Far  verschie- N

dene  Strecken

wie z.B, Sadbahry

und Bodenseegiirtel-

hahn milssen Fahrradfahrschel-
ne . gelst werden. Andere
Strecken bleten aher auch kos«
tenfrele Radbefo:derung an,

Radexpress Oberschwaben, der
ab 1, Mai auf den Strecken riach
Plullendorf und Bad Wurzach
ebenfalls in den Frihiing stertet,

Auch RegioBus und Radwander-
busse locken ab 1. Mal mit kas-
tenfreier Aadmitnahme zu
bestmmten  Zeiten,
Viele  Gemeinden
und  fouristische
Einrichiungen hat-
1en auf ikren [n-

i ternelportalen
b eine Vielfalt an
Taurenvorschli-

und Reisen Spabi

Radfahrednnen  ‘und
fadfahretn in  Baden.
Wiirttemberg -steht 2udem ein
{nterakives  und  astenloses
Angebot im Internet zur Verli
WG b

wie 2.B. dle Wil \
giu-Bahn oder die Zollera-Alb-
Bahn. Nicht zu vergessen der

Auch afs App far Andrmd und
{0s tdr unterwegs. .

~'BdeAdejJéi'qfiu sparner:

Vergunstlgungen

Wer mit bestimmten Fahrschei-

. nén Museen, Thermen

oder tourdstische Ein-
dAchungen im boda
nesucht, daff sich
fber Verginstigun-

gen oder Eintrittser-

" mafigungen - freu~

en.-

So Jadt z.B.
Bad Wur-
zach” am
'26. Mirz
In die Vita
flum-Ther-

an-
mEIden.. Informationen .und
Anmeldeformutate glbt a5
schnefl und abersichtlich beceits
auf der Startseite  unter
el da !,

“Mobil mit Bus und Bahnt =

Highlights 2016

Auch in diesem Jatyr starten die
beliebten Radwanderbusse wie-

. deram 1, Mai—neu dabef in die-

sem Jafir (st die ,Barockiinie 3¢
Ravenshurg-Bad Waldsee” der
Firma Miller Reisen mit kosten-
freler Radmitnahme.am Wo-
cbenende] ’

Am Mut(enags -

Sonnfag (8, Mal) ist
bodo-Erebnistag”,

Eifebis- -Ringzige,

* Radexpress-tinien,

Radwanderbusse u \
RegioBus bringen Ei-
senbahnfreunde  und \
Ausflitgler vieder mit viel
Musik und Unterhalung durch
Oberschwaben, Allgau, U‘rlugau

sem Jahr Ostrach seln, dessen
malerischer Bahnhof an der Rad-
exprass-Strecke Autendorf-Pful-
rendorl’ liegt. Der mstonschceI
W

me (neu: mit
Darmnfhsd
f

und Sole-Relaxraum) 2u° Ge-
sund in den Frﬂhimg"

ein. bodoFahrgiste
erhalten hler elne

© Friedrichshalen
wahrt auf disse

. Abokarte eine EmaBigung.

Insgesamt gibt es 22 Ko-

operationspartney, die Brodo-
Fafirglisten Vergansngungen
anbieten.

wwv.bada-freizeftland.de

iRBO~ wirgestalten Nakiverkehr:

RBO Strategietagung

Py

Hochkarillge Giste, st

Sch In und Nachdenken 2n,

Themen, guter fachlicher und
mensdlh-:her Austausch

das Themenspekitum

der let2ifshrigen
Strategletagung

refchte  von

Verkehrspoli-

(jk lﬂberl tan-

an diesem Tag auf dieer Strecke
zum Einsat2 kemmen.

Der AOK-Rad-
) sonntag” (19,
fun} vird in

diesem Jahr die .

beiden Radex-

prass-Strecken

Aulendorf-Bad

“Wurzach  und
Aufendorf-Pfuflen-

dorl mit ejnbezihen
und viele ineressante
Touren anbleten, boda wird
falls dabei sein und diese

upd _ans feran-
staltungszentrum wird I die-

Kurz notiert

« Markibuslinie ‘Bad W'-"ch
Startet im April « 2015 wurden
. 15 Millionen fahrién im
‘bodo-Geblet dber die mobile
bodo-Webselte, sowie iber due
budo—FahrpSanApp

wramlalmng mit ume:swlaen

Reisebegleiter » Erfolgreicher
Start  des  JobTicket BW
» BlirgerMobil Meckenbeuren
feiert Ende Januar 1000, Fahz-

- Schritte

der Flacht- :
lingsstaaten
bls hin zum
£rfolgsuai-
aing.

" Als Referenten ein-

gefaden waren der Ra-
vensburger Landrat Harald S!e-
vers sowie CDU Pafitiker Guida

. Wolf, ch:lstoph Plate, sleilvder-

Dle Strategietagung der RBO
(Regionalverkehr ~ Bodensee
Oberschwabeq) '~ findat
elnmal  jahilich . in

. ‘Oberstdorf  statt.

Zwel Tage lang

treffen sich dart

17 private 8us-

unternehmer,

dia it 300

modecnen Bus-

_sen und rund

60 Linlen das bo-
do-Verbundgebiet

" bedienen, Gemeln-

sames Ziel ist es, den
Natwerkehr in der Region |
aktiv mitzugestalten. L

Regianslvarkehr
ercch -

Schwﬁblschen 2éitung, zog mit
seinem Beitrag ,Flucht ~ und
Fluchtuysachen - warum so viele
Mensthen 2 uns kemmen" die

" Tagungsteilnehmer i selngn

Bana. ,Emutiger und Obeide-
benskbnstler” Johannes Warth
regte mit seinem Vortrag , Sicben
wm  Fdolg”  zum

Ein meh auf

Jboda ahol” ~ 1
Prospekibdrse-Schiff Mitte

= Sofort-Abo-Aktion audl 2018

Man war qut basucht ¢ Positiva
auf &

o

maglich « DB Vid

teen iy Leutkirch und Salern er-
ffiat = Bahnhofsmission Fried-
dAchshaten mcht ehrenamﬁldw

Bodensee « ADFC-bodo-Faltris-
der im Fachhandel weiterhin er-
hsllich ’

Donay-

Flyer
englisch, franxﬁmch arabisch,

kurdisch und permc& wird in -

Karze aufgelegt und bietet aus-
Iandischen _Fahrgisten  einen
schnellen Oberblick Gber dle

- Nutzung von Bus & Bahn Im bado,

Gut zu wissen
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Der Fahrkartenvemdm -

L2

Gememden Werden auch l““ I]ftlg fur d1e BOB zahlen/g.é "

- {,er rnahnte, dxese Axbexten schnell ap:- ||
Zugehen, ehe_ #Es noch teur_ r wird", |
- eine, die'ins Geld gehen kann, wi¢ ' Grundsitzlich -richtig, - 'sagte BOB- |

Baindts Biirgermeister Fimat Bue-* Geschiftsfithrer Manfred Foss in

mann anmerkte. Sowohl der Bamd-,‘ Wolpertswende. Doch im Rahmen
ter .wie der Wolpertswendér Ge~=' der Bahnreform seien 2003 die Hal-
I ; tepunkte an die Deutsche Babn iiber- ,
- geben worden, die nun fir die In-"
standsetzung zustdndig sei. Die BOB
zahle fiir die Haltepunkte an die DB.
Benutzungsgelder.
~-Dach lohnt es sich angesjchts der
Elektrifizierung der Stidbahn,. iiber-
ie Vereinba-.

j,»BAINDT/’WOLPERTSWENDE (weg_
Exgenthch ist es eine Formalie, ab

o~

n BOB Beteﬂ:gten entsprechend ¢inér
EG-Verordnung bereit sind, kunftlg.
{zw zahlen, ‘weénn. dies furs Funktio—' ’ haupt etwas z{1, tun;
o1 { - rurig, i€t nutdemLandfurdenUber—»
Tuad dass d:eser Fall emtreten konn— - gangszeitraum: bis zur. Elektrifizie--
| te, davonist’ auszugehen Denninder Tung der Siidbahn lauftzwa:b132023
Priambe] der sogenannten Betrau—,:,, ;Aber dauerhaft wirdés kemen Be--
ung, wie die Abmachung im Aints-  trieb mit: Dxeselfahrzeugen auf ‘der :
deutsch heillt, steht: »DieLeistungen: Strecke geben“ sagte Foss, ;
der BOB konnten in der Vergangen: e
heit nicht allein dirrch Fahrgeldein-.
- nahmen finanziert werden, und auch
kiinftig ist dies nicht zu erwarten”. -}
~ Die BOBrollt j je tZOIahre Dass, B
| nach so langer Z :
. stehen, liege auf
. :mals bewusst -

 §j Die BOB- beduent auf der 42 Kilo~
‘B meter Jangen Strecke Fnedrlchs-- B
hafen-AuIendorf 13 Haltepunkte
und beférdert im'Schnitt pro Tag: -
etwa 5000 Fahrgaste Beteiligt an:
Regionalpahn sind die Stadte
richshafen-und- Ravensburg,‘ .
sise: Bodensee und Ravens- '

S":’ 7‘?1:.’? (ﬁ

en von Freltag auf Sa,

‘ Auf Nachhaken von August 'Schull
(CDU) kam heraus dass sxch d

‘bussen, die in der Nacht zum S'ams-'
- tag und zum Sonntag verkehren. Bis

=1 verschoben zu 400 Nachtschwirmer nutzen das

ung der Standzeit - Angebot, tendenziell mehr von Frei- © ke

enauergebesich | tag auf Samstag als von Samstag auf um

eit nach Oberzell.  Sonntag. Beliebt ist vor allem die Li-
nie 1'in Richtung Weingarien. Bei

: d[e Bachstraf&e wexte

I um 717 UhI ab Oberzell mcht mehr . besserem Wetter im Sommer rech- -,




eingarten:den D

fektbus won Oberzell (717 Uhr) zum

. Bildungszentriim - St Konrad (751

: Ul i B Ravensburg.

. besserungen gehort auch der Ersatz
-‘der beiden ‘Stadtbusverbindungen

am Sonntag durch: bis zu fiinf Fahr-

. tenpaare durch Anrufbus un Zwe1~,

Margaxete Eger (CDU) raumte

Jiirgen Lang forderté, die Taldorfé

beim Semce_ der RAB ,,annahernd‘ ‘

BINGSUSARY siejpue] Wi buniapiod

"ANdQ

G 919
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RAVI:NSSURG Es glbt ’n'ends wel
die - berschwaben

tel der Fahugiiste) Zuriickfithrt, Dies sm yzeh
_gehirt =i den 'Ii'ends die smh ZH: - b

Bodo'Gesch?ﬁsstellemit iheen acht o
°| Planstell sischen Bahn ; Kosté

verbmdu.ngen im Krels. Ravensb\ug " Gaste Sinig
elgl: ange chat- hat Bu
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Den Sommer geniefien

In Iandscha‘ftlich reizvoller Um-

gebung zu teben und die damit .

'verbundenen Méglichkeiten zu

" genislden, ist fiir viele Menschen

ein wichtiges Stiick Lebensqua-
litdt. Besonders im Sommer:
Abends noch an den See, Uber
Mittag einen schénen Spazier-
gang, nach der Arbeit noch
zum Shoppen oder in schénem
~ Ambiente den Tag ausklingen
lassen. Busse und Bahnen
bringen Sie komfortabel und
ohne Parkplatzsorgen zu vielen
~schdénen Sommerzielen. Probie-
ren Sie es aus. Lassen Sie sich
vaon dieser schdnen Jahreszeit’
verzaubern. So kann aus manch
kleinem Ausflug ein Gefiihl von
Urlaub entstehen.— und das mit-
ten in der Heimat.

'Sominerfeste— mit Bus & Bahn

Stadt- und Museumsfeste,

. traditionelle Sommerangebote,
Musik- und Kulturevents. .
Tausende Besucher strémen aus
‘Nah und Fern ins ,bodo-freizeit-
land”, .um altes Brauchtum und
Tradition zu feiern.

So kann entspannt das ein oder

Radelvn‘& Co.

Der Sommer ist da. Und mit
ihm seine schier unglaubliche
Vielfalt an Freizeitmdglichkeiten,
zum Beispiel das Radeln, Ob
alleine oder in der Gruppe, ob in
die Natur, an den Badesee oder
durch die City. Radeln ist bei
Jung und Alt beliebt. Auch das
Kombinieren mit Offentlichen -

. andere Glaschen mehr getrun-
ken werden, wenn man mit Bus

oder Bahn anreist. Und den ein
oder anderen Euro gespart, wer
z.B. mit glinstigen Tageskarten
anreist oder Netzgliltigkeit und

Mitnahmereglung von Monats- |
und Abokarten nutzt. '

Verkehrsmitteln. Féhrt es sich

- doch gleich entspannter, wenn

eine Teilstrecke mit Bus oder

Bahn zurlickgelegt werden kann.

Ob mit den Radwanderbussen
ins Allgdu, durch das barocke A
Oberschwaben Richtung Bad -

" Waldsee oder am Bodensee-

ufér zwischen Uberlingen und -

Meersburg entlang. Auch im Re-
gioBus 500 zwischen Sigmarin-

gen, Pfullendorf und Uberlingen,
in den Saisonziigen-, Radexpress

Bodensee” oder im Radexpress .

Oberschwaben Richtung Bad
Wurzach oder Pfullendort ist die
Radmitnahme zu bestimmiten -
Zeiten teilweise kostenfrei.
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| Nachtbusse:
der RAB

Aschenputtel war gestern. Mo-
derne Prinzen und Prinzessinnen
flieben es, unabhéngig und preis-
wert zu ihren angesagten Loca-

- tions, Fest-und ,,Chill"-zonen un-
terwegs zu sein. Die Nachtbusse
-der Linie 1 und 3 in Ravensburg
sowie die Seelinie 7395 zwischen
Friedrichshafen, Meersburg und
Uberlingen bieten abendlichen
Schwarmern in den Nachten von
Freitag auf Samstag und Sams-

~ tag auf Sonntag regeimaRige
Zusatzfahrten an. So kommen.

nicht nur Jungfahrer auf ihre

Kosten, sondern auch

Spétausfligler
und néchtliche
Geniefer.
Museen und
Kulinarisches,
Kinos und
Konzerte, viel
Kuttur und
die besondere
Atmosphére im
Nachtbus —
einfach mérchenhaft!

Neue ,bodo-Busse”

Stolz prasentierten Mario und
Rotand Schuler {Omnibusverkehr

Schuler Bodnegg) Ende Mai ihre. |

beiden Neuzugange. Im farbigen
~bodo-Kleid” wurden.die beiden,
modernen ;,Citaro 2"-Busse am
Ravensburger Busbahnhof in An-
- wesenheit von bodo-Ge-
¥ - schiftsflhrer Jirgen
. Loffler eingeweiht,
L. bodo wiinscht die-
| . sen beiden neuen
i bodo-Bussen”
. gute Fahrt!

RBO bietet Service

fiir Schulen

10.000 Schiiler werden von
den privaten Busunternehmen
im bodo tagtéglich befordert.
Sie sind damit die gréRte Kun-

* dengruppe der Regionalverkehr .
Bodensee-Oberschwaben GmbH . -

(RBO), dem Zusammenschluss
privater Busunternehmer, die in
eigener Verantwortung Linien-
verkehre betreiben. Damit das

- Ticketverfahren in der Schiiler-

beférderung reibungslos l&uft,
bedarf es viel Vorarbeit in den
Schulen, ,,Die Schulsekretariate
sind die zentrale Bearbeitungs-
stelle flir die Schillermonatskar-

-ten auf der Seite der Kunden”,

sagt RBO-Geschafisfiihrer Bernd
Grabherr. Die Schiiler geben dort
ihren Antrag ab, die Sekretariate

emma ,Adieu & Neustart” ch

Das vom Bundesministerium

fir Verkehr und Infrastruktur
geforderte Mobilitdtsprojekt
Lemma ~ e-mobil mit anschiuss”
endete auf Ende Juni und leitete
damit nun, seit seinem Start

im November 2012, den Start

in den Realbetrieb in 17 von 23

Bodenseekreis-Gemeinden ein.

- .emma" — das bedeutet nicht
" nur mit Strom fahren, sondern

,,RegioBus 500" - super!

.Super, toll, genial”, ,Genau
das richtige Angebot flr die
landliche Strecke zwischen
Sigmaringen und Uberlingen”.
Solche Aussagen und vieles .
mehr ergab eine Umfrage unter
Fahrgésten, die seit 1. Mérz
den neuen RegioBus nutzten
und Uber eine online-Umfrage

Regionalverkehr
Bodensee Oberschwaben @

prifen die Anga-

ben und ergdnzen

unter anderem

den Eigenanteil

der Eltern. Damit

sich die Sekretariate
untereinander sowie

mit den Zentralstellen der
Busunternehmen austauschen
kénnen, hatte die RBO Ende
Juni zu einem Workshop nach
Weingarten eingeladen, der mit -
40 Teilnehmern bestens besucht
war, Als Referentin stand Petra
Boch {siehe Foto) bereit, die die
Schulermonatskarten von Seiten
der RBO zentral bearbeitet. Die
Veranstaltung soll auf jeden Fall
wiederholt werden. Kontakt:
info@rba-rv.de

e-mobil mit anschhuss

auch Carsharing, mitfahren, ge-
fahren werden, selber fahren = in
Kombination aus verschiedenen
Verkehrsmitteln, auch offentli-  ~
chen. , Eine Erfolgsgeschichte”,
so bodo-Projekileiter Bernd
Hasenfratz, der ,emma” von
Anfang an begleitete und dem

" Weiterbetrieb nun Erfolg,

interessierte Neukunden und
viele Fahrgaste wiinscht.

@) Regio3us
7

DonauBodensee _

oder eine Postkarte nach ihrer |
Meinung gefragt wurden. Die
Betreiber DB ZugBus GmbH
(RAB}, KVB Sigmaringen sowie
der Landkreis Sigmaringen kén-
nen zu Recht stolz sein.

- bodo wiinscht dem RegioBus

500 weiterhin viel Erfolg und
begeisterte Fahrgaste.
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RAVENSBURG (sz) Der Bodensee— ’
Oberschwaben Verkehrsverbund
méochte seine Fahxgaste auf die'Ein-
schrinkungen im Busverkehr wih- -
rend der kommenden Sonmlerfenen
“hinweisen.
.| Yo den’ Schulfenen yon, fDonne
ot g, 28. Juli, bis Freitag, 9. September,
, verkehren die im Fahrplan mit einem
S (Schulzeit) gekennzelchneten Kur-
se picht. Detaillierte Informationen-
gibt es unter www.bodo.de im Be-. .-
reich ,Fahrpline“. .
Bodo-Schulermonatska.tten und
Iumomckets haben in der Ferienzeit
ganztigige Netzgiiltigkeit in Bus und "
Bahnim Bodo-Verbundgebiet (aufber -
in den DB-Fernziigen IC/EC). Ein -
Schiiler- oder Altersnachwels sollte ..
rmtgefuhrt werden. -

Vor Gunthitd Sclulie-Hoppe
—_

TETTNANG -, Bremsenbei Schulbus
3 versagt oder Kind in Bustilr cinge-

Ne—

: Die im Vorverkauf erhalthche
‘ September-schulermonatskarte ist
bereits mit Beginn der Sommerferi-
| en netzweit in Bus und Bahn gultlg,
also im gesamten August. ‘

heit machen mifissen®, erginzte Rei-
nalter, ,Der Bus wird auf Herz und
Nieren gepriift", erklarte Thomas
Acker, Del«a—N{cdcdassunsslcner

Klemmt" ~ Solche Schlagzeilen wal-

Ien weder Eitern noch Busuntérneh-

merlesen. Upnauf Numater sicherza

&ehen, umerueken die pnvateu Bus—
b

Rempten. ,Das gibt al- -

len Beteiligten die s Smherhext, dass al-
Lo Busse in Ordaung sind.” Dieinsge-
saml 90 Schulbusse, die die privaten

der &
Bodensee-Oberschwaben  GmbH
-{ (RBO) ihre Schulbusse einem ze-
séitzlichen Sicherheitscheck.

»Die Schitfer sind unscre grofite
und wichtigste Kundengtuppe”, be-
tont Philipp Reinaites, Gescbﬁfzsﬁ‘zh-
ter der Firma Strauss Reisen und dex
RBO, beim Pressetermin auf dem
Werksgelinde von Strauss Reisen.

ma Strauss Reisent jeden Tag zur
Schude und wieder zuriick, ,Mit un-
serer Aktlon wollen Wir den Eltern
und Schitern zeigen, da‘ss sie sich
KeineS, o S rh C

Rund 2000 Schiiler bringt die Fir-

hmer aus dem Bod;

kreisund dem Landkreis R,a\'ensblug
untersuchen lefen, sind bereits in
den vergangenen Wochen von den
Priifiostitationen gepriift worden.
Die ibernehmen auch die Kosten fir
die freiwillige Untersuchung. Zu be-
Wingen gab es nichis. ,Die Busse
sind in einem Super-Zustand*, besta-
ugte Dekra-Vertreter Acker.

Damit nfemand eingeklemmt wird -

Fii die anwesenden Mgdn.n de-
TUV-Lriifstell

Daminic We:land mithitfe von

Check hestand

Strauss: Jdrgen

feiter Thomas Acke

die Prifurkunde.

{finks) Bberreicht Phllipp Rema!ler Geschaﬂs!uhrer von Strayss Reisen,

FOYQ: RBO GlRH

&2 7 7 AE

Schraid die Untersuchung an cinem
Fahrzeug. laufen dic Bremsen
gleichmalig? Tst der Motor diche?
Funktioniert die Lenkung? - Daminic
Weiland zeigte, worauf es bei dem

- Check ankommt. Ein besonderes Au-~
- genmerk fegte er auf die Sicherheil

TOV-Prifstellenteiter Domilnic Welland kantrollfert die Lenkung.

,,Kelne Beanstandungen“ beim Schulbus—Check

Freiwillige ZJJSatIpl’llfUl’!’-’ der privaten Busuaternehmer im Bodo-Verkehrsverbund

FOTO: Gus

auch hier keina Mangel festzustel-
len” Der Urkundenitbergabe stand
alse nichts im Wege.

Der Schulbuscheck ist eines von |

drei Elementen des Sicherheitskan-
Zepts der RBO, Weitere Sm!en sind
das g sowie die Aus-

einrichtungen, Beispielsweise miis-
sen sich die Ti-

ren sofort dftnes, . N gegebenenfalls
wen sic auf Wi- . »Wie bei all den fiir Ordnung im |
derstand teeffen,  anderen Schulbussen  Schulbus o

damit _ niemand
eingeklemmi
und verletzt war-
den kann, Sicher-
heitsgurte mis-
sen ehensa funk-
tioniecen wie der rote Hammer, mit
dem sich irn Notfall die Schc;bc ein-
schiagen lisst. Auf einen Funktions-

test verzichtete Dominle Weiland in

diesem Fall, ,Keine Beanstandup-
gen®, lisf or am Ende wissen. , Wie
belall dzn anderen Schulb sind

sind auch hier keine
Mangel festzustellen.
Dominlc Weifand

bildung von Schitern zu Schulbus-
begleitern, um

sorgen.

Anden jihrii-
chen Schulbus-
checks nehmen
Busunterneh-

men aus ganz
Baden-Wiirttemberg teil, Auch in
diesem Jahr werden mehr als 1500
Busse der Uberpriifung unterzogen.
Die  RBO-Omnjbuswetnchies
2Z&hlen mit insgesamt 90 Fahezeugen
landesweit zu einer der griftes und
L Teilneh
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» gébaut hat und‘ dle smh Iangst etabhert haben
51997 erwelterte die BOB ihre Strecke im Nordeni ‘

/FOTO: P:RIVA'I" ’




""’-Spatenstlch fur den Ausbau des ...LmdauerfBahIlkllOteﬂS

‘ Von Uwe Iauﬂ

dem Bah.nkunden dann den verhelﬁ»
' ten Zeitgewinn. So soll es nach Miin-
- ‘chen eine halbe Stunde weniger dau-

- LINDAU - Nun ist der Ausbau “des
Lindauer Bahnknotenpunkts auch
“von der Bayerischen Staatsregierung
gewiirdigt worden. Innen- und Ver-
. kehrsminister. ‘Joachim Herrmann
' (CSU) war hierzu am Montag fiir ei-
‘men - symbohschen ‘Spatenstich .an
|* den Bodensee géreist. Die Arbei
in Lindau haben eine iiberregionale
Bedeutung. Sie verbessern am Bo-
" denseeunter anderemauch den Zug- -
.verkehr zwischen Baden-Wurttem- .
berg und Bayern
" ,Lindau ist einer der wichtigsten .
Bahnknoten . im - siidlichen Bayern
-und unser Briickenkopf:nach Baden-
Wiirttemberg, Vorarlberg: und’in die .
~ ‘Schweiz®, betonte Herimann beim:"
- ‘Baustellenbestch. Ergeht davon aus,
. dass ,der umfangreiche Ausb
. Zugverkehr attrakiiver
-+ Bisyman sich auf

. ben mit einer Ersparnis von 15 Minu-
i ten. gerechnet werden. Stuttgart’ sei
- in zwed Stunden -und 15 Minuten'zu

erreichen - - 45° Mmuten Wemger als
bisher. B

130 Millionen Euro Kostén L

Fir die Arbeiten am Bahhl'émvtén'
Lindau veranschlagt ‘die Deutsche.

~ Ende 2020 ist das Projekt laut Plan -
~'.-abgeschlossen”, versprach Volker
_ 'Henschel beim symbolischen::
- - tenstich. Er ist Leiter'der Produktion
a. - Siid bei der DB Netz, der fiirs Schie-
. gt f .oty o pennetz zustindigen Bahmtochter.
. -rgichbar sein: Eine dritte, mit Lindau. : - Henschel erinnerte am Montag ein-
verkniipfte Route ist bereits elektrifi- ' mal mehr daran, dass durch die Um-
‘ziext. Dabei handelt es sich um die - gestaltung der Lindatier Bahnanla;

et Bahnknoténs‘ Wmtschaftszentxum Zirich. . 'das aufgegebene Bahnbetriehswerk
weil weitere. Pro- - Ist.die durchgéngige Elektnﬁme-f ‘auf der Insel sowie denalten Guter-'
delt es sxj’ i .’ ru.ng der erwahnten Strecken szcher—" . bahnhof im Ortsteil. Reutin.’

.. gestellt, entfa]ltmLmdaukunng das . Lindaus Oberburgermelstgr Gej;:-'_
Umk0ppe1n der Ziige. Bis dahin mii- - ,-hard Ecker (SPD) erhofft sich durch’
ch Lindau bis ‘Ende - sen nach wie vor Diésel-und E- Loks die frei werdenden Flachen »eine

n‘ :Munchen uber

,alten Guterumschlagstelle .
- Durchgangsbalmhof gebau
. Fernverkehr braitcht deshalb kiinftig’, -
. mcht mehr dle Stlchbab.n auf dle Lin- " Fri

' ttels E-L@ks Streckenelektnf‘merun i

brmgen' . desga.rtenschau“ 2021, vergeben

- ern. Bis Ziirichkdnne laut Bahnanga- .

', Bahn rund 130 Millionien-Euro. ,Bis -

- Trasse iiber die Vorarlberger Haupt-. gen am Schluss 17 Hektar Boden frei .
stadt Bregenz in das eldgenossmchej‘ © werden. Dies betrifft unter anderem

| ~2020 Des Wélteren soll ab Ende 20217 . ]eweﬂs ausgetauscht -werdén. Der _stadtebauliche Chance; Ein Teil des .
‘,dxe Inselstadt, auch. von Ul itbeér -~ neve Festlandbahnhof isowie, die -Areals ist bereits fiir die ,Kleine Lans.

BINGSUBABY Sleljpue ] Wi BUnispig4-ANdO

¢S 9)les
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Mobil mit Bus und Bahn

Verbundbericht 2015
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des Verbundtarifs

1. Entwicklung

Die Fahrpreise des Verbundtarifs wurden zum 1.1.2015 um durchschnittlich 3,5 % erhéht. Zum
gleichen Zeitpunkt wurde fir Fahrgdste im Omnibuslinienverkehr ein Alkoholkonsumverbot
eingefltihrt und das Abonnement-Angebot des Verbundes um ein Sofort-Abonnement ergénzt.
Zum 1.8.2015 erfolgte die Anhebung des erhohten Beférderungsentgelts um 20 auf 60 Euro
aus Anlass einer bundesgesetzlichen Vorgabe. Ab Jahresmitte erfolgten intensive
Vorbereitungen der Angebote ,JobTicket BW* und ,Jobticket Bodenseekreis®, die beide zum 1.
Januar des Folgejahres eingefiihrt wurden.

2. Fahroast- und Einnahmeentwicklung :

2.1 Fahrgastentwicklung

Mit 34,6 Mio. wurden gegeniiber 2014 (34,8 Mio.) 138.000 Fahrgaste weniger befordert,
was einem leichten Riickgang von - 0,4 % (2014: - 1,2 %) entspricht.

Fahrggstentﬁ—d(lﬁng 2014 20§ Veréhd_sr_lirig “\gﬁnderungr ]
beférderte Fahrgaste absolut %

Gelegenheitsverkehr 5.038.000| 5.009.000 -29.000 -0,6
Berufsverkehr | 7939000 8004000 +155000]  +20
Ausbidungsverkehr | 20.305000! 20.047.000  -258.000]  -13
Studierende | 1497000 1491.000  -6.000 04
GESAMTERGEBNIS | 779000/ 34641.000  -138000  -04

Der Bundesdurchschnitt bei der Fahrgastentwicklung im Nahverkehr mit Omnibussen und
Eisenbahnen liegt bei — 0,1 %.

2.2 Einnahmeentwicklung

Die Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2015 betragen 34,5 Mio. Euro (2014: 33,4 Mio. Euro),
was einer Steigerung um 1,1 Mio. Euro bzw. + 3,3 % (2014: + 2,1 %) entspricht.

2014

Einnahmeentwicklung 201? Verénderu—ngA Veré_n&e_rung
Euro M‘,ge& Ma_iﬁer_tsteuer N absolut ,_ﬁ’ oot 3
' Gelegenheitsverkehr 10.052.000| 10.462.000  + 410.000 +4,1
Bemfsverkehr 8154000 8555000 +401.000|  +49
Ausbidungsverkehr 14482000 14732000 +250000,  +17
Studierende 719000, 766.000  +47.000]  +65
GESAMTERGEBNIS 33407000 34515000 +1108000  +33
Der Berufsverkehr entfaltete im Berichtsjanr mit 2,0 % Fahrgast- und 4,9 %
Einnahmesteigerung die gréte Dynamik und trug mafRgeblich zum positiven

Einnahmeergebnis von + 3,3 % (2014: + 1,6 %) bei. Positiven Rahmenbedingungen wie die
gute wirtschaftliche Lage und ab Jahresmitte der verstéarkte Zustrom von Flichtlingen als neuen
Nutzern des OPNV standen negative wie zehn Streiktage der Lokflhrer bei der Deutschen
Bahn oder das Absinken der Schilerzahlen gegenber.

-




2.3 Fahrgast- und Einnahmeentwicklung seit Verbundstart
Seit 2014 ist im bodo ein Fahrgastriickgang zu verzeichnen:

beférderte Fahrgaste

(GESAMTVERBUND, VE 3) "

Fahrgaste [Mio. beférderte en]
|

o4+ — - _— — - — - - - -
2010 2011 2012 2013 2014 2015

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2009
ohne mit
Koop. Kaop.

* Anmerkung: Im Jahr 2009 wurde das Verbundtarifgebiet um den stdlichen Landkreis Sigmaringen erweitert (Kooperation bodo-
naldo). Das Gesamt-Jahresergebnis weist fir das Jahr 2009 einen Zuwachs von + 3,5 % Beforderungen aus. Bereinigt man dieses
Ergebnis um diejenigen Fahrgaste, die im Vorjahr (Jahr 2008) bereits den OPNV im Kooperationsraum bado-naldo genutzt haben,

ergibt sich ein bereinigter, also ,echter* Zuwachs im bodo von + 0,2 %.

Einnahmen
(GESAMTVERBUND; VE 3)

21937 218372294
o) 20,211
i
§,
&
£
£
:
0 s “'
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ohne mit
Koop.Koop.

2.4 Entwicklung einzelner Fahrscheinangebote

Die als Anhang beigefiigten Diagramme geben Auskunft Gber die Entwicklung einzelner

Angebote.
o

Anhang



3. verbundiibergreifende Zusammenarbeit

Fur die Kooperation bodo-VHB (Teilprojekt 1.2-1.4) lag 2015 der endgliltige Abschlussbericht
vor, auf dessen Grundlage ein Szenario fiir eine Einnahmenaufteilung nach Malgabe der
veranderten tariflichen Grundlagen erstellt und mit den Verkehrs- und Schifffahrtsunternehmen
in mehreren Runden erértert wurde. Parallel dazu erfolgte die Ermittlung der Kosten flr die
vertriebliche Umsetzung, welche 2015 noch nicht abgeschlossen werden konnte.

Im Projekt Verbunderweiterung Landkreis Lindau (Teilprojekt 3.1) wurden auf der Grundlage
des ersten Ergebnisberichts vertiefende Gesprache mit den beteiligten Verkehrsunternehmen
geflhrt.

Fur die Erweiterung des bodo-Tarifs nach Memmingen (Teilprojekt 3.2) wurden die Grundlagen
erarbeitet und ein Ergdnzungsauftrag an den Minchner Verkehrsverbund (MVV) erteilt. Dieser
hat im Jahr 2015 die fir die Untersuchung notwendigen Daten im Rahmen von drei Erhebungen
ermittelt.

Die Erweiterung des bodo-Tarifs nach Bad Schussenried (Teilprojekt DING) wurde 2015 in den
Untersuchungsauftrag eines gréReren verblndetbergreifenden Kooperationsprojekts zwischen
den Verbiinden bodo, DING und naldo aufgenommen. Zu Ende des Jahres 2015 lag der erste
Entwurf des Untersuchungsberichts der beauftragten Beratungsfirma Planung, Transport &
Verkehr PTV / Karlsruhe vor. Auf dieser Grundlage werden die Kooperationsverhandlungen im
Folgejahr fortgeflihrt werden.

4. Elektronische Fahrplanauskunft EFA

Die fur 2015 geplante Echtzeitauskunft fir die Omnibusverkehre der DB ZugBus RAB im bodo
konnte aufgrund unterschiedlicher Datenformate der Systeme noch nicht realisiert werden.
Nachdem bereits in 2014 in den beiden Mobilitdtszentralen Dynamische Fahrgastinformations-
Anzeiger (DFI) mit TFT-Bildschirmen fiir den Indoor-Gebrauch in Betrieb gingen, wurde dieser
Service im Jahr 2015 auch im Landratsamt Bodenseekreis und in der Béckerei Metzler in
Langenargen in Betrieb genommen. Die Georeferenzierung der Omnibushaltestellen im bodo
einschlieBlich deren Aufnahme in das landesweite Haltestellenkataster wurde abgeschlossen.
Auch die Bahnhofe und Haltepunkte des Schienenpersonennahverkehrs wurden vollstdndig
Uberarbeitet, sowohl was die geografische Verortung anging wie auch die Matrix der
FuBwegezeiten. Die detaillierte Erfassung der Bussteige wurde 2015 begonnen und wird
aufgrund des Umfangs der Arbeiten erst im Folgejahr abgeschlossen werden kénnen. In 2015
wurden das Schienenfahrplanheft mit einer Auflage von 8.000 Stiick und Minifahrpléne in einer
Gesamtauflage von 422.000 Stuck (Vorjahr 324.000 Stiick) fur das ndchste Fahrplanjahr (2016)
produziert. In der EFA-Auskunft erfolgten bei der Benutzerfihrung wieder einige
verbundspezifische Verbesserungen. Das Benachrichtigungstool flir Ereignisse im
Omnibuslinienverkehr ,Incident Capturing System* (ICS) stand im Friihjahr 2015 zur Verfugung:
Es verarbeitet Meldungen der Verkehrsunternehmen, gibt diese bei der Fahrplanauskunft an
den Kunden aus und verbessert damit Informationsgehalt und Aktualitét der Fahrplanauskiinfte.

5. Projekt E-Mobilitdt ,emma"“

Die im Jahr 2014 gestarteten ,emma“-Verkehre (,emma“ =
Elektromobilitat mit Anschluss) in Eriskirch, Deggenhausertal
und Meckenbeuren wurden 2015 stérker nachgefragt. Von
Betriebsbeginn im September 2014 bis Ende 2015 nutzten
3.850 Fahrgaste diese neuen Angebote, davon in 2015
3.240 Fahrgaste. Der Verbund unterstiitzte die Projektleitung
in Friedrichshafen und das Landratsamt Bodenseekreis bei
der Antragstellung zur Verlédngerung des Projektzeitraumes.
Im Laufe des Jahres 2015 wurden wertvolle Erfahrungen bei

s )



Einfuhrung und Betrieb von flexiblen Bedienungsformen gesammelt, besonders was
Kundenakzeptanz und technische Verfiilgbarkeit angingen. Die Fahrzeuge wurden in 2015
durch gréRere und leistungsfahigere Fahrzeuge der Marke Nissan eNV-200 ersetzt. Ende 2015
waren im emma-Projekt 16 Elektroautos und 28 Ladesdulen fir flexible Bedienformen und
Carsharing im Einsatz.

6. Projekt Echt-Bodensee-Card

bodo begleitete dieses Projekt im Jahr 2015 sehr intensiv und arbeitete

eng mit dem Landkreis Bodenseekreis und Deutschen Bodensee F:hgf}
Tourismus GmbH (DBT) zusammen. Im Rahmen des Projekts wurden ~ARD
die fachlichen Anforderungen fir ein touristisches IT-System und

Vertrage fur den Beitritt der Stadte und Gemeinden erarbeitet. Dartiber

hinaus erfolgte eine technische Machbarkeitsstudie Uber die Kompatibilitat zwischen OPNV-
und Tourismus-Chipkarten.

7. Projekt Elektronisches Fahrgeldmanagementsystem (EFM

In 2015 wurde das Ausschreibungsverfahren, das im November

2014 mit der Bekanntgabe im elektronischen Amtsblatt der EU
(TED) gestartet wurde, in drei Verhandlungsrunden durchgefihrt. ‘
Zahlreiche  Sitzungen des  Arbeitskreises  Technik, des
Lenkungskreises und im Rahmen der Bietergesprdche prédgten das

Verbundjahr, Es konnten in den ausgeschriebenen Losen jeweils

leistungsfahige und wirtschaftliche Bieter gefunden werden, die im

November bezuschlagt wurden. Ein nicht bezuschlagtes Unternehmen strengte bei der
Vergabekammer des Landes Baden-Wirttemberg ein Nachprifungsverfahren an, das Ende
2015 nicht abgeschlossen werden konnte.

8. Marketing, Offentlichkeitsarbeit, Kundenservice und Vertrieb

Das Internetportal www.bodo.de verzeichnete 2015 mit
574.000 Zugriffen (2014: 566.000) wieder ein leichtes
Wachstum in Héhe von 1,4 %. Die bodo-FahrplanApp (flr
IOS- und Android-Betriebssysteme) zeigte 2015 eine stark
positive Entwicklung: Die Anzahl der gerechneten Fahrten
betrug im Berichtsjahr 15,7 Mio
- (2014: 11,9 Mio.) und stieg
damit gegeniiber dem Vorjahr
um 32 % an, der Anteil der
mobilen Endgerate stieg hierbei auf 84 % (2014: 75 %). Die enorme
Bedeutung der elektronischen Auskunft far die
Mobilitatsentscheidung im OPNV wird dadurch eindrucksvoll
unterstrichen. Die Abonnement-Bestellungen im Internet (Abo-
online) sanken deutlich auf 225 (2014: 638) Bestellungen. Grund
fur den Rickgang ist die Einfihrung des Sofort-Abos, das bei
Erwerb in einer Mobilitdtszentrale die sofortige Nutzung erméglicht.
Das Sofort-Abo wurde von 1.048 Kunden bereits im ersten Angebotsjahr genutzt, was als ein
sehr guter Start bezeichnet werden kann.

Der E-Mail-newsletter verzeichnte 79 Neubestellungen (2014:117) und versorgte 2015
insgesamt 979 (2014: 900) Nutzer. Nach umfangreichen Vorarbeiten wurde der mobile Internet-
Auftritt des Verkehrsverbundes www.m.bodo.de Ende Juli freigeschaltet; mit angepassten
Inhalten und einem sog. ,responsive design® beriicksichtigt er die speziellen Anforderungen der
Nutzer von mobilen Endgeraten. Die Integration von Tarifinformation, Fahrplanauskunft und
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HandyTicketing schafft eine gute Nutzbarkeit fur den Kunden. Mit 61.000 Zugriffen in nur
wenigen Monaten war bewiesen, dass diese Investition sich auszahlen wiirde. Zugleich konnte
nach der Einfilhrung des HandyTickets im Vorjahr ein weiterer wichtiger Meilenstein innerhalb
der Digitalisierung im Verkehrsverbund bodo erreicht werden.

Die Nutzung der Landesweiten Fahrplanauskunft (LWFA) ist gegentiber dem Vorjahr mit 1.684
(2014: 1.357) Anrufen wieder etwas angestiegen. Gegenilber dem Hd&chststand von 4.138
Anrufen im Jahr 2006 zeigt sich jedoch deutlich, dass die elektronischen Auskunftsmedien die
Nachfrage nach einer telefonischen Auskunft reduzieren.

Zum bodo-Erlebnistag wurden 2.300
(2014 [Jubildaumsjahr]: 8.000; 2013:
3.100 Fahrgaste) gezéhlt, die bei
schénem Frihlingswetter die
angebotenen Sonder-Ringziige und
RadExpress-Ziige gerne nutzten.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen
des Radexpress Oberschwaben zeigte
2015 mit 5.200 Beforderungen (2014
[Jubilaumsjahr]: 5.900; 2013: 4.000
Fahrgaste) eine konstante Nachfrage.
Es wurden 620 (2014: 610)
Fahrradmithnahmen gezahlt, die im
Vorjahr eingefiihrte Radexpress-
Gastekarte wurde von 350 (2014: 320)
Fahrgasten genutzt.

Im Rahmen der im Mai 2014 gestarteten, gemeinsamen Verbundfaltrad-Kampagne der
Verbiinde bodo, DING meldeten die kooperierenden Fahrradfachhandler 15 (2014: 24) im Jahr
2015 verkaufte Faltrader. Seit Beginn der Kampagne werden damit 39 Faltrader gezahlt, die
den Umweltverbund von Bus, Bahn und Fahrrad erméglichen.

Die Nutzung des Handy-Ticket im bodo entwickelte sich 2015 als erstem vollen Betriebsjahr
positiv: 1.800 (2014: 760) registrierte Kunden erwarben 13.400 (2014: 3.900) HandyTickets mit
einem Fahrgeldvolumen von 52.000 (2014: 16.000) Euro.

Das Praventions-Projekt ,Gemeinsam sicher, das die Sicherheit von Fahrgéasten und
Fahrpersonal im Omnibuslinienverkehr zum Gegenstand hat, wurde nach intensiver
Vorbereitungsphase im November 2015 6ffentlichkeitswirksam gestartet. Mit der Einfiihrung von
Kommunikations- und KontrollmaBnahmen sowie Informationsmedien flr das Fahr- und
Kontrollpersonal sowie fur Fahrgaste sollen Handlungssicherheit und Hilfestellung gegeben
werden, um UnregelmaBigkeiten im Omnibusverkehr professionell und kompetent managen zu
kénnen. Als flankierende MaRBnahme trat das Alkoholkonsumverbot im Omnibuslinienverkehr
bereits zum 1. Januar 2015 in Kraft.

Die im Verbund bestehenden Mobilititszentralen in Friedrichshafen, Ravensburg, Kilegg,
Aulendorf und Immenstaad (Bodensee) leisteten im Berichtsjahr zuverldssigen

Service, die Zusammenarbeit mit dem Verbund gestaltete sich reibungslos und == s—
vertrauensvoll. Der Erfolg des Sofort-Abo ist darauf zuriick zu filhren, dass

s o 4 A ? maobilitats
Kunden in den Mobilitdtszentralen persénlichen Service erhielten. zen

trale

W Das neue Angebot JobTicket Baden-Wirttemberg wurde
im Herbst 2015 in sehr kurzer Zeit umgesetzt. Die
entsprechenden Vertrdge unterzeichneten die Verblnde in

JobTicket E BW

: Karlsruhe im Beisein von Verkehrsminister Hermann. Bis
zum Jahresende wurden insgesamt (Uber 200
Landesbedienstete aufgenommen. Parallel dazu setzte
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bodo mit seinen Verkehrsunternehmen auch noch das JobTicket Bodenseekreis um.

9, Verkehrs

Das Projekt ,Modellregionen® wurde mit einer kick-off Veranstaltung im Herbst 2015 in
Weingarten gestartet: In diesem Projekt sollen in vier Modellregionen das OPNV-
Bedienungsangebot (iberplant werden unter Beriicksichtigung von rechtlichen, finanziellen und
verkehrlichen Anforderungen. Ein Ergebnis wird flir die erste Jahreshélfte 2016 erwartet.

In 2015 begannen erste Gesprache zur Teilfortschreibung der Nahverkehrsplane, an denen der
Verbund teilnahm.

10. Geschaftsstelle

Zum 01. Juli 2015 wurde die neu geschaffene Stelle ,Vertrieb und Tarif* besetzt. Ab September
unterstiitzte eine Praktikantin das bodo-Team bei der Erfullung seiner zahlreichen Aufgaben.

11. Umweltbilanz und Nachhaltigkeit

Aufgrund der zurickgehenden Fahrgastzahl sinkt die nachhaltig wirkende jahrliche CO2-
Entlastungswirkung um 276 Tonnen (2013: - 551 Tonnen) auf 7.306 Tonnen/a (2014: 7.582
Tonnen/a). Sie errechnet sich aus dem Fahrgastzuwachs des jeweils aktuellen Verbundjahres
gegeniiber dem Jahr vor Verbundstart (2003) und betragt 2015 5,3 Millionen Fahrgaste. Der
gesamte Personenverkehr emittiert bundesweit 158 Mio. Tonnen Kohlendioxid jahrlich (Wert fiir
2010; Quelle: Verkehr in Zahlen, Statistisches Bundesamt 2013).

Die Modernisierung der Busflotte schreitet im
bodo weiter voran. So verfilgen bereits
zahlreiche Omnibusse der im bodo tatigen
Verkehrsunternehmen wiber die = modernste
Abgastechnik nach EURO 6-Norm. Die bodo-
Verkehrsunternehmen praktizieren damit
verantwortungsvollen Umweltschutz.

12. Fazit und Ausblick

Der Riickgang der Fahrgastzahl dampft sich 2015 ab, was zum Einen aus einer Konsolidierung
der Schillerzahlen und zum Anderen aus der Zunahme des Berufsverkehrs resultiert. Die im
Berichtsjahr erzielten Fahrgeldeinnahmen erreichen nahezu den Planwert, so dass die
Verbundentwicklung im Jahr 2015 als gut bezeichnet werden kann.

Der Trend der Digitalisierung in der Mobilitat wird immer mehr auch den bodo-Verkehrsverbund
beeinflussen.  Verkehrsmittelwahlentscheidungen in  Zeiten  demografischen  und
gesellschaftlichen Wandels unterliegen vielen Faktoren, der klassische OPNV steht im
Wettbewerb mit anderen Verkehrsarten und kdmpft um den Erhalt bestehender und den
Gewinn neuer Kunden. Schnelligkeit, Bedienungsdichte, ausreichende Kapazitéiten,
Dienstleistungsqualitdt und die Entwicklung von neuen Verkehrs- und Vertriebstechnologien
sind gefragt; neue Mobilitdtsangebote wie Car- und Ridesharing, Blirgerbusse oder innovative
Mobilitdtsangebote im Zusammenhang mit autonomen Fahrzeugen entwickeln sich oder sind
absehbar. Besonders das autonome Fahren besitzt groRe Anziehungskraft und hat damit
Potential fiir eine sog. disruptive Innovation, die auch eine mobile Revolution einleiten kann. Ob
und welche Rolle der Verbund einschlieBlich seiner Akteure innerhalb einer solchen globalen
Entwicklung einzunehmen vermag, kann noch nicht mit hinreichender Genauigkeit abgeschétzt
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werden. Ahnlich wie im &ffentlichen Personenfernverkehr (Fernbusse) ist der OPNV bereits
heute herausgefordert, sein bisher noch funktionierendes Geschéaftsmodell fortzuentwickeln, um
keine Marktanteile zu verlieren.

Ravensburg, 25.05.2016

Jurgen Loffler
Geschaftsfuhrer

Anhang
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Anhang zum Verbundbericht 2015

Erliuterung zu den Diagrammen:

VE 1 = Verbundergebnis 1: ohne Stadtverkehre Bad Waldsee, Immenstaad, Isny, Leutkirch, Ravenshurg
Weingarten, Tettnang und Wangen; ohne Studierende
VE 2 = Verbundergebnis 2: mit allen Stadtverkehren; ohne Studierende
VE 3 bzw. ohne Angabe: Gesamtverbund incl. Studierende
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22 Verbiinde decken ganz Baden-Wiirttemberg ab
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