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1 Vorbemerkungen/Entwicklung der OPNV-Férderung

Der Landkreis Ravensburg hat bereits seit Ende der 70er Jahre auf freiwilliger Basis eine Planungs- und
Forderfunktion fur den o&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschlieBlich des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV) Ubernommen. 1983 kam eine finanzielle Férderung des Landes in H6he von damals
rd. 0,5 Mio. DM hinzu, die dann auch zu einem finanziellen Engagement des Landkreises fiihrte. Seit die-
ser Zeit werden jahrliche Férderkonzepte aufgestellt und umgesetzt. Leitlinie war die Realisierung von
aufeinander abgestimmten MaBBnahmen, wobei der Landkreis auch bei vielen modellhaften Entwicklungen
die Nase mit vorne hatte (Blrgerbus Schlier, Disco-Bus, Umwelt-Abo, Fahrrad in Bus + Zug, Bodensee-
Oberschwaben-Bahn etc.). Mit dem 1995 beschlossenen OPNV-Gesetz flir Baden-Wirttemberg wurde
der Landkreis als Aufgabentrager fiir den OPNV bestimmt. Verpflichtender Teil dieses Gesetzes ist die
Aufstellung eines auf zunachst 5 Jahre angelegten Nahverkehrsplans (NVP), der vom Kreistag erstmals
am 08.10.98 einstimmig verabschiedet wurde. Dieser Plan ist die Grundlage des vielfaltigen Engagements
des Landkreises. Am 11.12.2003 wurde nach einer vorangegangenen Uberprufung des Umsetzungsstan-
des und den bisherigen Zielsetzungen vom Kreistag beschlossen, dass der Nahverkehrsplan aus dem
Jahr 1998 bis auf weiteres fortgelten soll. 2008 wurde mit der Fortschreibung begonnen. Der neue Nah-
verkehrsplan wurde dann am 24.03.2011 vom Kreistag verabschiedet. Die Umsetzung mit finanziellen
Auswirkungen findet in Form dieser jahrlichen Férderkonzepte statt.

2016 wurde mit der Teilfortschreibung des NVP zum Thema ,Barrierefreiheit® begonnen und ab 2018 wird
sich die im Rahmen der OPNV-Finanzierungsreform vorgenommene Anderung des OPNV-Gesetzes mit
der Ubertragung der Aufgaben- und Finanzverantwortung auf die Aufgabentrager auswirken.

Die Darstellung dieses Forderkonzepts, einschlieBlich der Riickschau auf das abgelaufene Jahr
und die Erlauterungen sind so angelegt, dass auch Lesern mit geringen Kenntnissen Uber die bis-
herige OPNV-Entwicklung im Landkreis ohne Zuhilfenahme friiherer Konzepte ausreichende In-
formationen vermittelt werden. Lediglich das spezielle Férderkonzept fiir das jeweils folgende Jahr
(Ziff. 3) ist als MaBnahme mit finanziellen Auswirkungen fiir den Landkreis Beschlussgrundlage fir
den Verwaltungsausschuss.

2 Nahverkehrsbericht 2017

|2.1 Entwicklung der allgemeinen Rahmenbedingungen

Der tiefgehende Wandel im OPNV, der hauptsachlich durch demografische und gesellschaftliche Entwick-
lungen, sowie veranderte finanzielle Rahmenbedingungen gepragt ist, setzt sich fort. Nach wie vor sind
aber auch die rechtlichen Vorgaben, wie z. B. die seit Dezember 2009 direkt gultige EU-Verordnung Nr.
1370/2007 und die zum 01. Januar 2013 in Kraft getretene Novelle des Personenbeférderungsgesetzes
(PBefG), wichtige Einflussfaktoren. Wesentliche Regelungen im neuen Personenbeférderungsrecht sind
der fortgeschriebene Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre, die Starkung der Aufgabentragerbefugnisse,
die Liberalisierung des Fernbusverkehrs und Vorgaben zur vollstdndigen Barrierefreiheit ab dem Jahr
2022.

Nachdem die OPNV-Finanzierungsreform mit sehr komplexen Auswirkungen fiir die Landkreise und Ver-
kehrsunternehmen vom Land im Juli 2014 bis auf weiteres verschoben worden war, sind die rechtlichen
Voraussetzungen inzwischen geschaffen und die erste Reformstufe tritt am 01.01.2018 in Kraft.

Auch der Fernbusverkehr entwickelt sich standig weiter. Durch unseren Raum fihren mehrere Fernbusli-
nien und es gibt Planungen flr weitere Haltestellen im Landkreis Ravensburg. Die Fahrpreise der Fern-
busse sind i. d. R. wesentlich glinstiger als vergleichbare Zugtickets.

Die vorbereitenden Arbeiten fiir die die Elektrifizierung der Stidbahn sind im Zeitplan.
Zur Elektrifizierung und Ertlichtigung der ,Allgaubahn® laufen derzeit noch die Planfeststellungsverfahren.
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2.2 Allgemeine Entwicklung im Landkreis -Kurzfassung-

Nachfolgend werden die planerischen und finanziellen Aktivitdten des Landkreises und auch anderer Insti-
tutionen, sowie die Wirkungen bestehender MaBBnahmen / Projekte kurz beschrieben. Eine konkrete Dar-
stellung der finanziellen FérdermaBnahmen des Landkreises erfolgt unter Ziffer 2.3.

Presseausschnitte zum Thema OPNV/SPNV 2017 sind im Anhang enthalten.

2.2.1 Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo)

Der Verbund hat sich auch in seinem 14. Bestandsjahr insgesamt als erfolgreiches Projekt erwiesen. Die
Fahrgastzahlen haben aktuell wieder eine positive Tendenz. Verlassliche Entwicklungszahlen liegen bis-
her nur fir das Jahr 2016 vor. Es wurden 35,004 Mio. Fahrgéaste beférdert, was einem Zuwachs von 1,0
% entspricht. Der Gelegenheitsverkehr (Einzelfahrscheine, Tageskarten) verzeichnete ein Plus von 1,2 %
und beim Schilerverkehr setzte sich der ricklaufige Trend mit -0,6 %, allerdings abgeschwacht, fort. Im
Berufsverkehr wurde ein  Wachstum von 5,9 % erzielt. Die Einnahmen sind gegenliber dem Vorjahr um
3,4 % angestiegen. Auch bedingt durch die ginstige Kostenentwicklung war 2016 wieder ein gutes Ver-
bundjahr.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen hat sich im ersten Halbjahr 2017 leicht verschlechtert. Die beférder-
ten Personen sind im Vergleich zum 1. Halbjahr 2016 um 0,48 % zurtckgegangen. Die Fahrgelderldse
haben allerdings um 1,16 % zugenommen.

In diesem Jahr war die verbundlUbergreifende Zusammenarbeit wiederum der Arbeitsschwerpunkt des
Verbundes.

Die vielfaltigen und komplexen Arbeiten fir die Integration des Landkreises Lindau zum 01.01.2018 wur-
den fortgeflihrt und mit der Unterzeichnung des neuen Gesellschaftsvertrags am 26.07.2017 wurde ein
wichtiger Meilenstein erreicht. Zuvor waren wegen der Beteiligung der Stadt Lindau, bzw. des Stadtver-
kehrs Lindau, noch einige Problempunkte I6sungsbediirftig und schwierige Verhandlungen notwendig.

Mit dem Landkreis Lindau, der Stadtverkehr Lindau GmbH und der RBA Regionalbus Augsburg GmbH
wurden insgesamt 3 neue Gesellschafter aufgenommen.

Ein wichtiges Signal auch fir die Fahrgaste, denn durch die Erweiterung des bodo-Verkehrsverbundes
wird die Mobilitat fir Schuler, Berufspendler sowie Touristen und Gelegenheitsfahrer im Landkreis- und
landertbergreifenden Verkehre nun einfacher und attraktiver.

Die als Ergéanzung zur Lindau-Erweiterung angedachte Integration von Bus- und Bahnstrecken nach
Memmingen hat sich leider verzdgert. Eine Grundlagenuntersuchung liegt vor und die Gesprache mit der
Stadt Memmingen wurden im Herbst wieder aufgenommen.

Auf der Basis eines Gutachtens (Firma PTV) wurden im Schnittbereich der Verbiinde bodo, naldo und
DING mehrere Tarifkooperationen umgesetzt (bodo-Tarif bis Bad Schussenried, naldo-Tarif bis Aulendorf,
DING-Tarif bis Herbertingen). Die sich hieraus ergebenden tariflichen Mdglichkeiten werden durch die
Fahrgaste bisher gut angenommen.

Das schon seit mehreren Jahren vom Verbund verfolgte Projekt ,Elektronisches Fahrgeldmanagement
(EFM)“ ist im laufenden Jahr in die Praxisphase getreten. Nach mehreren Integrationstests und Installati-
on der notwendigen Gerate und Einrichtungen ist die neue elektronische Chipkarte seit Oktober im Echt-
betrieb.Damit kann auch die Gastekarte ,Echt-Bodensee-Card“, die zum Jahresbeginn 2017 bei 4 Pilot-
gemeinden im Bodenseekreis eingefiihrt worden ist, von der reinen Sichtkontrolle auf die elektronische
Funktionsweise umgestellt werden.Der Anteil des Landkreises Ravensburg an den Kosten des Gesamt-
projektes EFM in Hohe von 790.000 € wurde bereits in den Haushalten der vergangenen Jahre einge-
plant. Restmittel wurden jeweils Ubertragen. Auch das Land Baden-Wiurttemberg hat im Rahmen seiner
Zuschusszusage die Frist zur Endabrechnung nochmals verlangert (bis Ende 2018). Durch die Inbetrieb-
nahme sind die verkehrlichen Voraussetzungen fir die Einfihrung der ,Echt-Bodensee-Card“ auch im
Landkreis Ravensburg geschaffen.

Wie bereits in den Vorjahren wurden bewahrte WerbemalBnahmen (z. B. Kundeninfo ,Mobil im Landle®,
Plakataktionen) sowie sonstige Prasentationen fortgesetzt. Auch die handlichen Streckenfahrpléane fir die
Buslinien im bodo-Gebiet kommen bei den Fahrgasten nach wie vor gut an. Der traditionelle ,bodo-
Erlebnistag” als wichtige Veranstaltung des OPNV wurde in diesem Jahr als ein gemeinsamer Aktionstag
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der 3 Verbiinde bodo, naldo und DING am 11. Mai im Biosph&renpark Schwabische Alb durchgefihrt.
Weitere Details zur Verbundentwicklung sind aus dem Verbundbericht 2016 (Anhang) zu entnehmen.

2.2.2 Verkehrsplanung / Angebotsverbesserungen

Im Busbereich gab es im Stadtverkehr Ravensburg Weingarten zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016
kleinere Anderungen mit Durchbindungen, Fahrzeitanpassungen, Zusatzkursen, aber auch dem Wegfall
von einzelnen Kursen mit schwacher Nachfrage.

Auf den Linien Bodnegg-Griinkraut-Ravensburg (Linie 21) und Mochenwangen-Ravensburg wurde das
Angebot an Sonn- und Feiertagen erheblich ausgedehnt. )

Im Juni 2017 gab es dann einen zweiten Fahrplanwechsel mit einer Reihe von Uberplanungen einzelner
Linien im Wirttembergischen Allgdu. Schwerpunkte hierbei waren u. a. die Linien 7542 (Ravensburg-
Wangen-Isny) mit teilweiser Durchbindung nach Leutkirch (Linie 7551) und die Linie 7535 (Ravensburg-
Vogt-Wangen). Mit durchgangigen Taktverkehren, TaktllickenschlieBungen, zusatzlichen Abendverbin-
dungen und modernerem Wagenmaterial wurde das Angebot wesentlich aufgewertet.

Auch auf der Linie 216 Biberach-Bad Wurzach gibt es seit August an Samstagen 4 statt 3 Verbindungen
und andere Abfahrtszeiten.

2.2.3 Schienenverkehr

In den Schienenfahrpldnen hatten sich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 einige Anderungen
ergeben.

Auf der Stdbahn (Linie 751) verkehren die Zlige Lindau-Stuttgart stiindlich. Bei einzelnen Kursen haben
sich durch Verlegungen zusatzliche Halte ergeben. Am Abend verkehrt ein zusétzliches IRE Paar (RV ab
20:46 Uhr Richtung Stuttgart, 20:52 Uhr Richtung FN).

Auf der Linie 731 verkehren die Regionalbahnen (RB) Friedrichshafen-Lindau stindlich mit Anschluss von
und zur BOB in FN; die Durchbindung in Lindau nach KiBlegg ist entfallen. Auch wurde das Abendange-
bot neu strukturiert. Auf der Wirttemberg-Allgdu-Bahn (753/971) wurden Taktllicken, die bisher Mo.-Fr.
am Vormittag noch bestanden, geschlossen. Bei den RBs Aulendorf-Lindau sind die langeren Standzeiten
in Wangen entfallen. Die Zugkreuzungen wurden nach Hergatz verlegt was die Fahrzeit Kilegg-Lindau
deutlich verklrzt hat. Die Zollern-Alb-Bahn (Linie 766) erhielt zwei zuséatzliche Verbindungen nach Aulen-
dorf (Sigmaringen ab 05:03 und 23:06 Uhr).

Die Sonderfahrten auf Guterverkehrsstrecken bzw. stillgelegten Streckenabschnitten sind seit 2012
durch Zusatzfahrten des Radexpress Oberschwaben erweitert worden. Der Radexpress verkehrte an al-
len Sonn- und Feiertagen zwischen Mai und Oktober. Abwechselnd wurden wieder von Aulendorf aus die
Bahnstrecken nach Bad Wurzach und nach Pfullendorf mit kostenloser Fahrradmithnahmeméglichkeit be-
fahren. Zusétzlich wurden anlassbezogene Sonderfahrten durchgefiihrt. Fir Kurgéste sind die Fahrten
kostenlos, soweit sich die jeweiligen Orte finanziell beteiligen.

Fir die Elektrifizierung der Sudbahn hatte der Interessenverband Siidbahn, dem auch der Landkreis
Ravensburg angehdrt, die ersten zwei Planungsphasen mit Kosten von rd. 1,4 Mio. Euro vorfinanziert.

Die 5 Planfeststellungsabschnitte fir die Elektrifizierung sind inzwischen abgeschlossen. Erste vorberei-
tende Arbeiten im Abschnitt Laupheim-Ulm kdénnen voraussichtlich schon Ende 2017 beginnen, ab Herbst
2018 werden dann die ersten Vollsperrungen mit Ersatzverkehren auf Teilabschnitten wirksam.

Es ist ein wichtiges Anliegen der Region, dass der Schienenersatzverkehr sinnvoll geplant wird und ein
ausgewogenes Konzept von schnellen Direktbuslinien und einer feingliedrigen Bedienung der RB-Halte
entsteht. Ebenso werden nach wie vor verbindliche Lésungen eingefordert, dass der neue Halt in Merklin-
gen keine negativen Auswirkungen auf die Stidbahn und die Anschliisse in Aulendorf haben wird.

Die Entwicklung der Bodensee-Oberschwaben-Bahn (BOB), ist nach wie vor anhaltend gut. Die Fahr-
gastzahlungen brachten Ergebnisse, die regelmafBig im Bereich von ca. 5.150 bis 5200 Fahrgéasten pro
Tag lagen. Die Fahrzeugqualitat steht in hohem Ansehen bei den Fahrgasten. Die Plnktlichkeitsquote
liegt mit 96,6 % Uber dem vom Land geforderten Mindestniveau (96 %). Die Fahrleistung der BOB wurde
aus den laufenden Ausschreibungen des Landes herausgeldst und der Weiterbetrieb ist zunachst bis zur
Fertigstellung der Elektrifizierung der Stidbahn im Ende 2021gesichert.

Der Landkreis engagiert sich auch um den Erhalt der Schienenverkehrsinfrastruktur. Die Gulterver-
kehrsstrecke Rossberg-Bad Wurzach, deren Erhalt seit 2004 auch unter finanzieller Beteiligung des
Landkreises Ravensburg gesichert wurde, wird seit 2009 regelmé&Big mit Sonderfahrten im Personenver-
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kehr befahren. Die zunachst fir 10 Jahre vereinbarte Beteiligung ist mit dem Jahr 2014 ausgelaufen und
wurde inzwischen durch Vertrag mit der Stadt Bad Wurzach verléngert.

Bei der Strecke Altshausen-Pfullendorf ist der Landkreis seit 2006 Mitglied einer Interessengemeinschaft,
die inzwischen erreicht hat, dass die Strecke seit Ende Juli 2009 wieder als ,6ffentliche Infrastruktur” ein-
gestuft ist. Seit 2009 werden anlassbezogene Sonderzugfahrten durchgefiihrt und auch auf dieser Strecke
fahrt der Radexpress Oberschwaben inzwischen regelmaBig an Sonn- und Feiertagen in den Sommer-
monaten. Die Strecke konnte im Mai 2015 von den drei Kommunen Pfullendorf, Ostrach und Altshausen
gekauft werden. Trotz Férdermdglichkeiten fir den Erhalt der Infrastruktur und Anséatzen fir eine Bele-
bung des Guterverkehrs bleibt der Bestand der Interessengemeinschaft und deren finanzielle Unterstt-
zung auch weiterhin erforderlich. Die finanzielle Unterstiitzung wurde fiir weitere 5 Jahre zugesagt.

Fir einen neuen Schienenhaltepunkt in HoBkirch wurden inzwischen die Planungen wieder aufgenom-
men.

2.2.4 Fortschreibung Nahverkehrsplan

Die Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis hatten 2016 mit der Teilfortschreibung der Nahverkehrs-
plane zum Thema ,Barrierefreiheit” begonnen.

Das novellierte Personenbeférderungsgesetz fordert in § 8 Absatz 3 ,fur die Nutzung des offentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen”.

Die wesentlichen Aspekte eines barrierefreien OPNV sind die Haltestelleninfrastruktur, die Gestaltung und
Ausstattung der Fahrzeuge, Information und Kommunikation sowie der Betrieb und Dienstleistungen. Far
die genannten Aspekte eines barrierefreien OPNV besitzt der Nahverkehrsplan unterschiedliche Re-
gelungstiefen. Er beschreibt zwar, wie die Forderung zur Herstellung der Barrierefreiheit erreicht werden
soll, der Landkreis als Aufgabentrager fir den Bus hat hier aber nur teilweise direkte Zustandigkeiten und
Einflussmoglichkeiten bezlglich der Umsetzung.

Nach einem vorgezogenen Beteiligungsverfahren im April 2016 und einem ,Nachfassen® im September
2016 wurde das offizielle Anhérverfahren am 30.05.2017 eingeleitet und die Teilfortschreibung des Nah-
verkehrsplans im Herbst 2017 von den Kreisgremien beschlossen.
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2.3 Einzelne Férderbereiche des Landkreises 2017

2.3.1 Schienenverkehr

Der im Zuschussgebervertrag fir die Norderweiterung (Ravensburg-Aulendorf) der Bodensee-
Oberschwaben-Bahn (BOB) vorgesehene Anteil des Landkreises von 20 % betragt 2017 rd. 39.895 €.
Der Zuschussgebervertrag wurde mit ab 2011 wesentlich ginstigeren Konditionen fir alle Vertragspartner
bis 2016 verlangert. Bis einschliellich 2010 lag der Anteil des Landkreises bei rd. 80.000 €.

Fir das Geschéftsjahr 2015/2016 hatte sich entgegen urspringlicher Annahmen durch Ausgabenver-
schiebungen und glnstigere Kostenentwicklungen ein positives Ergebnis in Hohe von rd. 651.000 € erge-
ben. Fir das Geschaftsjahr 2016/2017 (bis 30.09) ist ein Uberschuss von rd. 677.000 € entstanden, der
durch giinstige Rahmenentwicklung ebenfalls héher als prognostiziert ausfiel.

Monat beférderte Personen
(Stichtagszahlung)
Mérz 2015 5.152

Juni 2015 5.123

September 2015 5.090

November 2015 5.204

Mérz 2016 5.170
Juni 2016 5.159
Oktober 2016 5.173
November 2016 5.270
Marz 2017 5.055
Juni 2017 5.177

Far den Erhalt der Schieneninfrastruktur (Altshausen — Pfullendorf, 3.000 €; und Rossberg — Bad Wurz-
ach, 8.200 €) werden, einschlieBlich MarketingmaBnahmen fir Sonderaktionen (z. B. Radexpress
Oberschwaben), voraussichtlich ca. 15.000 € aufgewendet.

2.3.2 Bezuschusste Linienverkehrsverbindungen

Im laufenden Jahr sind keine anteiligen Kosten fir bestehende FérdermalBnahmen mehr angefallen. Neue
Bezuschussungen haben sich nicht ergeben.

2.3.3 Tarifsystem / Kooperationen

Die Tarifgestaltung ist mit dem Betriebsbeginn des Verkehrsverbundes auf diesen Ubergegangen. Der
Landkreis finanziert aber weiterhin tarifliche Angebote, die den Verbundtarif verglnstigen.

Schwerpunkt der Bezuschussung sind die Abos innerhalb des Verkehrsverbundes bodo. Als Ubergangs-
I6sung wurden ab Verbundgrindung im Jahr 2004 auch Abos flr verbundgrenzenlberschreitende Ver-
kehre zusatzlich bezuschusst (2011 ca. 200 Abos). Diese Férderung ist seit Januar 2012 eingestellt. Die
meisten Abonnenten sind damals auf Abo-Angebote der DB AG umgestiegen. Inzwischen ist die Anzahl
der bezuschussten Abos, aber auch die Gesamtzahl durch neue attraktive Abo-Formen wieder angestie-
gen.
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Die Entwicklung der bezuschussten Abos ist aus nachfolgender Aufstellung zu entnehmen:

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Bodo Abokarten
Bestand Stichtag 1. Juli 2075| 1886 | 1792| 2145 2220 2150 | 2540

Die Preisbildungs- und Abrechnungsmodalitadten sind unter Punkt 3.5.2 dargestellt.

Der Landkreis hatte mit einer Unterbrechung seit den 80er Jahren die kostenlose Mitbeférderung von
Fahrradern auf einzelnen Schienenstrecken und Buslinien durch Zuschiisse erméglicht.

Seit April 2017 ist durch die Neuausschreibung von Schienenverkehrsleistungen durch das Land die Fahr-
radmitnahme ab 09:00 Uhr (Wochenende ohne Einschrankung) auf allen Schienenstrecken im Nahver-
kehr méglich.

Auf den bisher vom Landkreis bezuschussten Streckenabschnitten (Saulgau-Aulendorf-KiBlegg; Aichstet-
ten-Leutkirch-Wangen) wurden auch vor 09:00 Uhr Fahrréader kostenfrei transportiert.

2.3.4 Infrastruktur

Es wurden Zuschisse fur weitere 7 Buswartehduschen beantragt (1 Amtzell, 1 Baindt, 1 Bodnegg,
4 Horgenzell).

OPNV:-Infrastruktur-Férderung 1983-2017

Ubersicht tiber bewilligte MaBnahmen (stand: 03.08.2017)

Fahrscheinautomaten 2
Fahrradabstellanlagen 16
Buswartehduschen 394
Bushaltebuchten 18
Buswendeplatten/-schleifen 8
SchulwegsicherungsmafBnahmen 13
Ampelvorrangschaltungen 1
Fahrradanhanger 1

Im Rahmen der Einfihrung des Tarif- und Verkehrsverbundes bodo wurden zusétzlich Fahrscheindrucker
fur alle Linienomnibusse, Fahrscheinautomaten an allen Bahnhofen/-haltepunkten und die Haltestellenbe-
schilderung an samtlichen Bushaltestellen verbundweit geférdert.

2.3.5 Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Werbung / Planung / Projekte

Die vielféltigen Veréffentlichungen des Landkreises Ravensburg sind seit Grindung des Verbundes durch
entsprechende MaBnahmen ersetzt worden. Bis 2010 wurden gemeinsam mit den Stadten Bad Waldsee,
Aulendorf und Leutkirch/KiBlegg noch Anteilskosten an den Fahrplédnen ,Stadteverbindungsbroschiren®
tbernommen. Da die DBAG als Herausgeber die Hefte kostenpflichtig gemacht hatte und die Nachfrage
splrbar zurtickging, wurde die Herausgabe dieser zusatzlichen Fahrplane eingestellt. Sonderaktionen des
Verkehrsverbundes wie der Radexpress Oberschwaben oder der bodo-Erlebnistag werden mit Zuschis-
sen zu den Marketingkosten unterstltzt. Anteilige Kosten sind 2017 fiir Beratungskosten im Zusammen-
hang mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans und der OPNV-Finanzierungsreform, sowie dem Inter-
reg-Projekt ,Grenzlberschreitende Tarifkooperation mit dem Verkehrsverbund Vorarlberg“ angefallen.
Andere (Planungs-) Projekte haben sich ins Folgejahr verschoben.

2.3.6 Verbundférderung

Der notwendige gesamte Ausgleichsbetrag fir die entstandenen Durchtarifierungs- und Harmonisierungs-
verluste im Verbund liegt gleichbleibend bei insgesamt rd. 2,56 Mio. € pro Jahr. Zur Abdeckung dieser
verbundbedingten Belastungen gibt es einen Vertrag mit dem Land Baden-W(rttemberg, der in der aktuel-
len Fassung eine prozentuale Abtreppung der urspringlichen 50 %igen Férderung, sowie eine Leistungs-
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komponente vorsieht. Den Rest teilen sich die beiden Landkreise. Der Anteil des Landkreises Ravensburg
betragt davon rd. 50,5 %. EinschlieBlich der seit 2008 hinzugekommenen Ausgleichsleistungen fur Koope-
rationsmaBnahmen mit den Nachbarverbiinden naldo und DING, den anteiligen Kosten fir die Verbund-
organisation und der Gegenrechnung von Entlastungsfaktoren entsteht 2017 insgesamt ein voraussichtli-
cher Ausgleichsbedarf von 547.000 €.

Die im Finanzhaushalt aus den Vorjahren Ubertragenen Raten fir die verbundbedingte Infrastruktur (Pro-
jekt EFM) in H6he von 430.000 € und der Ubertragene Ansatz 2016 von 360.000 € fir die veranschlagten
Anteilskosten von insgesamt 790.000 € werden in diesem Jahr voraussichtlich vollstandig abgerufen.

2.3.7 Schillerbeféorderung (nachrichtlich)

Da direkte und indirekte Verflechtungen zwischen dem OPNV und der Schiilerbeférderung bestehen und
die Klrzungen des Landes bei den Ausgleichsleistungen fir die Schilerbeférderungskostenerstattung seit
1997 ein erhebliches, vom Landkreis abzudeckendes Defizit hervorgerufen haben, wird auch dieser The-
menbereich im Rahmen dieses Férderkonzeptes kurz dargestellt.

Das abzudeckende Defizit ist jahrlich unterschiedlich, mit eher ansteigender Tedenz. Gegeniber der Aus-
gangssituation 1997 ist mehr als eine Verdoppelung eingetreten. Ohne die Wirkung des Verkehrsverbun-
des mit seinen, gegendber den friheren Haustarifen z. T. abgesenkten Preisen, l1age das Defizit inzwi-
schen wesentlich héher. Seitdem die Eigenanteile an die Entwicklungen im Verbundtarif gekoppelt sind,
werden die allgemeinen Kostensteigerungen in der Schilerbeférderung durch die automatische Anpas-
sung zum groBen Teil wieder aufgefangen (die monatlichen Eigenanteile betragen seit 01.01.2017 fir
Schiller der Klassen 11-13 und Berufsschiler: 34,50 €, flir Schiler der Klassen 5-10: 28,50 € und fir
Schler Klassen 1-4: 17,50 €).

Nach den Anséatzen im Haushaltsplan verursacht die Erstattung der Schilerbeférderungskosten im Jahr
2017 rd. 16,34 Mio. Euro an Aufwendungen. Fir den Landkreis ist ein Defizit in Ho6he von rd. 1,69 Mio.
Euro in den Haushalt 2017 eingeplant
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3 Forderkonzept 2018

|3.1 Allgemeines / Vorbemerkungen

Durch die Grindung des Verkehrsverbunds ,bodo” hat sich das Spektrum der vom Landkreis direkt be-
treuten und finanzierten OPNV-FérdermaBnahmen seit 2004 veréndert. Der Verbund deckt das allgemei-
ne Tarifspektrum einschlieBlich der Arrnondierungen zu den Nachbarverblinden bzw., Landkreisen , den
verbundweiten Fahrplan, Teilaufgaben der Verkehrsplanung, sowie die Offentlichkeitsarbeit und Werbung
fir den OPNV im Verbundgebiet ab.

Zur Weiterentwicklung und Umsetzung des Nahverkehrsplans im Zusténdigkeitsbereich des Landkreises
als Aufgabentrager fur den Bus, sowie zum Engagement flr den Schienenverkehr zahlen folgende Aufga-
benbereiche:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

Finanzierungsabwicklung nach dem OPNV-G B.-W. und dem FAG

Schienenverkehr (unverandert)

- Mitarbeit an Verbesserungskonzepten und in Initiativen (Personen- und Guterverkehr)

- Beteiligung Bodensee-Oberschwaben-Bahn

- Mitfinanzierung von Aktionen und Offentlichkeitsarbeit

- Beteiligung an der regionalen Mitfinanzierung Stdbahnelektrifizierung (Interessenverband Stidbahn)

Angebotsverbesserungen / Linienférderung
- Verbesserungsplanungen (Koordination)
- Mitfinanzierung von Zusatzangeboten / Neukonzeptionen

Fahrpreisverglinstigungen / Tarifsystem
- Mitfinanzierung von Sondertarifen
- Finanzierung von Fahrpreisverglnstigungen

Infrastrukturférderung
- insbesondere Wartehauschen

Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Planungskosten
- nur noch spezielle kreisbezogene MaBnahmen, Sonderaktionen/-projekte und (anteilige) Planungs-
vorhaben, Erhebungen, Untersuchungen.

Verbund

- Verbundfinanzierung

- Mitarbeit in Gremien und Arbeitskreisen (Aufsichtsrat, AK Tarif, AK Technik, AK Verkehrsplanung,
Lenkungskreis EFM, Fahrgastbeirat)

- Mitarbeit bei der (Weiter-)Entwicklung von MaBnahmen einschl. verbundibergreifende Zusammen-
arbeit und Verbunderweiterungen

- Mitfinanzierung verbundbedingter Infrastruktur (einschlieBlich Weiterentwicklung)

3.2 Bisherige Entwicklung / Uberblick 2018

Durch eine Umsetzung des jeweils gultigen Nahverkehrsplans, insbesondere aber auch durch die Grin-
dung des Verkehrsverbundes bodo, sowie die Bemihungen des Landes um den Schienenverkehr ist ein
gutes OPNV- und SPNV-Angebot im Landkreis entstanden, das die Nachfrage stabilisiert und in Teilbe-
reichen auch wesentlich gesteigert hat. Die Aufwendungen des Landkreises fiir die verschiedenen For-
deraktivitdten haben sich seit 2006 durch positive Entwicklungen, z. B. bei der Bodensee-Oberschwaben-
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Bahn oder durch zeitlich versetzt wirkende Entlastungsfaktoren beim Verkehrsverbund bodo bis ein-
schlieBlich 2012 etwas reduziert und steigen seither wieder kontinuierlich an (siehe S. 18).

Der OPNV befindet sich, u. a. durch die demografische Entwicklung in einem weitreichenden Wandlungs-
prozess. Aber auch durch die verénderten rechtlichen Rahmenbedingungen (EU VO 1370; neues Perso-
nenbeférderungsrecht) und die ab 2018 wirksame Neuordnung der OPNV-Finanzierung des Landes, ent-
stehen fir den Landkreis als Aufgabentrager neue finanzielle, personelle und organisatorische Herausfor-
derungen in erheblichem Umfang. Weitere gewichtige Veranderungen, die sich direkt oder auch indirekt
als verschlechternde oder neue Rahmenvorgaben abzeichnen, sind die anstehende Revision der Regio-
nalisierungsmittel (Schiene), die GVFG-Neuordnung und die bis 2022 umzusetzenden Anforderungen
bezlglich der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV.

Das Ziel, das 6ffentliche Verkehrsangebot zu erhalten und nach Mdéglichkeit bedarfsgerecht zu verbessern
wird in Zukunft immer schwieriger zu erreichen sein. Vor diesem Hintergrund ist auch die politische Ziel-
setzung der Landes eines weitreichenden Stundentaktes ,bis im kleinsten Dorf“ in einem Landkreis mit
unserer Struktur nicht erreichbar. Verkehrsmittelkombinationen mit OPNV, Rad, (E) —Autos und Car-
Sharing werden eine wachsende Bedeutung erfahren, aber auch alternative Bedienformen im OPNV (Be-
darfssteuerung, Blrgerbusse u. a.) kommen als Ersatz/Ergéanzung verstarkt zum Einsatz.

Grundlage fiir die Entwicklung des OPNV im Landkreis Ravensburg ist der Nahverkehrsplan. Dieser ist
ein Rahmenplan mit einem breiten Spektrum an Zielen und Vorgaben und kein konkreter MaBnahmenka-
talog. Der Plan enthalt keine Priorisierung von Vorhaben und Projekten. Die Umsetzung betrifft haupt-
sachlich die Verkehrsunternehmen, aber z. B. auch StraB3enbaulasttrager. Nicht alle in Betracht kommen-
den MaBnahmen haben einen Finanzierungsbedarf durch Dritte. Die durch den Landkreis gef6rderten
MaBnahmen sind auch weiterhin Bestandteil der jahrlichen OPNV-Férderkonzepte. Ab Seite 21 ist die
Umsetzung des Nahverkehrsplans als Zielplanung dargestellt.

Da sich derzeit das Ergebnis des Verkehrsverbundes durch eine gunstigere Kostenentwicklung positiv
darstellt, werden Angebotsverbesserungen, sowie neue Kooperationsprojekte mit Nachbarverblinden-
/landkreisen aus Verbundeinnahmen finanziert. Diese MaBnahmen kommen den Fahrgasten zugute, die-
nen letztlich aber zur Zielerreichung des Nahverkehrsplans und mindern den finanziellen Aufwand der
Landkreise. Dadurch partizipieren auch die Aufgabentrdger am Verbunderfolg.

Der bisherige, im Jahr 2011 vom Kreistag beschlossene Nahverkehrsplan ist zunachst auf einen Zeitraum
von 5 Jahren angelegt. Da Uber die kinftige Finanzierung des OPNV und deren Auswirkungen noch viele
Unsicherheiten bestehen, die Inhalte / Zielsetzungen weitgehend aktuell sind und weitere Giiltigkeit haben
sollen, wird derzeit auf eine komplette Fortschreibung/Neufassung verzichtet.

In Abstimmung mit dem Bodenseekreis wurde eine Teilfortschreibung mit dem Schwerpunktthema ,Barri-
erefreiheit* durchgefihrt und im Herbst 2017 vom Kreistag beschlossen.

Ab dem 01.01.2018 ist die erste Stufe der OPNV-Finanzierungsreform wirksam. Dem Landkreis ist durch
die Anderung des OPNV-G B.-W. die Aufgaben und Finanzverantwortung libertragen worden.

Es geht um landesweit rund 200 Mio. € sog. ,§ 45a - Ausgleichsmittel fir den Ausbildungsverkehr® die
bisher direkt den Verkehrsunternehmen zuflieBen und die klnftig Gber die Aufgabentrager (Stadt- und
Landkreise) EU-Rechtskonform verteilt werden sollen. FUr TarifmaBnahmen erfolgt dies in Form einer
L#Allgemeinen Vorschrift die als Satzung von den Landkreisen oder einem fur diese Aufgabe gebildeten
Zweckverband erlassen werden muss. Fir die restlichen Mittel, die flr Verkehrsleistungen eingesetzt
werden missen, bleibt nur ein eng begrenztes Instrumentarium dessen Schwerpunkt sog. ,Offentliche
Dienstleistungsauftrage“ (ODA) an die Unternehmen sind.

Der auf den Landkreis Ravensburg entfallende Anteil der Mittel betragt rd. 6,4 Mio. €. Da die zu erlassen-
de Allgemeine Vorschrift voraussichtlich erst im 1. Quartal 2018 vom Kreistag beschlossen werden wird
und zum Zeitpunkt der Aufstellung dieses Forderkonzepts die kiinftige Auskehrung der Mittel an die Ver-
kehrsunternehmen entsprechend der rechtlichen Vorgaben noch nicht endgultig feststeht, wird lediglich
der Gesamtbetrag in Einnahmen und Ausgaben in den Haushalt aufgenommen.

Weitere Schwerpunktaufgabe wird auch im Jahr 2018 die Entwicklung des Verkehrsverbundes einschlief3-
lich der technischen Infrastruktur bleiben. Die im Verbund anstehenden Aufgaben, deren Umsetzung lauft,
sind u. a. im Nahverkehrsbericht ab Seite 3 beschrieben.
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Das Projekt ,Elektronisches Fahrgeldmanagement® (EFM), das nach einer mehrjahrigen Verzdgerung,
sowie der Einbeziehung der Anforderungen fir eine Géastekarte inzwischen auf einem anderen techni-
schen Standard aufsetzt, ist im Laufe des Jahres 2017 fertig installiert und in Betrieb genommen werden.
Der Landkreis hatte seinen finanziellen Anteil an diesem verbundbedingten Infrastrukturprojekt in Héhe
von maximal 790.000 € in den vergangenen Jahren in Raten in den Finanzhaushalt eingestellt und diese
Mittel jeweils ins folgende Jahr Ubertragen. Die Zuschussbetrdge werden voraussichtlich bis Ende 2017
abgerechnet sein.

Weitere neue Férderaufgaben des Landkreises sind fur 2018 nicht vorgesehen. Die nachfolgend darge-
stellten FérdermaBnahmen werden fortgesetzt und bedarfsorientiert weiterentwickelt. Wie bereits in den
Vorjahren sind die bei den einzelnen Férderbereichen genannten Betrage gegenseitig deckungsfahig, um
bei veranderten Rahmenbedingungen auf ensprechende Entwicklungen reagieren zu kdnnen.

Die Ansatze beziehen sich jeweils auf die vom Landkreis zu finanzierenden (Anteils-)Kosten. Evtl. gegen-
zurechnende Mitfinanzierungsbeitrage oder Entlastungsfaktoren sind in der Regel bereits berticksichtigt
(siehe auch Erldauterungen zu den einzelnen Bereichen).

Das Gesamtvolumen, hat sich gegenliber dem Vorjahr etwas erhéht.

|3.3 Schienenverkehr

3.3.1 MaBnahmen

a) Beteiligung an der ,Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH* (BOB) -
b) Bestellte Leistungen Norderweiterung BOB (Linienférderung) 39.900,-- €
c) Elektrifizierung Stidbahn -
d) Erhalt der Schieneninfrastruktur (Altshausen-Pfullendorf; Rossberg-Bad Wurzach 11.200,-- €
Summe 51.100,-- €

3.3.2 Erlauterungen

Zu a) + b) Bodensee-Oberschwaben-Bahn

Der Kreistag hatte am 18.04.1992 dem Beitritt des Landkreises Ravensburg als Gesellschafter der Bo-
densee-Oberschwaben-Bahn GmbH mit einem Anteil von 17,5 % und der entsprechenden Ubernahme
des Verlustausgleichs zugestimmt. Das Stammkapital der Gesellschaft betragt derzeit rd. 127.000 €. Hie-
ran ist der Landkreis mit rd. 22.250 € beteiligt. Die bisherige GmbH wurde Ende 2001 durch Formwechsel
in eine Kommanditgesellschaft umgewandelt (Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG). Kom-
plementarin ist die Bodensee-Oberschwaben-Bahn Verwaltungs-GmbH. Die Stammeinlage betragt
30.000 €. Der entsprechende Anteil des Landkreises belduft sich auf 5.250 €.

Nach der Vorausschau wird fir das im Geschéftsjahr 2017/18 ein positives Ergebnis in Héhe von ca.
500.000 € prognostiziert.

Die Verkehrsleistung auf dem Teilstiick Ravensburg-Aulendorf wird Uber vertragliche Vereinbarungen
kommunal mitfinanziert. Die fortgeschriebene Ausgleichsleistung betragt rund 207.000 € (Prognose). Der
Landkreis tragt hiervon 20 %. Aufgrund der positiven Finanzierungsentwicklung waren die Vertrdge mit
Wirkung ab 2011 modifiziert und bis einschlieBlich 2016 verlangert worden. Die Aufwendungen flr die
Vertragspartner hatten sich dadurch fast halbiert. Eine Uber 2016 hinausgehende Verlangerung zu den
bisherigen Konditionen mit einer Laufzeit bis Ende des Jahres 2023 bzw. der Umsetzung der Stidbah-
nelektrifizierung wurde von allen Vertragspartnern beschlossen.

Zu c) Elektrifizierung Stidbahn / Interessenverband

Der Landkreis Ravensburg hat sich mit anderen Landkreisen, Stéadten und Gemeinden, den zwei Regio-
nalverbanden und den IHKn zu einem Interessenverband Stidbahn zusammengeschlossen. Um den For-
derungen Nachdruck zu verleihen, haben die Mitglieder des Interessenverbandes die ersten Planungs-
phasen mit einem Volumen von rd. 1,2 Mio. Euro vorfinanziert. Fur die restlichen Planungskosten ist das
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Land in Vorleistung gegangen. In diesem Zusammenhang hat sich der Landkreis als Mitglied des Interes-
senverbandes verpflichtet, sich nach der Fertigstellung der MaBnahme mit einem Anteilsbetrag von ma-
ximal 380.552 € an den weiteren Planungskosten zu beteiligen, die das Land ggf. nicht zurtckerhélt. Kon-
krete Vereinbarungen mit dem Land wurden jedoch nicht abgeschlossen.

Dem an den Interessenverband herangetragenen Wunsch des Landes, die bisher vorfinanzierten Pla-
nungsleistungen in einen Zuschuss zu Gunsten des Landes umzuwandeln hatte der Kreistag am
17.12.2015 mit der Erwartung zugestimmt, dass damit keine weitere Mitfinanzierungsforderungen gestellt
werden. Aber auch hieriiber gibt es noch keine verbindlichen Vereinbarungen.

zu d) Erhalt der Schienenverkehrsinfrastruktur

Zur Unterstitzung der Wiederinbetriebnahme der Guterverkehrsstrecke Rossberg-Bad Wurzach war 2004
mit der Stadt Bad Wurzach ein tGber 10 Jahre laufender 6ffentlich-rechtlicher Vertrag tber einen jahrlichen
Pauschalausgleich in Hohe von 11.400 € abgeschlossen worden. Dieser Vertrag ist zum 31.12.2014 aus-
gelaufen. Am 13.10.2015 hat der Verwaltungsausschuss zugestimmt, einen Pauschalausgleich in H6he
von 8.200 € auch fur weitere funf Jahre (ab 2015) zu gewahren.

Seit 2006 ist der Landkreis auch Mitglied einer Interessengemeinschaft, die sich den Erhalt und die Wie-
derinbetriebnahme der Strecke Altshausen-Pfullendorf zum Ziel gesetzt hat. Weitere Mitglieder sind hier
der Landkreis Sigmaringen, die an der Strecke liegenden Kommunen sowie einige Gewerbebetriebe. Seit
Juli 2009 ist die Strecke wieder als ,6ffentliche Infrastruktur® eingestuft. Ziel der IG ist es, langerfristig wie-
der Guterverkehrsleistungen auf die Strecke zu bringen und auch, zumindest zeitweise, wieder Personen-
zugfahrten zu erhalten. Letzteres ist inzwischen auch gelungen. Die Tatigkeit der Interessengemeinschaft
war zunachst bis 2015 abgesichert. Die Kommunen Pfullendorf, Ostrach und Altshausen haben die ge-
pachtete Strecke im Mai 2015 gekauft. Dadurch wurde ein Status erreicht, der eine Bezuschussung fir
bestimmte UnterhaltungsmaBBnahmen aus Landesmitteln ermdglicht. Dennoch wird auch in den né&chsten
Jahren die Beibehaltung der Interessengemeinschaft und deren finanzielle Unterstitzung notwendig blei-
ben. Da inzwischen nicht mehr alle beteiligten Firmen Beitrage in bisheriger H6he leisten, wurde der bis-
herige Beitrag der Landkreise Sigmaringen und Ravensburg fir weitere funf Jahre von 2000 €/a auf je
3.000 €/a angehoben.

3.4 Angebotsverbesserung / Linienforderung

3.4.1 MaBnahmen

a. FortfGhrung der bisherigen Férderung (Busverkehr) --
b. Neue Linienférderung im Jahr 2018 (Zusatzkurse) 10.000,-- €
c. Schienenverkehr (Vertragsleistung BOB) — siehe Ziffer 3.3.1.b. --
Summe 10.000,-- €

3.4.2 Erlauterungen
zu a. Fortfiihrung der bisherigen Linienféorderung:

Der Landkreis hatte im Jahr 2003 bis dahin unterschiedliche Bezuschussungsregelungen zusammenge-
fasst und Ubernimmt bei umfassenden Neukonzeptionen auf Regionallinien innerhalb des Landkreises
oder bei kleineren Stadtverkehren (ohne Querverbundsfinanzierung) fir einen Zeitraum von 2 Jahren 50
% der zusatzlichen Kosten (i. d. R. max. 50.000 €/Jahr). Dieser Betrag wird bei einer Fortsetzung der For-
derung im 3. Jahr auf 30 % und im 4. Jahr auf 20 % zuriickgefahren. Die Kofinanzierung erfolgt durch die
Kommunen.

Bei besonders umfangreichen und kostenintensiven MaBBnahmen (Modell-/ Pilotprojekte), sind im Einzel-
fall auch Abweichungen mdglich. Konkret war dies bei der Modellphase des ,,RegioBus Isny-Umland® der
Fall, die 2005 ausgelaufen ist.
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Die zuletzt geférderten Neuordnungskonzepte in den Stadtverkehren Leutkirch und Bad Waldsee sind
2016 ausgelaufen.

zu b. Neue Linienférderung im Jahr 2018

Neue MaBnahmen sind noch nicht absehbar. Durch die seit dem Jahr 2009 als direktes Recht geltende
EU-Verordnung 1370 haben sich die Rahmenbedingungen und Verfahren hinsichtlich des Einsatzes 6f-
fentlicher Mittel verandert. Zuschisse der éffentlichen Hand fir Verkehrsleistungen kénnen zur Gemein-
wirtschaftlichkeit bisher von den Unternehmen eigenwirtschaftlich durchgefihrten Verkehren, mit der (spa-
teren) Folge von Ausschreibungen, fihren. Daher wird die Bezuschussungsmdglichkeit von den Unter-
nehmen seit einigen Jahren eher zuriickhaltend gesehen.

Ab 2018 wird die OPNV-Finanzierungsreform des Landes hier andere Rahmenbedingungen schaffen. Da
klnftig die Verteilung von OPNV-Finanzierungsmitteln kommunalisiert wird und die Landkreise als zu-
standige Aufgabentrager diese, bisher den Verkehrsunternehmen direkt zuflieBenden, Mittel europa-
rechtskonform verteilen mussen, bleibt fir die Férderung von Verkehrsleistungen voraussichtlich nur das
Instrument des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) mit der Folge einer Gemeinwirtschaftlichkeit
von Verkehren. )

Welcher Anteil der 6,4 Mio. € die dem Landkreis zugewiesen werden, Uber ODA’s vergeben werden wird,
steht zum Zeitpunkt der Aufstellung dieses Férderkonzepts noch nicht fest (siehe auch Ziff. 3.9).

Der Ansatz von 10.000 € ist flr zusatzliche Verkehrsangebote, insbesondere eine mogliche Anschubmitfi-
nanzierung von alternativen Bedienungskonzepten vorgesehen.

zu c. Schienenverkehr

Siehe Ausfihrungen zu Ziffer 3.3.1. — b.)

|3.5 Fahrpreisverginstigungen / Tarifsystem

3.5.1 MaBnahmen

a) Zuschiisse Jahresabo 309.700,-- €
b) Zuschisse zu Sondertarifen -
c) Fahrrad in Bus + Zug (Ausgleich flr kostenlose Mithahme) --
a) Ausgleich verbundbedingte Belastungen und Verbundkooperationen --
- siehe Ziffer 3.8
e Ausgleich fiir Rabattierung des Ausbildungsverkehrs --
— siehe Ziffer 3.10
Summe 309.700,-- €

3.5.2 Erlauterungen
Allgemeines

Mit Einfhrung des Verbundes im Jahr 2004 wurden die meisten der friher angebotenen und vom Land-
kreis (mit-) finanzierten Fahrpreisvergiinstigungen durch Verbundangebote abgelést bzw. modifiziert.

Zu a) Jahresabo

Bei den Jahres-Abos im Regionalverkehr hatte der Landkreis bis zum Verbundbeginn zuséatzlich zu dem
vom Verkehrsunternehmen angebotenen Nachlass von zwei Monatskarten zwei weitere Monatskarten auf
seine Kosten als FérdermaBnahme tbernommen (,Umweltabo®). Der Fahrgast musste praktisch nur 8
Monate bezahlen (12 fiir 8). Das Standard-Angebot des Verbundes flir Abos ist seit 2014 12 flr 10.

Zwar wurden durch den Verbundtarif viele Fahrpreise glinstiger, ohne weitere Zuschiisse des Landkreises
waren die Jahreskosten fur die Uberwiegend von Berufspendlern genutzten Abos z. T. wesentlich teurer
geworden. Daher wurde eine zusatzliche Bezuschussung zum Standardangebot des Verbundes durch
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den Landkreis Ravensburg fortgefiihrt, ebenso im Bodenseekreis. Fir die Jahres-Abos des Verbundes
wurden unter Einrechnung eines zusatzlichen Landkreiszuschusses fur die einzelnen Zonen Preise fest-
gelegt, die Uberdurchschnittliche Preissteigerungen verhindert haben. Die vom Landkreis zu Uberneh-
menden Anteilsbetrage liegen in einer GréBenordnung, die ca. 1 - 1,5 Monatskarten entsprechen und
werden in der Summe fir das Folgejahr jeweils geschatzt. Fir 2017 wurden in den voraussichtlich anfal-
lenden Betrag eine Fahrpreiserhdéhung von 2,9 % eingerechnet.

Zu b) Sondertarife

Durch die Verbundeinfiihrung zunéchst nicht tangiert war der Zuschuss zum Angebot ,Kinderbegleitticket®
in der Kernzone des Stadtbus Ravensburg Weingarten (50%). Dieses, auch von den Kommunen mitfinan-
zierte, familienfreundliche Angebot wurde auf Beschluss der Stadtbus-Gesellschafterversammlung zum
31.12.2014 eingestellt. Sonstige Sondertarife werden derzeit nicht bezuschusst.

Zu c) Fahrrad in Bus und Zug

Ein kostenlose Mitnahmeangebot fir Fahrrader in Bussen auf bestimmten Linien an Wochenenden und
Feiertagen wurde im Landkreis Ravensburg in den 80er Jahren eingefiihrt. Seit 1992 gibt es dieses kos-
tenlose Angebot auch auf den meisten Schienenstrecken im Landkreis (Pauschalabgeltung fir die ganz-
jahrige Mitnahmemaglichkeit).

Im Rahmen des neuen Verkehrsvertrages zwischen Land und DB/Regio ist fur alle Schienenstrecken die
kostenlose Fahrradmitnahme seit April 2017 (werktags jeweils ab 09:00 Uhr und am Wochenende) még-
lich. Dadurch wurde die Bezuschussung durch den Landkreis hinféllig. Auf den bisher bezuschussten
Schienenstreckenabschnitten Bad Saulgau-Aulendorf-KiBlegg und Aitrach-Leutkirch-Wangen ist die kos-
tenfreie Fahrradmitnahme weiterhin auch vor 09:00 Uhr mdglich.

Zu d) Verbundbedingte Belastungen / Verbundkooperationen

Bei den verbundbedingten Belastungen und den Aufwendungen fur Verbundkooperationen handelt es
sich um Durchtarifierungsverluste und Harmonisierungsverluste im Tarifbereich, welche den Unternehmen
auf der Basis komplexer Vertragswerke ausgeglichen werden. Siehe hierzu Ziffer 3.8.

3.6 Infrastrukturforderung

3.6.1 MaBnahmen

a) Wartehduschen, Fahrradabstellanlagen, Haltestellenausstattung, 10.000,-- €
Fahrradanhanger Bus etc.
b) Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen 85.000,-- €

c) Erhalt Schieneninfrastruktur -
- siehe Ziffer 3.3.1
d) Verbundbedingte Infrastruktur
-siehe Ziffer 3.8.1 85,000,-- €

Summe 95.000,-- €

3.6.2 Erlauterungen

Zu a) Die Mitfinanzierung von Infrastruktureinrichtungen mit dem Schwerpunkt Wartehduschen war ab
dem Jahr 1983 eine der ersten finanziellen FérdermaBnahmen des Landkreises. Es handelt sich um eine
Anteilsfinanzierung (40 %) mit Hochstbetragen. Inzwischen hat die Nachfrage deutlich nachgelassen.

Im Rahmen der Bemihungen, die Freizeitnutzung des Busverkehrs attraktiver zu machen ist seit Mai
2015 auf der Strecke Ravensburg-Wangen-Isny an bestimmten Tagen ein Bus mit Fahrradanhanger (20
Rader) eingesetzt. Der Landkreis hatte die Investitionskosten dieses Modellversuchs bezuschusst. Eine
Bezuschussung weiterer Einrichtungen zur Fahrradbeférderung auf hierfir geeigneten Strecken ist grund-
satzlich mdglich.
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Zu b) Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Zur Umsetzung des zum Thema ,Barrierefreiheit” fortgeschriebenen Nahverkehrsplans legt der Landkreis
Ravensburg fir den Zeitraum von 4 Jahren (2018-2021) ein Zuschussprogramm mit einem Gesamtvolu-
men von 400.000 € auf. Im ersten Jahr wurden hierfiir 85.000 € angesetzt, in den Folgejahren entspre-
chend mehr.

Pro Haltestelle (Fahrtrichtung) werden 25 % der forderfahigen Kosten, maximal 4.000 € bezuschusst. An-
dere Forderungen werden angerechnet. Antragsberechtigt sind Kommunen des Landkreises Ravensburg,
wobei Gemeinden bis 7000 Einwohnern vorrangig berlcksichtigt werden.

Ziel ist, durch diese Anreizmitfinanzierung eine méglichst groBe Flachendeckung zu erreichen. Es werden
noch spezielle Forderrichtlinien erstellt.

3.7 Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Planungs- und Beratungskosten

3.7.1 MaBnahmen

a) Faltblatter / Broschiiren, Zuschiisse zu Sonderfahrplanen /-aktionen 6.000,-- €
b) Planungskosten, (Mit-)Finanzierung von Gutachterkos-

ten/Planungskosten, Studien, Projekten, Erhebungen, Hilfsmittel etc. 35.000,-- €

c) Vorfinanzierung Planungskosten Sidbahn — siehe Ziffer 3.3.1 c.) -

Summe 41.000,-- €

3.7.2 Erlauterungen
Allgemeines

Die breite Palette verschiedenster Veroffentlichungen und WerbemaBnahmen des Landkreises Ravens-
burg zur Férderung von OPNV und SPNV ist seit 2004 durch entsprechende oder &hnliche Produkte des
Verbundes ersetzt.

Zu a) Faltblatter/Sonderfahrplane/-aktionen

Es ist hier nur noch ein relativ geringer Ansatz flir Sonderprojekte und Beteiligungsfinanzierungen not-
wendig. Wie bisher werden MarketingmaBnahmen fir touristische Sonderfahrten (Radexpress Ober-
schwaben) auf den Schienenstrecken Aulendorf - Bad Wurzach und Aulendorf — Pfullendorf und der bodo-
Erlebnistag unterstiitzt.

Zu b) Planungskosten/Projekte/Hilfsmittel

Im Zusammenhang mit Verbundkooperationen/-erweiterungen, sowie sonstigen Gemeinschaftsprojekten
kann es zu weiteren notwendigen Untersuchungen/Erhebungen/Gutachten oder sonstigen Vorlaufkosten
kommen, an denen sich der Landkreis bisher mit bis zu 50 % beteiligt hat. Im Einzelfall kann auch eine
Vollfinanzierung notwendig werden. Absehbares Projekt mit einem mdoglichen Aufwand an Planungs-
/Gutachterkosten ist das Projekt eines grenziberschreitenden OPNV-Tarifs mit dem Verkehrsverbund
Vorarlberg. Die genaue Aufteilung zwischen den beteiligten Landkreisen und dem Verkehrsverbund Vor-
arloerg steht noch nicht fest. Auch kdnnen Rechtsberatungskosten zur Umsetzung der OPNV-
Finanzierungsreform und Anteilskosten fir die Beschaffung von Fahrplanauskunftsprogrammen beim
Verbund anfallen.

Sofern Biirgerbusprojekte von Vereinen oder sonstigen Institutionen als echte OPNV-Ergénzung installiert
werden, kbnnen auch abgestimmte Marketingmalinahmen bzw. ,Starterpakete” bezuschusst werden.
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|3.8 Verbundfinanzierung

3.8.1 MaBnahmen

a) Ausgleich verbundbedingter Belastungen (einschl. Kooperationen) 270.000,-- €

b) Verbundorganisation (Anteilskosten) 276.000,-- €

c) Verbundinfrastruktur (eTicket) - ggf. Abwicklung von HHR - -
Summe 546.000,-- €

3.8.2 Erlauterungen

Zu a) Verbundbedingte Belastungen (einschl. Kooperationen)

Die durch den Verbund entstehenden Belastungen (Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste) in
testierter H6he von 2.505 TEUR werden von den beiden Landkreisen Ravensburg und Bodenseekreis
sowie vom Land getragen. Mit dem Land wurde ein Vertrag tber die Verbundférderung geschlossen, der
diese zunéachst bis zum Jahr 2007 regelte und dann um 3 Jahre verldngert wurde. Seit 2011 gilt eine neue
Vereinbarung mit einer sich verringernden Basisférderung und einem leistungsbezogenen Férderbestand-
teil der u. a. die Fahrgastentwicklung mit einbezieht. Tendenziell werden die Landeszuschisse eher zu-
rickgehen.

Den flr den Landkreis verbleibenden Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverlusten in Héhe von ins-
gesamt rd. 949 TEUR werden nach den Vertragen zur Ubernahme verbundbedingter Belastungen Entlas-
tungswirkungen aus héheren Zuweisungen an die Verkehrsunternehmen aus § 45a PBefG in der Gro-
Benordnung von insgesamt ca. 679 TEUR vorab gegengerechnet. Es verbleibt ein Ausgleichsanspruch
der Unternehmen in Héhe von rd. 270.000 €. Eine seit 2010 wirksame Kirzung des Ausgleichs flr ver-
bundbedingte Belastungen, die durch eine vertraglich vorgesehene Beteiligung der Landkreise am Ver-
bunderfolg ausgeldst wurde, ist seit 2013 durch absehbare negative Entwicklungen wieder riickgéngig
gemacht worden und der Ausgleichsbetrag der Landkreise wurde auf den urspriinglichen Stand zurlickge-
fihrt.

Seit 3 Jahren ist durch eine glinstigere Kostenentwicklung erneut ein positives Verbundergebnis eingetre-
ten, das flr Angebotsverbesserungen, sowie aktuelle Kooperationsprojekte mit Nachbarverblinden/-
landkreisen genutzt wird. Diese MaBnahmen dienen der Zielerreichung des Nahverkehrsplans und stellen
somit auch eine Partizipation der Aufgabentrager am Verbunderfolg sicher.

Anfang 2009 wurde das erste Projekt einer Kooperation mit den Nachbarverbiinden naldo und DING um-
gesetzt. Die auf den Landkreis Ravensburg entfallenden Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste,
wurden rechnerisch ermittelt. Seit 2012 ist eine Kooperationslésung fir den Raum Bad-Wurzach-Biberach
hinzugekommen. Die hierflir anfallenden Betrage sind in der oben genannten Gesamtsumme (949 TEUR)
enthalten. Durch eine ebenfalls bestehende Kooperation mit dem VHB-Verbund entstehen fir den Land-
kreis Ravensburg bisher keine Kosten. Wie bereits dargestellt, werden Kosten neu hinzugekommener
Kooperationen Uber den Verbund finanziert. 2017 war das die Integration von Bad-Schussenried in den
bodo-Verbund, sowie die Einbeziehung von Aulendorf in naldo.

Far die Vollintegration des Landkreises Lindau in den Verbund ab 01.01.2018 sind keine gesonderten
zusétzlichen Aufwendungen veranschlagt. Anteilskosten des Landkreises Ravensburg fir Verbundauf-
wendungen, Beratungen u.a. sind bei bestehenden Ansatzen ggf. mitberlcksichtigt. Eine Aufstockung des
Stammkapitals durch die veranderte Gesellschaftsstruktur ist bereits 2017 erfolgt (+ 2700,-€).

Zu b) Verbundorganisation

Nach der Grundung der Verbundgesellschaft im Februar 2003 war die Gesellschaft zunachst von neben-
amtlichen Griindungsgeschaftsfihrern gefihrt worden. Seit 01.06.2003 ist ein hauptamtlicher Geschéfts-
fihrer eingestellt. Ab 2018 sind 10 Personen direkt fir die Gesellschaft tatig (9 Vollzeit, 1 geringfligig Be-
schaftigte). Sonstige Leistungen werden eingekauft. Nach dem ersten Entwurf des Wirtschaftsplans 2018
werden die anteiligen Aufwendungen fir die Verbundorganisation voraussichtlich 276.000 € betragen.
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Durch die Aufnahme weiterer Gesellschafter hat sich der Betrag etwas verringert.

zu ¢) Verbundinfrastruktur (Elektronisches Ticket; Gastekarte)

Im Rahmen des 3. Innovationsprogramms des Landes hatte sich der Verkehrsverbund zusammen mit den
angrenzenden Verbiinden naldo, DING und dem Heidenheimer Tarifverbund (HTV) mit einem gemeinsa-
men Projektvorschlag flr das elektronische Fahrgeldmanagement (EFM) beteiligt. Fir das auf 4 Jahre
angelegte Projekt hatte allerdings nur bodo und HTV eine konkrete Férderzusage flr einen Zuschuss von
50 % (Kostenvolumen 4,15 Mio. Euro) erhalten. Unter Anlegung gleicher MaBstabe der Finanzierung ver-
bundbedingter Infrastruktur wie bei der Verbundgrindung (bis 50 % der durch Landeszuschisse nicht
abgedeckten Kosten = ca. 25 % der Gesamtkosten) hatte der Landkreis 2010 fir anteilige Gesamtkosten
in Héhe von ca. 600.000 € einen Teilbetrag fur verbundbedingte Infrastruktur im Finanzhaushalt einge-
plant. Leider waren die Bemihungen der anderen Verbiinde fir das Gemeinschaftsprojekt entsprechende
Zuschlsse von Bund und Land zu erhalten erfolglos. Nachdem das Land seine Zustimmung erteilt hatte,
wurde dann 2012 geprift, das Projekt beschrankt auf das bodo-Gebiet umzusetzen. Durch den Verlust
von Synergieeffekten und der Notwendigkeit, auch fir verbundiberschreitende Linien technische Lésun-
gen zu finden, haben sich allerdings erheblich héhere KostengréB3en als urspriinglich geplant ergeben.
Um ein Scheitern des Projekts zu verhindern, wurde in der zweiten Jahreshélfte 2013 eine neue eTicket-
Strategie mit einem weitergehenden technischen Standard entwickelt. Kernpunkt ist das eVerbundsystem
CICO (check in — check out) das in Baden-Wirttemberg bisher in zwei Gebieten (Heiloronn/Schwabisch
Hall) im Einsatz ist. Dieses, auch auf Nachbarraume erweiterbare System lasst z. B. auch fir das touristi-
sche Projekt ,Echt-Bodensee-Card” (kostenlose Nutzung des OPNV fir Ubernachtungsgaste) eine tech-
nische Variante zu, die u. a. genaue Kostenermittlungen als Kalkulationsgrundlage erméglicht.

Nach mehreren Integrationstests und Installation der notwendigen Gerate und Einrichtungen geht die
neue elektronische Chipkarte ab Oktober/November in Testbetrieb.

Durch den verénderten technischen Standard hatte die Kostenschatzung fir dieses System fiir den Land-
kreis Ravensburg voraussichtliche Gesamtkosten von 790.000 € ergeben, die dann auch als méglicher
Hochstbetrag einer Landkreisférderung festgesetzt wurden.

Der Anteil des Landkreises war in den letzten Jahren in Raten veranschlagt worden, die jeweils als Haus-
haltsreste Ubertragen wurden/werden. Der Restbetrag wird 2017 voraussichtlich vollstdndig abflieBen.
Das Projekt wird insgesamt teurer als urspriinglich veranschlagt. Durch die Deckelung des Zuschussbe-
trages ergeben sich dadurch niedrigere Férdersatze als die vorgesehenen 25 %.

|3.9 OPNV-Finanzierungsreform

Unter Ziff. 3.2. und 3.5.2 wurde bereits kurz auf die OPNV-Finanzierungsreform Bezug genommen.

Die bisherige und kiinftige OPNV-Finanzierung ist von duBerst komplexen Entwicklungen und Sachzu-
sammenhéngen gepragt und stellt die Landkreise als Aufgabentrager fir den Busverkehr und die Ver-
kehrsunternehmen vor groBBe Herausforderungen.

Nachfolgend werden die wichtigsten Fakten zur Reform stichwortartig dargestellt.

Altregelung des § 45a PBefG

o Verkehrsunternehmen erhalten flr den Verkauf verbilligter Schilermonatskarten einen Ausgleich, der
bis 2007 jahrlich in einem aufwendigen Berechnungsverfahren ermittelt und durch Bescheid festge-
setzt wurde.

e Seit 2007 ist der Ausgleich pauschaliert; Verblnde als Abrechnungsstellen
Landesweit rd. 200 Mio. € pro Jahr die direkt an die Unternehmen ausbezahlt werden und in deren
bestehendes Verkehrsangebot flieBen.

Grinde fir die Neuordnung

¢ Rechtsgutachten: Pauschalierung kann vor dem Hintergrund des neuen PBefG und der EU VO1370
nicht fortgefihrt werden.

¢ Altverfahren ist wegen fehlender Notifizierung angreifbar.

e Land verteilt mehr Geld als beihilfefahig durch die Rabattierung begriindet ist.
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e Es gibt starke Verwerfungen
Verfahren zur Neuordnung

e Bereits 2013 wurde von damaliger Landesregierung breites Beteiligungsverfahren fir eine neue Re-
form eingeleitet.

e Verfahren aus verschiedenen Grinden gestoppt (u. a. keine Verstandigung Uber Parameter, Wider-
stédnde der Unternehmen)

o Mitte 2016 Wiederaufnahme des Prozesses durch die Landesregierung

e Ziel: Kommunalisierung; Stadt- und Landkreise sollen Aufgaben- und Finanzverantwortung tberneh-
men; Umsetzung in 2 Stufen
1. Stufe 01.01.2018, 2. Stufe ab 01.01.2021 mit neuen Verteilungsparametern

¢ Im September 2016 Einigung der Verbande (Landkreis-/Stadtetag, WBO, VDV auf ein Eckpunktepa-
pier

e Fir eine beihilferechtskonforme und diskriminierungsfreie Weitergabe der Mittel gibt es nur 2 Wege
— Erlass einer Allgemeinen Vorschrift (Satzung) far Tarifvorgaben
— Erteilung &ffentlicher Dienstleistungsauftrage (ODA) mit der Folge dass die Verkehre nicht mehr
eigenwirtschaftlich sind.

e Expertengruppe erarbeitet mehrere Modelle fir den Erlass einer Allgemeinen Vorschrift (AV)

Ziele/Interessenlagen der Unternehmensverbande WBO und VDV

— Erhalt der Eigenwirtschaftlichkeit

— Auskehrung aller Mittel Gber Allgemeine Vorschrift, nach Méglichkeit in bisheriger Héhe pro Unter-
nehmen

— angerfristige Planungssicherheit

— hohes Beteiligungsrecht der Unternehmen auf kommunaler Ebene

Ziele der kommunalen Spitzenverbande

— Rechts- und Beihilfesicherheit

— Auskehrung an VU in einer Form die méglichst zu keinen ernstlichen Verwerfungen bei den Unter-
nehmen und in der Region fihrt

— Ausschluss eines Finanzierungsrisikos fir die Stadt- u. Landkreise (Kreismittel)

— Erhalt einer Gestaltungsméglichkeit fiir den OPNV

Konkrete Situation der Finanzierungsmittel im bodo-Verkehrsverbund (bisherige § 45a Mittel =
Status Quo)

Gesamtverbund: 9.515 Mio. €
Ravensburg: 6.456 Mio. €
Bodenseekreis: 3.059 Mio. €
(zusatzlich 1 % fur Personal- und Sachkosten)

Umsetzung der OPNV-Finanzierungsreform im Landkreis

e Der Landkreis muss sich in Abstimmung mit dem Bodenseekreis fir ein Modell entscheiden, nach
dem die Finanzmittel verteilt werden sollen. Hauptbestandteil wird fir die Tarifvorgaben eine Allge-
meine Vorschrift sein die von den Verbundlandkreisen als (deckungsgleiche) Satzung erlassen wer-
den muss. Zuvor sind die Verkehrsunternehmen anzuhéren.

e Die Beratung und Beschlussfassung wird voraussichtlich im 1. Quartal 2018 erfolgen.
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e Da zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Férderkonzepts die konkrete Verteilung der Mittel noch nicht
abschatzbar ist, werden die Mittel zuné&chst im Gesamtbetrag jeweils als Einnahmen und Ausgaben in
den Haushalt eingestellt.

13.10 Schiilerbeférderung

3.10.1 Voraussichtliches Defizit

-nachrichtlich- ca. 1,68 Mio. €

3.10.2 Erlauterungen

Bei der Schilerbeférderung findet keine vorhabensbezogene Bezuschussung statt. Der Landkreis tragt
das Defizit, das nach Abzug der Eigenbeteiligung der Schiler, der Zuweisung des Landes und weiterer
Ausgleichszahlungen, z. B. im Rahmen eines interkommunalen Lastenausgleiches nach dem FAG, ver-
bleibt.

Obwohl es sich um keine direkt zuzuordnende OPNV-Férderung handelt, wird der voraussichtliche Defi-
zitbetrag aufgrund der starken Verknipfungen zwischen der Schilerbeférderung und dem OPNV nach-
richtlich aufgefihrt. Der Betrag ist aber nicht Bestandteil der Beschlussfassung Uber das Férderkonzept.

|3.11 Zusammenfassung / Vergleich mit den Vorjahren

Produktgruppe Verkehrsbetriebe/OPNV

Schienenverkehr (50.900 €) 51.100 €
— Angebotsverbesserung / Linienférderung (10.000 €) 10.000 €
— Fahrpreisverglnstigungen / Tarifsystem (286.450 €) 309.700 €
— Infrastrukturforderung (25.000 €) 95.000 €
— Fahrgastinformation / Offentlichkeitsarbeit / Planungskosten (36.000 €) 41.000 €
— Verbundfinanzierung (525.000 €) 546.000 €
() = Vorjahr Summe (933.350 €) 1.052.800 €
Finanzhaushalt (Verbundinfrastruktur) (790.000 €) -
Gesamtaufwendungen (1.723.350 €) 1.052.800 €

Voraussichtlich Zuweisung des Landes nach
§ 28 FAG an den Landkreis (OPNV-
Foérderung) 586.000 € - 586.000 €

OPNV Finanzierungsreform
Ausgleichsleistungen an Verkehrs-
unternehmen - 6.456.000 €

OPNV-Finanzierungsreform Ausgleichsleistungen des Landes - - 6.456.000 €

Ein ausfihrlicher Vergleich der Gesamt- und Teilférderungen ist auf den Folgeseiten dargestellt.
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Ubersicht liber die jahrlichen Férderansitze
(ohne Ansatze flr Investitionen im Vermdgenshaushalt/Finanzhaushalt)
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Schienenverkehr
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4 Zielplanung fur die Umsetzung des Nahverkehrsplans

4.1 Vorbemerkungen

Fir den aktuellen Nahverkehrsplan erfolgt seit 2016 eine Teilfortschreibung zum Thema ,Barrierefreiheit”.
Eine Gesamtfortschreibung wird wegen der Unsicherheiten beziglich der (finanziellen) Rahmenbedingun-
gen (u. a. OPNV-Finanzierungsreform) vorlaufig aufgeschoben. Die sonstigen Zielsetzungen sind noch
weitgehend aktuell und werden weiter verfolgt.

Die folgende Zielplanung bezieht sich auf die Umsetzungszeitrdume der im Nahverkehrsplan aufgefuhrten
Zielsetzungen in vereinfachter und Gbersichtlicher Form.

Es gibt Ziele, die sich in einer absehbaren Zeitspanne umsetzen lassen und Ziele die wahrend des ge-
samten Zeitraums bis 2016 und dartber hinaus permanent weiterverfolgt werden missen. Die Planung
listet nicht alle im Nahverkehrsplan genannten Einzelziele auf. Sie sind zum Teil mit Oberbegriffen oder
einer allgemeinen Beschreibung zusammengefasst. Dies gilt auch fur das Schwerpunktthema ,Fahrten-
angebot®. Zielsetzung ist hier, zu einer auf Funktionen basierenden Netzgestaltung zu kommen bei der
eine verbesserte Vertaktung und Verknipfung, ein anzustrebender Bedienungsstandard unter Einbezie-
hung alternativer Bedienungsformen, sowie auch geeignete Vorschlage aus der Vorbereitungsphase der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans Berlcksichtigung finden sollen.

In den Folgejahren werden dann auch die umgesetzten MaBnahmen zu den wichtigsten Zielsetzungen
entsprechend aufgelistet. Die im Nahverkehrsplan aufgefihrten allgemeinen Zielsetzungen und Beschrei-
bungen zur Gesamtentwicklung (z. B. Demographie, Barrierefreiheit, Umwelt- und Klimaschutz, Wirt-
schaftlichkeit und Schulerbeférderung) werden zum Teil bei den speziellen Themen zum Verkehrsangebot
konkreter aufgegriffen. Die folgende Darstellung enthalt aus diesem Bereich daher nur einzelne ausge-
wahlte Einzelpunkte.

Die sich aus den Zielsetzungen ergebenden MaBBnahmen werden von den Verkehrsunternehmen, von
den Kommunen und vom Landkreis als Aufgabentréger direkt oder in Form einer (Mit)-Finanzierung, so-
wie vom Verkehrsverbund bodo umgesetzt.
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4.2 Zielplanung
2012 [ 2013 [ 2014 [ 2015|2016 [ 2017 | 2018

1. Fahrtenangebot

o Bildung eines Arbeitskreises als Planungsinstrument
(Bearbeitung in Verkehrsraumen)

o Verbesserung Bedienungsstandards (zusatzl. Fahrten,
Vertaktung, Verknipfung)

. Alternative Bedienungsformen
- verbundeinheitliches Konzept
- modellhafte Umsetzung in Teilbereichen
- permanente Weiterentwicklung

2. Tarif

o Weiterentwicklung der tariflichen Angebote/Bestimmungen
- Kooperationslésungen mit Nachbarverbinden/

-landkreisen Raum Bad Wurzach-Biberach

- HVB/Schifffahrt
- Landkreis Lindau
- Weitere

o Elektronisches Fahrgeldmanagement eTicket

3. Barrierefreiheit

o Teilfortschreibung

4, Fahrzeugausstattung

. Umweltfreundliche Fahrzeuge

. Berticksichtigung von Belangen mobilitdtseingeschrankter
Personen

o Fahrgastinformation entsprechend den beschriebenen
Anforderungen

5. Haltestellen

o PrGfung zusatzlich notwendiger Haltestellen

. Erganzung notwendiger Infrastruktur

o Nach Mdoglichkeit barrierefreier Ausbau neuer Haltestellen

o Instandhaltung und Weiterentwicklung der vereinheitlichten
Haltestellenausstattung mit allen Elementen einer aktuellen
Fahrgastinformation

6. Kundenorientierung

o Grindung eines Fahrgastbeirats beim Verkehrsverbund

. Verbesserung des Fahrgastservice (wie beschrieben)

7. Fahrgastinformation + Marketing

o Weiterentwicklung der elektronischen Informationsmedien

. Weiterentwicklung von Werbe- und MarketingmafBBnahmen

8. Unternehmensiibergreifende Zusammenarbeit

vertriebliche Zusammenarbeit, unternehmenstibergreifende
Planungsprozesse und Projekte

einheitliche und unternehmensibergreifende Service-
angebote z. B. Aufbau von
Servicecentern/Mobilitatszentralen)
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9.

10.

Ausgewahlte Einzelthemen die sich aus den allgemeine

Zielsetzungen zur Gesamtentwicklung ergeben

VerknUpfung mit dem Radverkehr

- Mitnahmemadglichkeiten

- Abstelleinrichtungen

- Elektromobilitat

- Verleihung von Fahrzeugen im Einzugsbereich von
testellen

Schilerbeférderung

- Weitere Integration freigestellter Schilerverkehre

- Anpassung des OPNV-Angebots an die verdnderte
Schullandschaft und die ricklaufigen Schilerzahlen
unter weitestgehender Beriicksichtigung der sonstigen
OPNV-Zielsetzungen

Schienenverkehr
(Aufgabentrager: Land Baden-Wiirttemberg)
Verbesserung der Verkehrsangebote (wie beschrieben)
Ausbau der Infrastruktur (wie beschrieben)
- Vom Landkreis mitfinanzierte Projekte / MaBnhahmen
- Erhalt und Ausbau der Bodensee-Oberschwaben-Bahn
- Kostenlose Fahrradmitnahme
- Erhalt der Schieneninfrastruktur (Rossberg-

Bad Wurzach; Altshausen-Pfullendorf)
- MarketingmaBnahmen flir Schienenverkehrsprojekte
- (z. B. Radexpress Oberschwaben)
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Anhang

|4.3 OPNV / SPNV Pressespiegel (Artikel) - ab 12/2016 -

— Schienenpersonenverkehr einschl. BOB ab Seite 26
— Allgemeiner OPNV ab Seite 38



R Aulendorfer Bahnhof soll barrlerefrel Werden

Stadt steigt mit 120 000 Euro bei der Planung mlt ein - Gesamtkosten von rund 7 7 Mﬂhonen Euro

Von Paulma Stumm

AULENDORF KemAufzug,zuhohe
Bordsteinkanten, zu wenig Licht.
Der Aulendoxfer Bahnhof fallt in

puncto Barrierefrejheit - eindeutig {8 4

- durch, Dabei steigen an dem Knoten-
“bahnhof tiglich rand 7700 Zugfahrer

- aus der ganzen Region ein, aus und
urh. Bereits seit geraumer Zeit haben
Behindertenverbinde immer wieder
 aufdenschlechten Zustand aufmerk-
* sam gemacht. Nun gehen die Stadt
Aulendorfund die Babn einen ersten
Schritt hin zyu elnem barrierefreien
Bahnhof. Denn der Gemeinderat hat
am Montagabend 120 000 Euro fiir
die Vorplanung einer Bahnhofsmo-
dernisierung freigegeben. ,Es- er-
moglicht einen Start®, sagte Michael
Groh, Leiter -des Regionalbereichs

Stidwest der Bahn, der die Pline in

der Sitzung vorstellte,

. Gebiiude ist aufien vor

.Insgesamt, so nimmt die Bahn in ei-
‘ner ersten Grobschitzung an, wird N
das Projekt 7,7 Millionen Eurokosten -

- Abweichungen bis zu 20 Prozent
~sejen moglich. Was genau dafiir ge-
macht wird, wérden die weiteren
Planungen zeigen. ,Das Bahnhofsge-
.baude wird aber nicht modernisiert®,

. versicherte sich FWV-Rat Christof:
. Baur und wies auf den.dann doch ix-

refithrenden Begriff Modernisierung

" . des Bahnhofs hin. Vom Bund gebe es -

lediglich Mittel fiir die Bahnsteige;
erklirte Groh und wies auf die der-
2eit lauferiden Schénheitsreparatu-
" ren:an der Fassadenfront. hin. Man
.kbnde sich auch vorstellen,- das
‘Batinhofsgebiude an die Stadt zu

verkaufen, die eventuell auf kommi- -

- nale Fordertdpfe fiir eine Moderni-

151erung zugrelfen kotmte, die der -
. Bahn nicht offenstiinden.

Nachdem der’ Auleudotfer Ge-

" meinderat nun ejnstimmig seine Zu-

stimmung gegeben hat; wollen Stadt
und Bahnjetzt einen ersten Finanzie-
rungsvertrag schiieflen, der regelt,
wie die Kostenfiir die Grundlagen:
ermittlung und die Vorentwurfspla-
nung verteilt werden. Insgesamt
rechnet die Bahn mit. 240 000 Euro

dafiir. Aulendorf: {ibernimmt pau--

schal festgeschrieben 120 000 Euro,
also die-voraussichtliche Hilfte der

.exsten Planungskosten. ,Ich finde es

gut, dass wir.120 000 Euro als Pau-~
schale einsetzen“, lobte CDU-Rat
Konrad' Zimmermann ‘den ersten

Der aite Bahnsteng am Aulendorfer Giens 1 soﬂ bgenssen und neu auigebaut werden. -

Schritt, ,auch wenn es einem bei den

schon grausen kann

Fmanzneru.ng no ch offen

Wie es mit der Finanzierung des bar-

rierefrelen Ausbaus weitergeht, ist
indes offen. Kldr ist allerdings bereits

jetzt, die Modernisierung ist auch fi- -
nanziell ein Gemeinschaftsprojekt-

von Stadt und Bahn;das ohne Forde-
rung des Landes nicht machbar ist.
Stadt und Bahn hoffen auf eine Fort-

setzung des . Bahnhofsmodernisie-,

rungsprogramms.des Landes Baden-
Witrttemberg. In das derzeit und

- noch bis 2019, laufende Programm
wurde Aulendorf. nicht. aufgenom-

Planungskosten Nebén dem zelth- )

chen Vorteil ligen fiir den weiteren

- Weg, sollte Aulendorf ins Forderpro-

"+ gramm aufgenommen werden, be-
- . reits erste belastbare Zahlen auf dem

Tzsch,NebenderPlanungssmherhext
flir die Projektpartner auch ein Zei-
chen dafiir, dass es der Gemeinde

" eimst sei mit der Modernisierung.

DieiFrage, weshalb die Stadt sich an
der Finanzierung {iberhaupt beteili-
gen miisse, nahm Groh vorweg:

§ . Weil die Landesmitte! nicht ausrei-

“FOTO: PAULINA STUMM

y men.WlesxchdxeBaukostenletzﬂlch
Gesamtbaukosten als - Kommunev

verteilen, ist offen. Mehr al§:ein Drit-
tel-der Kosten, so schatzt Groh, wer-

" de aber auch im neuen Modernisie-
- rungsprogramm kaum auf die Kom-
‘muten zukommen. ,Wenn das néue

Modernisierungsprogramm, zustan=

. de kommt, liegt die“Wahxscheinlich-
keit,. dass Aulendorf aufgenommen
‘wird, bei annghernd 100 Prozent”,

glaubt Groh, Das Land habe aber,

. sollte es- damit 'nicht  Kappen,

LGVFG—Mlttgl in Aussmht gestellt

Auf Fordertdpfe angevnesen

»Mit der. Mxtﬁnanz;enmg Kauft man
sich Zeit*; sagt der ‘Regionalleiter
{iber die’ Betexhgung_ derStadtanden

Y

chen, um alle Bahnhdfe in Baden-
‘Wiirttemberg zn modernisieren.

* Baubeginn 2020 mdglich

Auch zur Zeitplanung duferte sich
Grob. Fiir die Vorentwurfsplanung
istein Dreivierteljahr angesetzt. ,,Ein
Ergebnis wird aller Voraussicht nach

im nichsten Jabr um diese Zeit vox-.

Liegen.”

Bis allerdings tatsichlich Hand-
werker anriicken, wird noch etwas
Zeit vergehen. Neben der Finanzie-
rungsfrage gilt es auch das Genehmi-
gungsverfahren {iber die Biihne zu
bringen. Der Regionalbereichsleiter
rechnet daher damit, dass ein Baube-
ginn 2020 mdglich ist. Nach etwa
Zwdlf bis 18 Monaten kénnte der bar-
rierefreie Bahnhof ,mit Stuttgart 21
fertig sein”, sprich Dezember 2021.

In der Zwischenzeit soll es, wie
Grohauf Nachfrage von BUS-Rat

Bruno Sing sagte, Ubergangsiosun-

gen geben. Sing forderte etwa Schie-
berm.nen an' den Treppen fiir den

’ Fahrzadtransport zum Gleis. Auch

vorliufige Blindenleitlinien sind Jaut
-Groh angedacht Die Bahn suche dér-
zeit nach einem Anbieter, der’ solch
eine Ubergangslosung Zu einerm ver~
tretbaren Preis anb1eten kénne.

FRIAGEY

Geplante Mafinahmen

. Auf der Liste stehen der Abriss
des zlten und der Neubau des
Hauptbahnsteigs (Gleis 1) und
des Mittelbahnsteigs der Gleise
2 und 3. Denn bisher passt die

-Hohe der Bahnsteigkanten

- nicht zu den Ziigen, was das
Einsteigen vor allem fiir diejeni-
gen erschwert, die nicht gut zu-

. FuB unterwegs sind. Bislang
fuhren auch lediglich Treppen-
stufen zu den Gleisen. £in Hin-
“dernis nicht nur flir Rollstuhlfah-

_rer, Kinderwagenschieber und
Radfahrer, sondern auch fir
Reisende mit viel Gepack. Mit

_der Modernisierung sollen kiinf-
tig zwei Aufziige am Haupt-
bahnsteig und am Mittelbahn-
steig Reisende von der Unterfiih-
rung zum Gleis bringen. Teil der
Vorplanung wird auch sein, sich
Gedanken tber sine Aufwertung
der Bahnhofsunterfiihrung zu
machen. Auch auf den Bahn-
steigen konnte sich einiges tun.
Neben einem Leitsystem filr
sehbehinderte Menschen geht
es dabel um die Beschilderung,
Sitzbénke, Miilleimer oder auch
einen Wetterschutz in ,erforder-
lichem Umfang”. Zudem ist
vorgesehen, die Beleuchtung
und die Lautsprecheraniage zu
erneuern. (pau) )

rasins o

Ein kurzes Vldeo 2ur Bahnhofs-
modeérnisierung gibt es unter

i
i
% @ www. schwaebnsche de/

aulendorf2l
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Spatensticii

fiir Elektrifizierung der Siidhahy steht

M. 2046
Bau eines Umspannwerks bildet Startschuss — Termin soll noch vor dem Sommer korﬁmen{len ]aﬁres sein

Von Kara Ballarin

STUTTGART - Es gibt einen Start-
schuss fiir die Elektrifizierung der
Siidbahn. Nach Informationen der
»Schwibischen Zeitung“ beginnen
die Arbeiten an der Strecke zwischen
Ulm und Bodensee im Frithjahr kom-
menden Jahres. Zuletzt war von ei-
nem Baubeginn 2018 die Rede. Erster
Schritt auf dem Weg zur Elektrifizie-
rung ist der Bau eines Umspann-
werks in Niederbiegen im Landkreis
Ravensburg - und zwar rechtzeitig
vor der Bundestagswahl.

Die Deutsche Bahn plant den Spa-
tenstich fiir das Umspannwerk in
Niederbiegen fiir Mai 2017. ,,Dort soll
der offizielle Start fiir die Elektrifi-
zierung der Siidbahn sein“, berichtet
der Biberacher SPD-Bundestagsab-
geordnete Martin Gerster nach ei-
nem Austausch mit Spitzenvertre-
tern der Bahn in deren Konzernzen-
trale in Berlin. Nach Jahren des
Kampfes um dieses fiir die Region
wichtige Infrastrukturprojekt, sei er
nun ,hellauf begeistert®.

Die Bahn bestitigt auf Anfrage
der ,.Schwibischen Zeitung® diesen
Startschuss. Dass dieser konkret fiir
Mai geplant sei, relativiert ein Bahn-
Sprecher aber, da die Terminabstim-
mung mit den zustindigen Partnern
- allen voran Land und Bund - noch
laufe. Sicher aber sei ein Baubeginn
wvor dem Sommer*.

An diesem Termin wird voraus-
sichtlich auch Verkehrsminister
Winfried Hermann (Griine) teilneh-
men, wie ein Ministeriumssprecher

-~ -

die Oberleitungen.

erkldrt. ,Wir hatten den Verdacht,
dass das eine rein symbolische Sache
ist“, sagt er - einer solchen wire Her-
mann ferngeblieben. ,Aber die Bahn
hat uns versichert, dass dies der erste
Schritt dafiir ist, dass es tatséchlich
losgeht.“ Allerdings sei dann noch
kein einziger Mast gebaut und auch
kein Fahrdraht aufgehingt. All das
dauere noch.

Wichtig wie eine Steckdose

Wie bedeutend das Umspannwerk
tatsichlich ist, erklart der Bahn-
Sprecher so: ,Es ist so wichtig wie ei-

Im Mai 2017 solds GroBprojekt starten - ab 018 kommen dann auch

FOTO: ROLAND RASEMANN

ne Steckdose im Wohnzimmer, die
den Fernseher mit Strom versorgt.”
Ansonsten bleibe es bei den bereits
bekannten Bauabschnitten: Im Sep-
tember 2018 starteten die Abschnitte
1 (Ulm und Alb-Donau-Kreis) und 2
(Kreis Biberach), im Mirz 2019 gehe
es mit den Abschnitten 3 (Kreis Ra-
vensburg) und 4 (Bodenseekreis)
weiter, im September 2020 folge
dann der Bauabschnitt 5, die Strecke
von Friedrichshafen nach Lindau.
Wilfried Franke {iberrascht die
Nachricht nicht. Der Geschiftsfiih-
rer des Interessenverbands Siidbahn

weiffl um die Terminsuche fiir den
Spatenstich seit Monaten, wie er
sagt. ,,Die Stromversorgung ist wich-
tig, das ist nicht nur ein symbolischer
Akt“, sagt er. Wichtiger sei aber, dass
der Zeitplan fiir den etappenweisen
Umbau der Strecke eingehalten wer-
de. Da die dafiir nStigen Sperrungen
lingst angemeldet werden mussten,
glaube er weiter an den bekannten
Zeitplan fiir die einzelnen Abschnit-
te. Bei der néchsten halbjahrlichen
Sitzung des Interessenverbands am
23. November werde auch dariiber
wieder gesprochen, so Franke. Dem
Interessensverband gehdren Stidte,
Gemeinden und Landkreise entlang
der Strecke sowie Wirtschaftsver-
bande an.

Keine Sorge wegen Klage

Franke glaubt nicht, dass die Klage
einer Frau aus Nonnenhorn gegen
den Bauabschnitt 5 vor dem Verwal-
tungsgericht Miinchen erfolgreich
sein wird. Ein Gerichtssprecher hat-
te der Schwibischen Zeitung erklart,
dass die Frau hdhere Belastungen
durch Larmund Erschiitterungen auf
ibrem Grundstiick neben der Bahn-
strecke befiirchte. ,Wir sind nach
wie vor guter Dinge, dass die Klage
vom Gericht abgewiesen wird“, sagt
Franke.

Laufen die Arbeiten zur Elektrifi-
zierung wie geplant, reduziere sich
die Fahrzeit vom Raum Friedrichs-
hafen-Ravensburg in die Landes-
hauptstadt auf eineinhalb Stunden,
so Franke. ,,Das schafft man mit dem
Auto niemals.“

VAACTENS
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Neue Verbindungen bei
Bodenseegiirtelbahn geplant
FRIEDRICHSHAFEN (alx) - Die
Bodenseegiirtelbahn soll aufpoliert
werden. Geht es nach den Wunsch-
vorstellungen der Landkreise Kon-
stanz und Bodenseekreis, soll sie
neben dem stiindlichen IRE auch
noch zwei stiindliche RB-Verbin-
dungen bekommen. Das wiirde dann
fiir die Regionalbahn den Halb-
stundentakt zwischen Friedrichs-
hafen und Singen bedeuten. Die
Bahnstrecke ist zwar Angelegenheit
des Landes. Soll aber die im An-
gebot erweiterte regional gewiinsch-
te Variante kommen, miissten die
Landkreise fiir das zusitzliche An-
gebot selbst in die Tasche greifen.
Es geht um Investitionen von 34
Millionen Euro und einem jihr-
lichen Betriebskostenzuschuss von
knapp sieben Millionen, die regional
aufgebracht werden miissten. Land-
rat Lothar Wolfle hofft nun, dass die
Kreistage bald in die Beratungen
einsteigen.

Abgeordnete fiirchten um Siidbahn-Vorteile < 7+

CDU-Parlamentarier sehen offene Fragen durch Bahnhalt Merklingen - Ministerium hilt Probleme fiir 16sbar

Von Katja Korf

STUTTGART - Wird die Siidbahn
von Friedrichshafen nach Ulm die
Reisezeit nach Stuttgart so verkiir-
zen wie versprochen? CDU-Abge-
ordnete und der Interessenverband
Siidbahn fiirchten kurz vor einer
wichtigen Vertragsunterzeichnung
weitere Probleme, das Verkehrsmi-
nisterium in Stuttgart sieht offene
Fragen dagegen so gut wie geldst.

Grund fiir die Debatte ist der neue
Bahnhalt Merklingen. Diesen steuert
die bis dahin elektrifizierte und da-
mit beschleunigte Stidbahn ab 2021
zusitzlich an - was die zuvor kalku-
lierten Fahrpline und Anschliisse
durcheinanderbringen kénnte.

In zwei Wochen steht ein bedeu-
tender Termin an fiir den Bahnhalt
auf der Alb. Dann wollen Land, Kom-
munen und Deutsche Bahn (DB) den
Vertrag zur Finanzierung unter-
zeichnen. Der Landtag hatte auch
mit den Stimmen der CDU im Som-
mer beschlossen, dass aus dem Etat
des Landes 30 Millionen Euro nach
Merklingen fliefen. Die Union hat
ihre Zustimmung an Bedingungen

gekniipft. Eine davon: Durch den
neuen Haltepunkt in Merklingen
diirfen keine Verschlechterungen bei
Fahrplan und Anschliissen entlang

der Siidbahn-Trasse entstehen. Ge- .

nau das befiirchten die CDU-Land-
tagsabgeordneten Raimund Haser,
Adolf Schuler und Thomas Dérflin-
ger. Sie warten auf schliissige Ant-
worten aus dem Verkehrsministeri-
um. Sonst kann das Land aus ihrer
Sicht den Finanzierungsvertrag am
2. Dezember nicht unterzeichnen.
Da der Beschluss iiber Merklin-
gen erst lange nach allen Planungen
fiir die elektrifizierte Stidbahn fiel,
war er in den Berechnungen der neu-

|

(Foto) aus gestaltet werden sollen.

Noch ist nicht klar, wie die Verbindungen zur Allgau-Bahn von Aulendorf

en Fahrpline nicht vorgesehen. Die-
se sehen vor, dass sich die Fahrzeiten

-vom See in die Landeshauptstadt auf

1:30 Stunde verkiirzen. Auch die An-
bindungen an die Allgdu-Bahn und
an andere Nahverkehrsverbindun-
gen nach Oberschwaben und den Bo-
densee waren ausgetiiftelt. Der Zeit-
verzug durch den Halt in Merklingen
- 2:40 Minuten auf der Strecke Stutt-
gart-Friedrichshafen - bringt diese
durcheinander.

Eine Minute will die Bahn aufho-
len, indem sie Ziige aus Wiirzburg
frither losschickt. Fiir die restliche
Zeit suche man nach einer Losung,
sagte ein Sprecher des Verkehrsmi-

FOTO: ROLAND RASEMANN

nisteriums am Freitag. Er sei aber op-
Seadneiard

Die Schliisselstelle liegt in Aulen-
dorf. Fiinf Minuten Umsteigezeit in
Richtung Allgiu sahen die Pline dort
vor. Davon sind durch die Verzoge-
rung in Merklingen nur noch 3:30 Mi-
nuten {ibrig. ,Da sehen Sie den Zug
nur noch von hinten*, sagt Wilfried
Franke, Geschiftsfiihrer des Interes-
senverbands Siidbahn. Er vertritt die
Anrainer der Siidbahn. Neben der
fehlenden Zeit zum Umsteigen gibt
es in Aulendorf auch offene Fragen
dazu, wie die Anbindung mit der All-
gdu-Bahn funktionieren soll. Die Ge-
sprache mit Bayern zu diesem The-
ma seien nicht abgeschlossen, so das
Verkehrsministerium.

Unter dem Zeitverlust leiden aus
Sicht der CDU-Abgeordneten auch
Verbindungen nach Miinchen, Os-
terreich und in die Schweiz. Der
Grund: Noch steht nicht fest, ob es
wie geplant eine durchgehende Ver-
bindung {iber Friedrichshafen bis
Bludenz geben wird. Hier wartet das
Land noch auf eine Kalkulation der
DB und fiihrt Gesprache mit Verant-
wortlichen in Osterreich.

8¢ 9lles



Von Daniel Hafele

BIBERACH - Verspitungen, Zugaus-
félle, kaputte Tiiren: Albrecht Weber
pendelt mit der Siidbahn von Ulm
nach Biberach und wieder zuriick.
»Seit dem Fahrplanwechsel im De-
zember hat sich die Piinktlichkeit
der Ziige noch mal extrem ver-
schlechtert®, sagt der Ulmer, der an
der Hochschule Biberach arbeitet.
Tatsichlich war in der vergangenen
Woche etwa jeder vierte Zug auf der
Strecke Stuttgart-Ulm-Laupheim-
Biberach-Ravensburg-Bodensee zu
spit. Ein Piinktlichkeitswert weit
unter dem, was die DB Regio mit
dem Land Baden-W"urttembug ver-
einbart hatte,

Fiir Pendler zwischen Ulm und Bi~
berach ist die Interegio-Express-Ver-
bindung (IRE) durchaus eine Alter-
native zum Auto. Die Fahrzeit mit der
Bahn von gut 20 Minuten ist mit dem
PKW kaum zu schaffen. Albrecht We-
ber nutzt seit 2002 dieses Angebot.
Hauptsichlich nimmt er den IRE mit
Abfahrt am Ulmer Hauptbahnhof um
712 Uhr.  Bislang war das noch die zu-
verlissigste Verbindung®, sagt er.

Verspitung wird zur Regel

Bislang deshalb, weil Verspitungen
zwischen 30 und 45 Minuten inzwi-
schen die Regel seien, schildert er.
+Einmal fehit die Diesellok, das
niichste Mal sind die Tiiren kaputt,
dann ist es die Stellwerkstérung und
notfalls einfach nur die Verzégerung
im Betriebsablauf. Fiir ihn hat das
zur Folge, dass er am Biberacher
Bahnhof den Bus in Richtung Aspach
verpasst und seine Studenten auf thn
‘warten miissen: ,, upt ist es ein

volkswirtschaftlicher Schaden, wenn '

hunderte Pendler tiglich - und das
{iber Wochen - zu spit zur Arbeit
kommen.“

Taglich grufit die Verspatung

Pendler berichten tiber ihre Erfahrungen mit der Stidbahn zwischen Biberach und Ulm

Allein ist er damit nicht. Thomas
Maurer macht nach eigener Aussage
zur Zeit ,fast nur schlechte Erfahrun-
gen auf der Strecke Biberach-Ulm-Bi-
berach*. Er beklagt die veralteten Ziige
und eine Fehlplanung in Bezug auf die
Bereitstellung der Ziige. ,.So wird zum
Beispiel sehr hiufig der Zug um 649
Uhr ab Biberach zu klein auf den Weg
gebracht, sodass bereits ab Schem-
merberg einige Fahrgiste stehen miis-
sen, sagt der Fahrgast der RB-Verbin-
dung. So passiere es auch mal, dass in
Erbach wegen nicht alle
Schiiler zusteigen kdnnten.

Sven, er nutzt morgendlich die
IRE-Verbindung von Biberach nach
Ulm, ist nicht besser auf die Bahn zu
sprechen. ,Morgens sind die Ziige in
Richtung Ulm meist sehr piinktlich.
Aber nachmittags in Richtung Biber-
ach gibt es fast keinen Tag unter der
Woche, wo es keine Verspitungen
gibt*, sagt er. Verspétungen zwischen
zehnund 20 Minuten seien fast schon
Alltag. Dadurch verpasst er den Bus:
am Biberacher Bahnhof: ,,Da wird aus
einer 45-miniitigen-Gesamtstrecken-
zeit schnell mal 80 bis 90 Minuten.“
Erhoffe, dass sich schnell etwas in Sa-
chen Piinktlichkeit auf der Siidbahn
verbessert. Bei einer Diskussion auf
der Facebook-Seite der ,,SZ Biberach/
Alb-Donau” kommt die Bahn nicht
besser weg.

Welche Erfahrungen haben Sie,
liebe Leserinnen und Leser, mit der
Stdbahn gemacht? Schreiben Sie
uns lhren Erfanrungsbericht per
£-Mail an: .

ISLITE

@ redaktion.biberach@

,; schwaebische.de
m

Weitere Erfahrungsherichte gesucht

Die Bahn muss derzeit .verstérkt Triwagen der Bureihe 628 einsetzen. Diese sind etwas Iaﬁgsamer als die

neuen Triebwagen und verursachen einen Teil der Verspatungen auf der Stidbahn.

Die DB Regio gelobte Besserung -
so geschehen im Dezember genauso
wie im Januar. Die Verspitungen im
Zugverkehr sind langst ein Politikum.
Bei einer Vertragsunterzeichnung
zwischen dem Land und der DB Re-
gio AG Baden-Wiirttemberg vor Kur-

a=

,j

=i

Wer seinem Arger Luft machen wil,
kann sich auch direkt an die Bahn
wenden. Ein Kontaktformular gibt
es im Internet unter bahn.de/kontakt.
Zudem kdnnen sich Bahnkunden zum 5

SEE LU TP T

Ortstarif an den Kundendialog der DB
Regic Badan-Wirttemberg unter
Telefon 0711/20927087 wenden. (hif) §

TRy

zem schrieb Verkehrsminister Win-
fried Hermann (Griine) den Bahnern
in Ulm ins Stammbuch: ,Was die
Bahn in den letzten Wochen und Mo~
naten in Baden- gebo-
ten hat, ist deutlich hinter den eige-

nen Anspriichen zuriickgeblicben.*

é_ Das hat sich seit dem Fahrpianwechsel gedndert

Laut Bahn fehren auf der Sidbahn
J seit Dezember vergangenien Jahres
moderne, klimatisierte Interregio-
Express-Zlige mit Doppelstock-
wagen. Seit dem Fahrplanwechsel
im Dezember wird die IRE-Ver-
bindung Stuttgart-Gelslingen-Uim-
Biberach-Lindau taglich zwischen

WA

SZ-FOTO: MICHELLE BARBIC

Mit dem Land hatte die DB Regio ver-
traglich vereinbart, dass zwischen 92
und 94 Prozent aller Bahnen im Re-
glonalverkehr piinktlich sein miissen.
Siidbahn vergangene Woche auf 72,8
Prozent abgesackt sind, kommentier-

TRITNIRETTERCI

acht und 22 Uhr im Stundentakt
ausgebaut. Vorher war es etwa ein
Zweistundentakt. Zudem fahren }
die RB 22675 um 15.34 Uhrzb
Ulm sowie die RB 22682 um 20.38
Uhr ab Biberach nun auch an
Sonn- und Feiertagen, vorher
verkenrten sie nur werktags. (héf)
oo

2

te ein Sprecher der DB Regio so: ,Zu-
friedenstellend ist das nicht.“ Er ver-
wies darauf, dass man in der Kalen-
derwoche 52 des Jahres 2016 mit 92,7
Prozent eine sehr gute Piinktlich-
keitsquote erreicht habe. Doch da-
nach zeigt der Trend nach unten: In
der ersten Januarwoche lag die
Piinktlichkeit bei 79,2 Prozent, in Wo-
che zwei bei 84,7 Prozent und in Wo-
che drei bei 72,8 Prozent.

Ursachen sind vielfiltig

Die Griinde dafiir sind laut dem Bahn-
sprecher vielfiltig. IRE-Ziige miissten
in Ulm auf verspitete Fahrgiste des
Fernverkehrs warten, die anhaltend
niedrigen Temperaturen im teils

CEOq ZOAP

- zweistelligen Bereich sorgten fiir

technische Defekte, und im Regional-
verkehr sei man mit den ,650er-Trieb-
wagen etwas knapp“. ,Viele Fahrzeu-
ge sind in der Werkstatt, weshalb wir
auf die dlteren Triebwagen der Bau-
reihe 628 zurlickgreifen miissen." Das
heifit: Sie brauchen wegen einer
schlechteren Motorleistung linger
fiir die Strecke.

Albrecht Weber hatte am Montag-
abend das Vergniigen mit einem
piinktlich abfahrenden Zug in Rich-

tung Ulm. Allerdings war er so an die”
Unpiinktlichkeit der Bahn gew&hnt, '

dass er etwas knapp am Biberacher
Bahnhof eintraf. Er spurtete zum

ig, driickte auf den Turdffner
und bemerkte dann das Schild mit der
Aufschrift: ,Tire defekt“. Er rannte
zum nichsten Waggon, wollte dort
einsteigen. Doch der Zug fuhr piinkt-
lich ab - ohne ihn.

Ein Video zu diesem
Thema finden Sie im
internet unter
schwaebische.de/
stidbahn-biberach

BINGSUSABY Sienjpue wi bunieplod-ANdO

6¢ 8lles
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Von Barbara Baur

ALTSHAUSEN/PFULLENDORF - Der
Radexpress des Verkehrsverbunds
Bodensee-Oberschwaben (Bodo) er-
hiht seinen Takt. Ab der Saison 2018
wird er zwischen Mai und Oktober
wichentlich fahren. Der Zug wird
dann an allen Sonn- und Fejertagen
verkehren®, sagt Bernd Hasenfratz,
| | stellvertretender  Geschiftsfilhrer

bei Bodo. , Damit verdoppeln wir das
Angebot." Die Anderungen betreffen
sowohl die Linie 754 zwischen Au-
lendorf und Pfullendorf als auch die

erleichtert den Einstieg, vor allem
wenn man sein Falrrad dabeihat”,
|sagt er.

Die neuen Wagen werden zusitz-
lich standardmifig mit WLan ausge-
stattet sein. Das sei ein Wunsch des
l Landes Baden-Wilrttemberg gewe-

sen, das dies als Bedingung in seiner

Ausschreibung formuliert hatte.
Ob der Uerdinger

auch wieder auf der Strecke zwi-

schen Aulendorf und Pfullendorf

Seite 30

Der Radexpress Oberschwaben wird sein Angebot ausbauen. Ab 2018 fihrt der Zug wochentlich. *roro: wasexmarz

Bodo—RadexpreSs verdoppelt sein Angebot

Ab der Saison 2018 fihrt der 7Zug zwischen Aulendorf und Pfullendorf wchentlich $7. 260017

sich, um einmal mitzufahren. |
Rundmhhﬂaem!m
Withrend sich die Verkehrstage 2018

3
¥

Entwicklung der Fahrgastzahlen

Bodo-Radexpresses sei gut. Auf der
Strecke Aulendorf - Pfullendorf wa-
ren im vergangenen Jahr 2209 Fahr-
giste unterwegs, im Durchschnitt al-
50 129 pro Verkehrstag. Zwischen
Aulendorf und Bad Wurzach waren
es 2245 Fahrgiste, was im' Durch-
schnitt 132 Fahrgisten pro Verkehrs-

tag entspricht.
Die Zahlen seien 2016 etwas nied-

riger als in den Vorjahren ausgefal-
len. Das filhren wir auf die Hitze

Fahrten bedeuten wenig Einnahmen,
zum Einsatz kommt, ist noch nicht si-  auf
s der Strecke 'ocingesetzt wird. Inmhmne:hhendieccmdnd': |

tan noch in der Kliirung, Der Ver- -

kehrsverbund Bodo hoffe aber, dass

der historische Zug auch in Zukunft:

Denn vor allem fiir Ausfliigler sei das
historische reizyoll, e

SZ BoeAF

Kurz berichtet

h zuletzt die Ver-

en Strecken gehdrt die Boden-

patungen. Zu den besonders betroffen

Im baden-wiirttembergischen Nahverkehr héuften sic
seegiirtelbahn.

S

ARCHIVFOTO: MICHAEL SCHEYER
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Fahrgastverband Pro Bahn setzt auf
Beauftragten fiir Schienen-Nahverkehr

RADOLFZELL (sz/lsw) - Die Er-
nennung eines Landes-Sonder-
beauftragten fiir den regionalen
Bahnverkehr stoft beim Fahrgast-
verband Pro Bahn im Siidwesten auf
,uneingeschriinkte Zustimmung*.
,Die Personalie ist goldrichtig",
teilte der Pro-Bahn-Landesvor-
sitzende Stefan Buhl am Sonntag
mit. Der neue Sonderbeauftragte
Gerhard Schnaitmann sei ein erfah-
rener Insider, der nun einen Blick
von aufen auf die Probleme werfe,
mit denen die Bahn seit einiger Zeit
im Regionalverkehr von sich reden
mache.

Schnaitmann, der zuvor bei der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wiirttemberg mit der Organisation
der Fahrpliine betraut war, soll als
,Sonderbeauftragter des Landes fiir
Qualitiit im regionalen Schienen-
verkehr* drei Monate lang
Schwachstellen in den Abléufen der

Bahn identifizieren und Losungs-
moglichkeiten aufzeigen.
Verkehrsminister Winfried Her-
mann (Griine) reagiert mit der
Personalie auf die vielen Verspitun-
gen und Ausfille im regionalen
Bahnverkehr in den vergangenen
Wochen. Diese seien fiir Bahn-
Kunden ,zum Teil eine Zumutung*

gewesen.

Schnaitmann soll nach Angaben
des Verkehrsministeriums beson-
ders die Filstalbahn (Stuttgart-Ulm)
und die Bodenseegiirtelbahn (Ra-
dolfzell-Friedrichshafen-Lindau) im
Blick behalten. Dort war es zuletzt
besonders hiufig zu Zugausfillen
und Verspiitungen gekommen, Auch
die Frankenbahn (Stuttgart-Wiirz-
burg) steht im Fokus.

Fiir den Fall, dass sich die Ver-
hiiltnisse nicht sehr schnell bessern,
kiindigte Herrmann rechtliche
Schritte an.
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D- erke v spo nker Berx
s'wies auf die freiwillip

ngen und Alchstetten unweit
tkirch im Landkreis Ravens-  Vorfin rung durch die Schwej
g Fm" 20 Weltere Abschnitte feh- hin, di€ an der Ertiichtigung der St
cke in ihf Wirtschaftszéntrum Ziiric
essié rt 1st. Ohne dlese 5

- imLaufe des Jahres mit der Erteiltifig.
. Laut Herrmann wird sich die Rei-"
- sezelt dutch die Elektrifizierung und

' dle Baumaf&nahmen deuthch verkur-

‘Der CSU- Vérkehrsexiaerte Ebe
hard. Rotter hob dann auch hervo
dass die grofSe Diesel-Insel* ir

. - gep e
: orﬁnanzwrtmg durch ‘den Freistaat *
ayern in Hohe von 55 Millionen Eu--::
) fillt weg, die Vorfinanzierung der -
chweiz mit 50 Millionen Euro bleibt. -
er Bund stevert inklusive der Riick- - in Memmitng
thlung an die Schweiz rund 220 Mil- - nah
onen Euro aus. NL\tteln des B d

die Eleltrifizierun
hschmtten“ werdi
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Sudbahn fihrt Wleder piinktlicher

SE2TAF

Punktllchkeltcwert liegt be1 rund 87. Prozent — Bahn: ,,M tissen die Lage weiter stabilisieren®

Von Daniel Hefele
BIBERACH - Offensichtlich hat die
DB Regio Baden-Wiirttemberg die
zum Teil immensen Verspitungen
auf der Stidbahn zwischen Ulm, Bi-
berach und der Bodenseeregion et-
was in den Griff bekommen, Denn
laut der Bahn lag der Piinktlichkeits-
wert auf der Strecke in der vergange-
nen Kalenderwoche (13. bis 19, Febru-
ar) bei 87,2 Prozent. In der Kalender-
woche drei mussten sich Pendler und
Schiller noch mit 72,8 Prozent zufrie-
dengeben. Die Bahn erfasst alle Ver-
spitungen ab sechs Minuten,

Die Verspitungen und Zugausfil-

* le in den vergangenen Wochen hat-

ten mehrere Grilnde, wie eine Anfra-
ge des SPD-Bundestagesabgeordne-
ten fiir den Wahlkreis Biberach, Mar-
tin Gerster, an die DB Regio zeigt.

* Das Antwortschreiben liegt der

wSchwibischen Zeitung" vor. So hat
sich nach dem Start der Ubergangs-
vertrige im Oktober 2016 fiir die DB
Regio Baden-Wilrttemberg unter an-

derem ein komplexes Betriebsge-.

schehen ergeben.

Von der grofen Herausforderung
habe man gewusst, habe sie aber teil-
weise unterschitzt, heifit es in dem
Schreiben. Die Folge waren techni-
sche Probleme mit den Fahrzeugen.
Und im Oktober sowie um den Jah-
reswechsel kam es zu einem ,uner-

" wartet hohen Krankenstand bei

Triebfahrzeugfithrern und Kunden-
betreuern®.

Im Januar machte der Bahn dann
der Winter zu schaffen. Die Fahrzeu-
ge seien sehr stack vereist gewesen
und hiitten deshalb vor den planmigi-
gen Werkstattbesuchen enteist wer-
den miissen, heifit es weiter, Dieser

_zusiitzliche Zeitaufwand habe in Ver-

bindung mit -einem witterungsbe-
dingten Anstieg von Fahrzeugstorun-
gen auch die ,normale* Instandhal-
tung erschwert: , Teilweise entfielen
dadurch Ziige und es kam zu Ein-
schriinkungen im Platzangebot.” Da-
von betroffen waren auch die Schie-

nenbusse der Baureihe VT 650, was
die RB-Verbindungen betraf. Als Er-

‘satz wurden die ilteren Fahrzeuge
der Baureihe VT 628 eingesetat. Ei-.

gentlich ergeben sich daraus nicht
zwingend Verspitungen, weil primér
die doppelt motorisierten Fahrzeuge
auf der Stidbahn eingesetzt werden.
Der Bahn sei das aber in den zuriick-
liegenden Wochen nicht immer ge-
lungen, sodass auch 628-er Fahrzeuge
mit einfacher Motorisierung auf der
Stidbahn zum Einsatz kamen. Die
Werkstattmitarbeiter in Ulm arbeite-
ten mit Hochdruck daran, die Schi-
den an den Fahrzeugen zu beseitigen.
»Hierzu sind zusiitzliche Mitarbeiter
auch aus anderen Regionen im Land
im Einsatz", erlfuterte ein Bahnspre-
cher am Montag auf Anfrage. Er ent-
schuldigte sich fiir die Probleme:

#Wir wollen unseren Kunden auf der’

Siidbahn einen zuverlissigen und gu-
ten Service liefern. Das haben wir in
den vergangenen Wochen oftmals
nicht und dafiir mchten wir uns ent-
schuldigen.”

Situation hat sich verbessert

»Die Situation insgesamt hat sich be-
reits splirbar verbessert und es gilt
jetzt, die Lage weiter zu stabilisieren®,
sagte der Bahn-Sprecher. Die mit dem
Verkehrsministerium und der Nah-
verkehrsgesellschaft ~ Baden-Wiirt-
temberg (NVBW) vereinbarten Maf-
nahmen beginnen nachhaltig zu wir-
ken. Rund lduft alles aber noch nicht,
So wolle man sich ,den verbleiben-
den strukturellen Problemen wid-
men", so der Sprecher. Strukturelle
Probleme sind beispielsweise hohe
Belegungen von Trassen durch unter-
schiedliche Zuggattungen,. eventuell
frilhere Bereitstellung von Ziigen
oder Anderungen bei Dienstschich-
ten von Triebfahrzeugfiihrern. Dass
es mit der Plinktlichkeit weitestge-
hend funktionieren kann, zgigt der
Piinktlichkeitswert in Hhe von 92,7
Prozent in der Kalenderwoche sechs.
Damit liegt die Bahn in der vom Land
geforderten Piinktlichkeitsquote.

Um den Jahreswechsel hat es wegen der Mmustemperaturen hauflg Verspdtungen gegeben. Jetzt scheinen dle

Ziige auf der Siidbahn wieder pl]nktllchef zu rollen, hier am Bahnhof B“berach

TR LR TITT SR, .7!1‘!

Nahverkehrsverbund Ding erstattet hei Verspitung Taxikosten

Pendler, die Inhaber einer Ding-
Wochen-, Monats- oder Jahres-
karte fiir jedermann sind, haben *
Anspruch auf eine sogenannte
Mobilidtsgarantie. Demnach haben
sie bei Verspitungen und Fahrt-
ausfallen die Maglichkeit, auf ein
Taxi umzusteigen und sich den
Fahrpreis im Nachhinein erstatten
zu lassen. Die Taxikosten werden
bis zu 35 Euro ersetzt. Voraus-,
setzung dafiir ist, dass der Fahrgast
sein Ziel mit den zur Fahrt benutz-
ten Ding-Verkehrsmitteln um mehr
als 30 Minuten spéter als im Fahr-
plan ausgewiesen erreichen wird.
Gleichzeitig darf er keine Méglich-

WEAREIWOEATITIRETN) |

keit haben, das Fahrziel mit ande-
ren Ding-Verkehrsmitteln zu errei-
chen. MaBgeblich zur Ermittlung.
der Dauer der Verspatung sind die
jeweils aktuell in der Internet-
Fahrplanauskunit des Ding hin-
terlegten Fahrplandaten
(www.ding.eu).

Allerdings glbt es Ausschluss-
kriterien. Wenn die Verspéitung
oder der Fahrtausfall nicht auf das
Verschulden eines der im Ding-
Gebiet kooperierenden Verkehrs-
unternehmen zuriickgeht, gibt es
kein Geld. Das ist der Fall bei Un-
wettern, Bombendrohungen,
Streiks, Suiziden und Eingriffen

FOTO: DANIEL HU(
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Dritter in den Eisenbahn-, Stra-
Benbahn- und Busverkehr. Die
Erstattung ist auch ausgeschlossen,
wenn die Verspatung oder der
Fahrtausfall auf ein Verschulden
des Fahrgasts zuriickgeht oder ihm
dies vor dem' Kauf eines Fahr-
scheins bekannt war. Dariber
hinaus aibt es auch keine kostenlo-
se Taxifahrt bei StraBen- oder |
Streckensperrungen, die im Vorfeid
rechtzeitig angekiindigt wurden.
Wer anspruchsberechtigt ist, muss
dazu ein Formular ausfitlien.

Dieses gibt es unter www.ding.eu/
mehr-zum-tarif/

mobilitaetsgarantie (haf)

FEST 8 LIt g
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Land regelt Regionalverkehr neu

Einheitlicher Tarif soll Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln einfacher machen

Von Karu Ballarin

STUTTGART - Ab Dezember 2018
sollen Fahrten mit Bussen und Bah-
nen quer durch den Stidwesten ein-
facher werden. Dann beginnt das
Land damit, einen Baden-Wilrttem-
berg*Tarif einzufiihren. Das Ver-
kehrsministerium in Stuttgart arbei-
tet seit der griin-roten Regierungs-
zeit an einem einheitlichen Landes-
tarif fiir Fahrten im Regional- und
Nahverkehr. Hier ein Uberblick, was
sich #ndern soll:

‘Worum geht es?

In Baden-Wiirttemberg gibt es 22
Verkehrsverbiinde - so viele wie nir-
gends sonst. Ihre jeweilige Struktur
in Zonen und Waben ist, gerade flir
gelegentliche Nutzer und solche aus
anderen Teilen des Landes, oft kom-
pliziert und ihre Tickets gelten nur
in ihrem jeweiligen Betriebsbereich.
Diese Eingrenzung soll aufgehoben
werden,

+ Welchen Vorteil bringt der BW-
Tarif?

Kiinftig wird es moglich sein, ein ein-
ziges Ticket zu lésen, das fiir die
Fahrt von der Haltestelle vor der
Haustiir bis zur Haltestelle am Ziel-
ort gilltig sein wird, Ein Beispiel:
Wer zu einem V{B-Spiel etwa von
Tettnang nach Bad Cannstatt fahren
will, muss zun#chst Bus, dann Regio-
nalbahn und in Stuttgart Straflen-
bahn fahren, Bisher muss der Reisen-
de fiir jeden Abschnitt ein gesonder-
tes Ticket kaufen. Kiinftig gilt: Eine
Fahrt - ein Ticket.

Gibt es das nicht schon im Land

unter dem Namen Baden-Wiirt-
temberg-Ticket?
Nein. Das Baden-Wiirttemberg-Ti-
cket der Bahn ist ein Tagesticket mit
Festpreis. Der BW-Tarif rechnet
Fahrten genau ab. Zudem ist das Ta-
gesticket erst ab 9 Uhr giiltig und da-
mit nicht zur morgendlichen Haupt-
verkehrszeit.

Wie wird die Fahrt berechnet?
Der BW-Tarif gilt ab Dezember 2018
fiir die Fahrt von cinem Bzhnhof bis
zur gewiinschten Zielhaltestelle,
egal wo sich diese in einer Gemeinde
befindet. Das ist die erste Stufe. Ist
der Tarif ab 2021 voll eingefiihrt,
sind die Tickets vom Abfahrts- bis
zum Zielort giiltig - ganz egal, an
welcher Rus-. Strafenhahn-. nder

cinsteigt. Der jeweilige Verbund ist
im Ticket integriert.

Wird das teurer oder glinstiger
als bisher?
Kommt darauf an. Wer nur mit dem
Zug von Bahnhof zu Bahnhof fihrt,

Mit einem Tlcket zu elnem beliebigen Ziel im Land: Das ist das Ziel des Baden-Wﬂrt{emberg Tarlls FOTO: usmmn

Land stark auf das Internet. Es wird
E-Tickets geben, die Reisende etwa
iibers Handy kaufen kdnnen. Hier
setzt das Verkehrsministerium- auf
Wettbewerb: Seit Februar Fuft ein
Lizenzierungsverfahren, um Tickets
online verkaufen zu kénnen. Rund
301 en aus dem In- und

wird wohl etwas drauflegen mil
Denn die Gesamtkosten, also auch
die fiir die Anschlussfahrten im Nah-
verkehr, werden auf alle BW-Tarif-
nutzer umgelegt. Das Verkehrsmi-
nisterium rechnet aber mit mehr
Nutzern als bisher, weil das Angebot
Fahrten mit Bussen und Bahnen ein-
facher machen soll. Der Umstieg von
Auto auf 8ffentlichen Verkehr hilft
dabei Umwelt und Klima, so das Ziel
von Verkehrsminister Winfried Her-
mann (Griine). Das zusiitzliche Geld
durch mehr Nutzer diene dazu, die
Tickets giinstig zu halten.

Wo wird es Tickets fiir den BW-
Tarif eehen?

Ausland gibt es bereits. Auch weiter-
hin werde es den Verkauf am Schal-
ter und am Automaten geben, sagt
Verkehrsminister Hermann. Dann
werde es auch moglich sein, an ei-
nem Automaten eines Verkehrsver-
bunds ein Ticket bis zum gew\lnsch-
ten Ziel zu losen. -

Es gibt also keine einheitliche
App fiir den Ticketkauf?
Nein. Zum einen soll keine Konkur-
renz zu den Verkehrsverbiinden auf-
gebaut werden, die bereits ihre eige-
nen Apps haben. Zum anderen wird
sich Qualitiit durchsetzen, so der An-
satz des Ministerinms. Wer den bes-

nung bietet, wird yom Kunden ge-
nutzt werden.

Welche Rolle spielt das Land?
Die Landesregierung hat am Diens-
tag eine Baden-Wiirttemberg-Tarif
GmbH beschlossen. Sie soll Anfang
2018 gegriindet werden und bis zu
zehn Mitarbeiter umfassen. Die Ge-
sellschaft soll Marketing, Controlling
und Einnahmenaufteilung {iberneh-

men. Getragen werden soll die -

GmbH vom Land und den Eisen-
bahnverkehrsunterneh Die 22
Verkehrsverbiinde werden iiber Ko-
operationsvertrige eingebunden,

Entscheidet die GmbH auch iiber
den Preis?
Nein, das tun die Verkehrsbetreiber
miteinander, Die Basis soll zun4ichst
der Regionalverkehrspreis der Deut-
schen Bahn sein, der bei etwa 20
Cent pro Kilometer liegt. Entwickeln
soll sich der Preis fiir den BW-Tarif
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FRIEDRICHSHAFEN - Wegen Gleis- ~

und Weichenerneverungén im
Stadtbahnhof. kommt es auf den
Strecken nach Ravensburg und Lin-

dau derzeit zu  Einschriinkungen ; ’

und Fahrplaninderungen. Reisende,

die sonst mit der Bodensee-Ober-
schwaben-Bahn (BOB) oder dem '

Regionalzug fahren, milssen mit
dem Schienenersatzverkehr (SEV)
vorlieb nehmen.
Noch bis einschlieflich Sonntag,
16, April, davern die Arbeiten an.
Betroffen sei nur die BOB-Bahn, die
Regionalziige nach Ravensburg fah-
ren ganz normal, es kdnne aber zu
Gleiséinderungen kommen, erkliirte
| die Deutsche-Bahn-Mitarbeiterin
im Stadtbahnhof Friedrichshafen,
Isabell Schreiber und weist darauf

hin: ,Es ist wichtig, dass die Reisen- 58

den die Sonderfabrpline und die
Lautsprecherdurchsagen  beach-
ten.”

Herrmann Walter aus® Heiden-
heim wusste nichts von dem Schie-
nenersatzverkehr und wilre lieber
mit dem Zug als mit dem Bus gefah-
ren: ,Es ist schon lrgerlich, aber
Gleisbavarbeiten miuss man eben
auch einmal machen. Wenn es
gleich weitergeht, ist es ja okay."

Die Markdorferin Hannah Lober-
mann fihrt normalerweise gar nicht
mit den Offentlichen Verkehrsmit-
teln. Nun haben sie und ihre Mitrei-
senden sich aber dazu entschlossen,
iiber Ravensburg nach Wien zu fah-
ren:,,Bisher liefes ganz gut, wir hatte
keine Verspiitung oder sonstige Ein-
schriinkungen®, sagt Lobermann.

Auch Hartmuth Wittkowski aus
Radolfzell nutzt zum ersten Mal den
Schienenersatzverkehr: Es geht halt
"ne ganze Ecke Jinger und wenn man
kein Bahnfahrer ist, muss man sich
durchfragen.” Die Bahnmitarbeiter
hiitten fhm aber bereitwillig Aus-

Bahnfahrer miissen umsteigen ¢ #¢¢a

Schienenersatzverkehr withrend Gleisbauarbeiten — Busse nach Ravensburg und Lindau

X

Am Friedrichshafener Busbahnof ist derzeit Iniges los. Viele Bahafahrer sind gezwungen, auf den Schienersatzverkehr uuuuste—l;;:n.~ ;

kunft gegeben. Uber Lindau geht es
fiir ihn weiter bis nach Oberstaufen.
Weniger glimpflich ging es fiir die
Kressbronnerin Olga Schaier aus. Sie
nutzt den Ersatzverkehr jeden Tag,
um zur Arbeit zu kommen. Mindes-
tens eine Viertelstunde liinger miisse
sie fiir den Schienenersatz einpla-
nen. Und wenn der Bus zu spiit
kommt, verpasst sie ihren Anschluss:
wDer Bus hatte drei Minuten Verspil-
tung. Ich bin so schnell gerannt, wie

ich konnte, aber den Anschluss habe
ich trotzdgm verpasst”, firgert sich
Schaier.

Krista Klimesch muss cbenfalls
tiglich die Strecke Langenargen -
Friedrichshafen zuriicklegen. Sie
muss jeden Tag in die Klinik und
durch die Ersatzbusse muss sie mehr
Zelt einplanen, als wenn sie mit dem
Zug fahren wiirde: Jch muss mor-
gens ein bisschen frither aufsteh
aber so schlimm ist das auch wieder

P

nicht*, erkldrt die

Generell sei sie mit der Deutschen
Bahn und dem Schienenersatzver-
kehr schon sehr zufrieden.

Ganz im Gegensatz zu Yeliz Er-
dem. Die Meckenbeurerin wollte
zum Hafenbahnhof, um mit dem Ka-
tamaran nach Konstanz weiterzu-
fahren: Der Busfahrer hat mich ein-
fach fen und gesagt, sein
Sprit sei leer, ich soll einen anderen
Bus vom Stadtbahnhof zum Hafen-

A WS S
FOTO: GUNNAR M, FLOTOW

bahnhof nehmen.” Die regel

Bahnfahrerin war {iber dieses Ver-
halten sehr enttiiuscht; zwmal sie
des Ofteren mit Verspétungen der
Offentlichen  Verkehrsmitteln zu

. kiimpfen habe.

Wohingegen der Meckenbeurer
Jens Haug recht zufrieden mit der
Bahn ist und den SEV tiiglich nutzt,
um zur Arbeit zu kommen: ,Jch
muss zwar frither aufstehen, aber
ansonsten liuft alles reibungslos.”
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Wihrend der Elektrifizierung braucht es gu

Die Bauarbeiten auf der Siidbahn werden ab Herbst 2018 zu Behinderungen fiihren

- Von Gerd Magerle

RAVENSBURG/ULM - Im Herbst 2018
sollen die Arbeiten zur Elektrifizie-

Bahnreisenden , allerdings Geduld
undmNervensefngueln.Dunr
mindest prophezeit Peter Preischl
von der DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB) in Ulm. Ex plant:
den sogenannten Schienenersatzver-
zou'wlhreadd'u&mdthkbem

Jeh plane etwa45bis 50 Bahnbau-
stellen mit Schienenersatzverkehr

steigt alles, mit was ich bisher zu tun
hatte.* Los geht es im September
zwischen Ulm und Laupheim. Die
Strecke wird fast drei Monate voll ge-

In dieser Zeit verkehren zwischen
Ulm und Laupheim (mdglicherweise
auch Biberach), spiter auch auf den
anderen Abschnitten der Stidbahn,
die sind, bis zu 30 Busse als

d:.enwirdmigm‘enmse.umdle
Fahrgiiste  unterzubringen®, so
Preischl. Die Folge wird zunehmen-
der Verkehr auf der Strae sein. ,Die
B 30 gehdrt dann der Bahn®, sagt der
RAB-Planer. Nur zu 40 Prozent kdnne
.er dafiir RAB-Busse einsetzen, der
Rest der Auftriige werde an Subunter-
nehmcrvouuymhemderhyon
vuwbcn...m:entxbddmdun

ge ist, ob ausreichend Fahrer fiir die
Busse verfiigbar sind®, so Preischl.
Aufgabe sei es, keinen Fahrgast
stehen zu Jassen und jeden ans Ziel
zu bringen, ,,Wir werden versuchen,

Auf rund 125 Kilometern wird die Bahnstrecke zwischen Ulm und Lindau
elektrifiziert. GRAFIK: DEUTSCHE BAHN AG

das Optimum fiir den Kunden he-
rauszuholen, aber das wird nicht rei-

ge
Neben Reisenden treffen die Sper-

rungen vor nl!em.l’endler, aber auch
die Wirtschaft. ,Wir wissen, dass
Messeveranstal-

ter oder Freizeitparks mit Sorge auf
diese Zeit blicken, weil sie einen Be-
sucherrlickgang | filcchten®,  so
Preischl. An Landkreise und Kom-

munen richtet er den

dringenden
Appell, parallel zu den jeweiligen
Sperrzeiten der Bahnstrecke nicht

rechtzeitig
bel’.mnndnArbdmlmknﬂlgn
Bereich beginnen®, sagt Preischl.

wJetzt milssen wir eben durch*

ger Zeit, jetzt kommt sie, und jetzt
milssen wir durch diese Zeit eben

ihre Tiicken®, so Preischl. Nicht még-
lichsei es, die Sitdbahn abschnittwei-
se unter Strom zu schalten. ,Die
Stromeinspeisung geschieht zentral,
deswegen muss die
komplett abgeschlogsen sein. Klappt
alles laut Zeitplan, werde es ab Mai
2021 Testfahrten unter Strom geben
und im De-
2021 dann den reguliiren
Betrieb.

»Die Siidbahn wird
mein Meisterstiick.”

Peter Preischl von der DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee (RAB)

Fast genau so habe er es 1991, da-
mals noch als stellvertretendet
Balmhofschcﬂn Biberach prognosti-

2022 geht Preischlin Pension. Vor-
her hat er allerdings noch jede Menge
zu planen und zu organisieren. ,Ge-
sellenstiicke habe ich in den vergan-
genen Jahren geniigend gemacht, die
Stidbahn wird mein Meisterstiick®,
sagter,

Z >y D7 }
erven
DkSpemngan 1

Fiir die Elektrifizierung der
Stidbahn sind derzeit folgende
Sperrungen geplant:

2018 -

17. September bis 8. Dezem-

ber:

Vollsperrung mit Schienen-

ersatzverkehr (Busse) zwischen

Ulm und Laupheim filr Vor-

arbel!en (Mastgmndungm,
hngm. ErhShung

2019

bis Februar:

eingleisiger Betrieb zwischen
Biberach und Laupheim (kein

Schienenersatzverkehr)

18. Februar bis 19, Mai:

Vollsperrung mit Schienen-

ersatzverkehr zwischen Biber-

ach und Aulendorf fir Vor-

arbeiten.

|l:} September bis 3. Novem-

ber:

2020

17. Februar bis 22, Mai:

Vollsperrung zwischen Auien-

dorf und Ravensburg (Schienen-

ersatzverkehr) sowie des Hafen-
Friedrichshafen.

bahnhofs in

14, Scptember bis 14, Dezem-
Vollsperrung von Ravensburg
fiber Friedrichhafen bis Lindau
fiir Vorarbeiten (Schienenersatz-
verkehr).

2021
5. April bis 16. Mai:

Volisperrung von Ravmﬂxn

{iber Friedrichhafen bis Lindau

fdr abschlieBende Arbeiten
Schienenersatzverkehr

( ).
Dezember 2021: Der neve
Faheplan soll mit E-Loks gefah-

ren werden.



GeiBbockbahn rollt weiter in die Gewinnzone

Von Annette Vincenz
RAVENSBURG - Die Bodensee-Ober-
schwaben-Bahn (BOB) hat im zwei-
ten Jahr in Folge Gewinn gemacht.
Nach einem kleinen Plus von 47 000
Euro im Jahr 2015 fiel der Ertrag nach
Steuern im vergangenen Jahr deut-
lich héher aus und lag bei 651 000 Eu-
ro. Diese gute Nachricht wird am
kommenden Mittwoch, 26. April, in
der Sitzung des Ravensburger
Werksausschusses verkiindet.

Mafgeblich beigetragen zum po-
sitiven Ergebnis der Geiffbockbahn,
wie die blauen Nahverkehrsziige auf
der Strecke Friedrichshafen-Aulen-
dorf im Volksmund heiflen, haben
die niedrigen Treibstoffpreise,
schreibt BOB-Geschaftsfithrer Nor-

| bert Schiiltke in der Sitzungsvorlage
| fiir das Gremium.

| Auflerdem erfreut sich die BOB-
Bahn zunehmender Beliebtheit. ,Die
Steigerungsrate von 1,3 Prozent ist
beachtlich, wenn man diesen positi-
ven Trend bei den Fahrgastzahlen
nachhaltig iiber Jahre hinweg beob-
achtet”, meint Schiiltke. Die Kunden
wiirden das ,verldssliche und quali-
tiativ hochwertige Verkehrsangebot*
der BOB honorieren.*

Tatsichlich konnte die Piinktlich-
keitsquote, die ja bei der Deutschen
Bahn ein Riesenproblem darstellt,
2016 noch einmal verbessert werden.
96,6 Prozent der Nahverkehrsziige
waren piinktlich, im Vorjahr 96,2
Prozent. Zum Vergleich: Die Quote
bei der Deutschen Bahn lag 2015 bei
744 Prozent.

Bezogen auf die einzelnen Stre-
ckenabschnitte entfallen rund zwei
Drittel des Fahrgastaufkommens auf
das urspriingliche Gebiet der BOB
(Friedrichshafen bis Ravensburg)

Mehr Fahrgiste und giinstige Benzinpreise sorgen fiir gutes Ergebnis

Mehr Fahrgdste auf d

und etwa ein Drittel auf den Ab-
schnitt Ravensburg bis Aulendorf.
»Gerade die Verldngerung der Geifd-
bockbahn nach Aulendorf ist dabei
eine Erfolgsstory“, so Schiiltke. Die
vier zusitzlich bedienten Haltestel-
len Aulendorf, Mochenwangen, Nie-
derbiegen und Weingarten/Berg
wiirden nachtréiglich zur positiven
Nachfrage-Entwicklung beitragen.
Trotz der guten Entwicklung, die
im offentlichen Personennahverkehr
alles andere als selbstverstindlich ist,

er Bdensee-Oberschwben-B-ahn.

— se?SE

muss die BOB um die Zukunft fiirch-
ten. Die GmbH, deren Gesellschafter
die Stidte Ravensburg und Fried-
richshafen, die Gemeinde Meckenbe-
uren sowie die Kreise Ravensburg
und Bodensee sind, hat nur Planungs-
sicherheit bis zur Elektrifizierung der
Siidbahn. Nach bisherigem Planungs-
stand ist damit zwar nicht vor 2021 zu
rechnen, aber dann stehen enorme
Veranderungen an, weil die bisheri-
gen Dieselfahrzeuge nicht mehr auf
der Strecke fahren konnen.

Die Gesellschaft mac

hte 2016 deutlich Gewinn.

Das habe zur Folge, dass die ge-
samten Fahrplankonzepte in elektri-
schen Fahrzeugen mit héheren Ge-
schwindigkeiten und somit kiirzeren
Fahrzeiten auf die Neuerungen aus-
gerichtet werden miissen. Das Land
werde die neuen Verkehre dann aus-
schreiben. Schiiltke: ,Die BOB muss
sich deshalb rechtzeitig positionie-
ren, wie sie sich auf die verdnderten
Bedingungen einstellt. Ein Weiterbe-
trieb ist aus heutiger Sicht nur mit
strategischen Partnern realisierbar.“

5‘52(-0‘(,4?

Uber den Jahresbericht dis-
kutieren die Ravensburger Kom-
munalpolitiker am Mittwoch, 26.
- April, ab 16 Uhr im Werksaus-
schuss des Gemeinderates.
. AuBerdem gibt es Berichte lber
© die Entwicklung des Verkehrs-
. verbundes Bodo und der stadti-
- schen Parkhéduser. Die offentliche
Sitzung findet in der Aula der
Technischen Werke Schussental
& (TWS) statt.
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" Neuer Ba}mhof sorgt fiir Plammgscha%

Halt in Merklmgen hat Ausmrkungen auf Sudbahn - Spatenstlch im Fruh]ahr in Nlederbleg

Von Karm Kiesel

AULENDORF - Mlt der Elektnflzie-

rung der Siidbahn bekommt der,

Knotenbahnhof . Aulendorf kiinftig
noch mehr Bedeutung fiir die Regi-
on. In der Gemeinderatssitzung am
Montagabend haben Verkehrsplaner
noch mal die Details erldutert und

bekannt gegeben, dass der Spaten--

stich im Friihjahr in Niederbiegen
bei Baienfurt stattfinden wird, da
dort ein zentrales Umspannwerk ge-

baut wird. Auch der neu geplante Re- -
gionalbahnhof bei Merklingen (Alb- -

Donau-Kreis) an der kiinftigen ICE-
Strecke zwischen Stuttgart und Ulm
und dessen Auswirkungen auf die
Verbindungen der Siidbahn waren
Thema. :
Innerhalb von 45 Minuten sollen
Fahrgiiste nach Fertigstellung der
Siidbahn und der Schnellbahntrasse
Stuttgart-Ulm kinftig in der Landes-
hauptstadt sein kdnnen, Alle halbe
‘Stunde fihrt von den groflen Siid-
bahn-Haltepunkten aus (Aulendotf,
Biberach, Laupheim, Ulm, Ravens-
burg, Meckenbeuren und Friedrichs-
hafen) ein Zug Richtung Stuttgart

los, jeweils abwechselnd iiber die-

neue Schnelltrasse oder die alte Stre-
cke {iber die Geislinger Steige.
Aulendorf profitiert besonders

Auch internationale Verbindungeh
wie nach Bludenz oder Bregenz wer-

den verbessert. Zudem hat die Siid--

bahn eine sehr gute Einbindung in
‘die Bodensee-Giirtelbahn®, erliuter-
té Malte Gruner vom Interessenver-~
band Siidbahn. Der Nutzen aus dem
220-Millionen-Euro-Projekt, das in
der Region seit Jahrzehnten gefor-
dert wird, ist im Vergleich zu den
Kosten laut Gruner 2,7-mal so hoch.

- Und davon profitiert besonders
auch Aulendorf mit seinem wichti-
gen Knotenbahnhof: ,Alle Ziige auf
der Siidbahn halten in Aulendorf*,
sagte der Tiibinger Nahverkehrsbe-
rater Ulrich Grosse (er erstellt
Machbarkeitsstudien fiir den Inte-
ressenverband Sudbahn) und erntete
filr diese Aussage ein freudiges
Tischklopfen der Stadterite. ,In Au-

lendorfgibt es tiglich viele Tausende &

Fahrgiiste Ob aus Bad Waldsee, Sig-
mdringen, Leutkirch oder Wangen -
alle fahren iber Au}endorf “, 80 Gros-
Se; !

Fiinf Minuten mﬁssen es sein

Neue Verbindungen, bessere Anbin-
dungen, ein schliissiges Fahrplan-
konzept ~ durch das 43-Millionen-
Euro-Projekt in Merklingen muss
nun das gesamte Fahrplankonzept
noch mal {iberpriift werden. Denn
der.Halt am dort entstehenden Re-

die Regmn

glona]balmhof auf der Schne]lbau—
trasse Stuttgart-U}m kostet einein-
halb Minuten. Fiit den Umstieg in
Aulendorf auf die Allgdgubahn wur-
den fiinf Minuten veranschlagt, die
sich durch den Merklingen-Halt aber
voriibergehend auf 3,5 Minuten ver-
kiirzt hatten. ,,Wer mit der Siidbahn
von Ulm kommt und in Aulendoxf
auf die Allgdubahn umsteigen will,
braucht diese fiinf Minuten®, erldu-
tert Wilfried Franke, Geschiftsfith-
rexr des Interessenverbands Stidbahn,

- auf SZ-Nachfrage.

Zudem gab es durch die Verzbge-
rung des Halts in Merklingen Un-
‘Klarheiten dariiber, ob im Anschluss

" alle Haltepunkte der Bodensee-Giir-

telbahn zwischen Friedrichshafen

und Lindau wie geplant bedient wer-

& Die Trasse von Ulm an den Boden-
see soll elektrifiziert und for

4" schnellere Ziige befahrbar gemacht
& werden. Die Kosten fiir die Siid-

| bahn betragen nach derzeitigem
d Planungsstand 220 Millionen Euro
4 und werden je zur Halfe vom Land
und vom Bund. getragen. Bei den
Bauarbeiten wird sich die Bahn

& von Norden nach Siiden vorarbei-
o ten: Vorbereitende Arbeiten (bei-
spietsweise Rodungen) beginnen

i im Dezember 2017 im ersten Bau-

abschnitt zwischen Ulm und Laup-

Bauarbeﬁvten auf der Stidbaln

‘Schnellbahntrasse Stuttgart-Ulm

Nllt der Ele trn‘lz;erung der Su bahn bekommt der Knotenbahnhof Aulendorf kdinftig nnch mehr Bedeutung fi

den kénnen. Laut Franke gibt es aber
mittlerweile ein Schreiben des Ver-
kehrsministeriums des Landes, in
dem zugesichert wird, dass fiir alle
Jnegativen Auswirkungen“ des Mer-
klingen-Halts. Losungen gefunden
worden seien. ,Laut Ministerium
sind ‘es wieder fiinf Minuten Um-
stiegszeit in Aulendorf fiir die All-
gdubahn, Wir haben schon einen

Termin vereinbart, denn ich will -

ganz prazise wissen, woher diese
eineinhalb Minuten denn plétzlich
wieder herkommen*, so Franke,
Weiteres: Thema in der Sitzung
des Gemeinderats war der Regional-
bahnverkehr, der'in Aulendorfgebro-
chen wird und nicht durchfihrt (die
SZ berichtete dariiber am 9. Mai). So
wird der langsame Regionalbahnver-

1‘

heim-West. Zwischen Mitte Sep-
tember und Mitte Dezember 2018
wird der Abschnitt komplett ge- &
spertt. Zwischen Laupheim-West'
und Aulendorf finden 2018 nur
vorbereitende Arbeiten statt, zwi-
schen Aulendorf und Lindau wird
noch nicht gearbeitet. Bis Ende .
2021 sollen die Arbeiten abge-
schlossen sein. Dann soll auch die

TR R S

%

fertig sein. Darauf wiederum sind
die geplanten Taktungen auf der
Stidbahn abgestimmt. (sz)

e

FOTO: HARREiTER Ab

kehr in einen siidlichen und né:
chen Bereich unterteilt, Wer also
spielsweise von Ummendorf (1
den) nach Mochenwangen (Siic
fahren will, muss in Aulendorf
steigen ~ das ist auch heute schoi
Grund: Es gibt zu wenig Pendler

iiber Aulendorf hinausfahren, ¢

ob aus siidlicher oder ndrdlic

‘Richtung. -

Grosse und Gruber erlaute:
dem Aulendorfer Gemeinderat, «
es auf der Siidbahn insgesamt 40

.Ein-und Aussteiger gebe. Die Ré

nalbahn auf der Strecke soll mit 11
Halten (Ulm-Donautai Erb:
Laupheim-Stadt, ' “Schemmeérb
Warthausen, Biberach-Nord, Bi
ach-Siid, Ummendorf, Mochenv
gen, Niederbiegen, Weingar
Berg, Weiftenau, Oberzell, Keh
FN-Flughafen und FN-Lowental;
kleinen Zwischenorte bedienen,

Weiterer Bahnsteig zu teuer

Fiir eine durchgingige Regionalk:
wire in Aulendorf ein zusitzlic

Bahnsteig notwendig geworde.

weil sie in Aulendorf vom IRE ii
holt werden miisste und in der
genrichtung bereits zeitgleich «
Uberholung stattfindet. Die Kot
in Hohe von zehn Millionen Eur
Relation zu den ,wenigen Fahr,
ten, die beispielsweise von Scl
senried nach Weingarten“ fah
wiirden einen neuen Bahnsteign
rechtfertigen, ‘erlduterten Grc
und Gruber.



95 Kommunen wollen Mobilitit verbessern

Von Barbara Baur

ALTSHAUSEN - Der Verein Regional-
| entwicklung Mittleres Oberschwa-
' ben (Remo) will ein Projekt zur Ver-
| besserung der Mobilitit ins Leben

' j rufen. Das gab Daniel Steiner, Biir-

A -]

germeister von Wolpertswende und
Vorsitzender des Vereins, bekannt.
Dem Verein gehoren 25 Kommunen
aus den Landkreisen Ravensburg,
Sigmaringen und Biberach an. Uber
den Verein wollen sie die Regional-
entwicklung vorantreiben.

Dass *der Verein nun das Thema
Mobilitat angeht, ist das Ergebnis ei-
| ner Befragung im Juni dieses Jahres.
»Die Sicherstellung der Mobilitat fiir
alle Generationen ist eine wichtige
Aufgabe fiir die Zukunft®, sagt Bern-
hard Schultes. Er ist der Geschifts-

fihrer des Netzwerks Oberschwa-
ben, das schon im Bodenseekreis das
Mobilitdtsprojekt Emma (E-Mobil
mit Anschluss) geleitet hat. Um von
den Erfahryngen zu profitieren, hol-
te ihn der Verein ins Boot.
Ergdnzung zum Nahverkehr

Wie die Mobilitit in den 25 Remo-
Gemeinden verbessert werden soll,
muss noch erarbeitet werden. Doch
Bernhard Schultes hat schon einige
Vorschlage erarbeitet. ,Grofies The-
ma wird die Elektromobilitit wer-
den®, sagt er. Deshalb gelte es, eine
Infrastruktur aufzubauen. Ziel sollte
sein, dass die teilnehmenden Ge-
meinden méglichst das gleiche Sys-
tem verwenden. Auch der Sffentli-
che Nahverkehr soll unter die Lupe
genommen werden. ,Jn unserem Ak-

tionsradius gibt es drei verschiedene
Verkehrsverbiinde“, sagt Steiner.
Schwierigkeiten gebe es vor allem an
den Grenzen.

Es sollte untersucht werden, was
optimiert werden kann und wo wel-
che Art von Anschliissen bereitge-
stellt werden kdnnen, sagt Schultes.
Das Projekt will er nicht als Konkur-
renz fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr verstanden wissen, son-
dern als Ergénzung. Schnittstellen
sollten untersucht werden, ob Ruf-
busse, Biirgerbusse oder Carsharing-
Modelle eingesetzt werden kdnnen,
um das Netz moglichst engmaschig
zu gestalten. ,Auch der Fahrrad-und
der E-Bike-Verkehr kann noch ausge-
baut werden®, sagt er.

Das Projekt steckt derzeit noch in
den Kinderschuhen - es existieren

Verein Remo startet Projekt zur Stirkung des offentlichen Verkehrs im ldndlichen Raum

lediglich diese Voriiberlegungen.
Kommende Woche soll es aber
schon mit einer ersten Sitzung rich-
tig losgehen. Mit dabei sind aufler
den Kommunen die Verkehrsver-
biinde, Busunternehmen, Energie-

Auf einen Blick

Im Landkreis Sigmaringen sind
Bad Saulgau, Ostrach und llI- |
mensee Mitglied des Vereins Re-
mo. Aus dem Landkreis Ravens-
burg sind Altshausen, Aulendorf,
Bad Waldsee, Bergatreute, Boms,
Ebenweiler, Ebersbach-Musbach,
Eichstegen, Fleischwangen, Fron-
reute, Guggenhausen, Horgenzell,
HoBkirch, Kénigseggwald, Ried-

CF A0 A6
versorger und Touristiker. Zuerst
sollen Ideen gebiindelt werden. Stei-
ner: ,,Die sollen bis Ende November
so weit konkretisiert werden, dass
wir erste Schritte zur Realisierung
machen kénnen.“

hausen, Unterwaldhausen, Wil-
helmsdorf und Wolpertswende mit
dabei, im Landkreis Biberach Bad
Schussenried,. Eberhardzell, Hoch-
dorf und Ingoldingen. Die Ge-
meinden nehmen auch gemeinsam
am Leader-Férderprogramm teil,
das Geld der Europdischen Union
und des Landes Baden-Wiirttem-
berg ausschittet. (bbb)
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Von Jasmin Biihler

RAVENSBURG ~Das Jahr 2017 wird fiir
den  Bodensee-Oberschwaben-Ver-
kehrsvexbund (Bodo) eine Herausfor-

. derung nach der anderen bringen. So

will der Verbund ab dem kommenden
Jahe 2uf elektronische Chipkarten set-
zen, zusitzlich zu Papierfahrscheinen
und Internettickets Auch soll die Stadt
Bad Schussenried in den BodoTarif-
bereich aufgenommen werden. Und;

D:e Mxtnahme von Fahnadem wirdzu
bestimmten Zeiten kostent:

Im Oktober 2017 wagt Bodo den
Schritt in die Digitalitit: Denn dann
wird der Verkehrsverbund E-Tickets
einfiihren - als dritter Verbund in
Deutschland iiberhaupt. ,Das ist der
Hinstieg in eine neue Welt”, sagt Bodo-

‘Geschiftsfithrer Jirgen Loffler. Laut

Loffler wird Seit dem Jahr 2009 an die-
ser neuen Welt gearbeitet. Zuniichst
solien die Einzelfahrscheine digitali-
siert werden, spatcrauch die Zeitkar-
ten. Geplant: ist ein Check-in- und

. Check-out-Verfahren: So kann sich der
Tahrgast selbst beim Einstieg elektzo-
-nisch an- und beim Auvsstieg wieder .

abmelden. Abgerechnet wird direkt
{iber eine Bankverbindung, die der
Kunde hinterlegt. Fiir die rund 20 Ver-

kehrsuntemehmen, die im Verbund -

organisiert sind, bedeutet das viel Auf-
wand: Alle Bahnen, Busse und Haite-

.stellen miissen mit entsprechender

Technik ‘ausgestattet werden. ,Das
kann nur Schritt fiir Schritt erfolgen®,

_erklirt Ldffler. Zudem miissten’ sich

die Fahrgéste erst an dic neuen Fahr-
karten gewdhnen. Papierfahrscheine

| gebe es weitethin,

Zum 1. Januar 2017 wird Bad Schus-
senried jn den Tarif von Bodo inte-
griert. ,Alle Angebote gelter bis und

-ab Bad Schussenried", exfautert Jiiygen
1 Loffler, AuRerdem werde es eine Ko-

operation zwischen Bodo, dem Ver-

‘kehriverbund Neckar-Alb-Donay und

dem  Donau-Iller-Nahverkehrsver-
bund geben: Diese sieht in den Uber-

lappungszonen einen durchgehenden .

Tarif vor. ,S0 gibt es keine gestiickel-
ten Tarife mehr*, meint Lofler, ,fir
die’ Kundcn ist das ein Vorteil.”

‘Wer sein Fahrrad im Zug mitfiibren
mdchie, muss zukiinftig dentlich we-

‘niger oder gat nichts mehr zahlen, Ej-

ne der grifien Verinderungen greift
ab dem 30. April: Dann kénnen Fahr-
giste ihr Rad unter der Woche vor 6
Uhr und ab 9 Uhr umsonst mitneh-
men. An Wochenenden und Feierta-
gen gilt dieses Angebot ganztags.

iy 1
l Ein Video zu den Neuerunaen bei

520 YAV

Bodo fiihrt im néichsten Jahr E- Tlckets ein.

Verkehrsverbund erweitert sein Angebot auf Bad Schussenried - Neue Regelung bei der Fahrradmltnahme

Dass Fahrgaste in den Bodo~ussen ausschiieBlich Papiertickets nutzen kinaen, wird sich im Jahr 2017 andern. Denn dann will der Verkehr;vérbund
zusdtzlich elektronische Fahrkarten einfishren, Als £rstes sollen die Einzelfahrscheine digitalisiert werden.

Fahrpreiserhéhung

Die Preise fiir Fahrkarten im
Bodo-Verbund werden zum 1.
Januar 2017 im Durchschnitt um
0,8 Prozent angehoben (die 57
berichtete bereits). ,Das ist die
-geringste Fahrpreiserhhung seit
Bestehen von Bodo*, sagt 8odo-
Geschiftsflihrer Iurgen LofHer,
Teurer werden rigr die Monats-
und Abokarien: Bej den Einzel-
fahrscheinen und Tageskarten
gibt es keine Tarifanpassungen.
Loffler zufolge ist es vor aflem
die ;moderate Kostenentwick-
lung"®, die eine geringe Erhéhung
-der Ticketpreise erlaubt. Zudem
sel der Riickgang der Fahrgast-
zahten nicht so schlecht wie

| Sicherheitskonzept soll forigefiihrt werden

Der Verkehrsverbund Bodo, einzel-
ne Busunternehmen, Polizei und
Ordnungsamt haben vor einem
fahr das Projekt ,Gemeinsam

-sicher” ins Leben gerufen. Das
" Projekt sieht vor, dass Sicherheits-
-personal auf bestimmten Strecken

im Mittléren Schussental in Bussen
mitfahrt, fir Ordnung sorgt und
Fabrscheine kontrolfiert ~ vor

allem nachts, an den Wochenenden -

und wihrend groBerer Veranstal-
tungen. Eine der kentrollierten
Linien ist von Anbeginn'die Ver-
bindung Ravensburg-Weingarten-
Baienfurt-Baindt gewesen - also
die Stadtbus-Linie 1, Der Stadtbus”
fallt in den Zustandigkeitsbereicht

ARCHIVFOTO: MELANIE 8RAITH

Alb-Bodensee (RAB). Stefan Lein-
weber, RAB-Verkehrsplaner in
Weingarten, sagt iiber das Sicher-
heitskonzept: ,Das Projekt ist
préaventiv gedacht. Es soll das
subjektive Sicherheitsgefiih! bei
den Fahrgésten verbessern und ist
damit ein Serviceangebot an die
Kunden." Konkrete Fille von Ran-
dale ader Handgreiflichkeiten
haben laut Leinweber hingegen
nicht dazu gefiihrt, dass Security
im Stadtbus mitfahrt. Das Fazit des
Verkehrsplaners nach dem ersten
Jahr lautet: ,Das Konzept hat sich
bewahrt.” Aus diesem Grund-will
Bado das Projekt ,Gemeinsam
sicher* in Zukunft auch auf die

. Bei Bodo arbeitet man derzeit

"groBartigen Verénderungen oder

‘Inhaber einer Bodo-Card indes

Fahrpline & Bodo-Card

die neuen Fahrpldne fiir 2017
aus, Am 11. Dezember 2016
sollen sie in Kraft.treten. Wie
Pressesprecherin Anne Hackeit
mitteilt, werde es aber keine

Neuerungen geben. Was die

interessieren ddrite, ist, dass
die Karte im kommenden Jahr
sukzessive vom Markt genom-
men wird. ,Dabei handelt es
sich um ein Auslaufmodell”, so
Bodo-Geschaftsfihrer Jirgen
Lffler. Laut Loffler soll es ein
Nachfolgeangebot geben. Ge-
nauere [nfos hierzu will Bodo
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Nach Schulschluss ist Busfahren kein Vergnugen

An der Haltestelle ,,Gymnaswn“ in der Gartenstraﬁe drangen s1ch die Schulermassen Vor allem freztags

Von Gunther Peitz

RAVENSBURG - An snch ist’ der Frei-

tag kein Schidtag, an. dem-den Schii- ~

lern der Ravensburger Schulen ex-
trem viel abverlangt wird. Mittags ist
grundsitzlick Schluss, es sei denn, ei-
Jne Klassenarbeit muss am Nachmit-
tag nachgeschricben werden oder
. Nachsitzer ist angesagt. Gleichwohl
 kommen viele Kinder und Jugendii-
 che, die aufden Bus angewiesen sind,

. freitags sichtlich gestresst nach Hau-

. se, wissen Eltern und Grofieltern nur
zu gut, Die Heimfahrt mit schwerem
Schulranzen ist vor allem fiir die J{in-
geren alles andere als ein Vergniigen,
weil am Freitag in der Regel alle um
die gleiche Zeit Schulschluss haben’
und die Busse deshalb zum Teil ram-
melvoll sind.

Nicht dass die Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB) als Betreiber

- nicht schon ¥ingst auf den Ansturm
auf dic Busse an Schulfreitagen wm

- die Mittagszeit reaglert hitte. Der

* Fahrplan ist in diesem Zeitraum eng
getaktet, um der Schiilermassen Herr

. zu werden, die sich insbesondere in
der GartenstraBe an der Stadtein-
wirts-Haltestelle Gymnasien zusam-
menballen. So fahren dort zwischen

" Viertel nach 12 Uhr und Viertel nach
13 Uhr allein vier Busse der Linie 3
von der HegaustraRe rach Gornho-
fen vor: um 12,17 Uhr, wm 1241 Uhr
(nur an Schultagen), um 12.47 Uhr
undum 13,15 Ukr (nur an Schultagen).

Die Gelenkbusse fassen eine Men-
ge Fahrgiste. Trotzdem geht es beim
Ein- und Aussteigen mitunter extrem
eng zu, insbesondere beim ,Dreier®
um 1241 Uhr. Vorher, ab 12 Uhs, ist die
Haltestele Gymnasien in beiden
Richtungen nock kein solcher Brean-~
punkt. Selbst um 12,30 Uhr kann man
noch von Normalbetrieb sprechen:
Nur Keinere Gruppen junger Leute

stelgen in die Busse ein, die in immer
kiirzeren Abstiinden eintreffen, Zahl-
reiche Busse der Linie 1 in Richtung
Weststadt und nach’ Schmalegg
wechseln mit {(Fberlandbussen und
Stadtbussen der Linie 3 abund bewil-
tigen die Wartenden noch mishelos.

Eingezwiingt und blockiert

Aber zehn Minuten .spiiter fluten
Schiilermassen die Treppen von den
Gy herunter, g die Gar-

tenstrafle und bevilkern inshesonde-
fe den Gehweg bei der Haltestelle

Haltestelle ,Gymnasien® i in chhiung Ravensburger Innenstadt: An Schulireltagen erfsc t dort nach 12. 30 Uhr
Hochbetrleb weil an soichen Tagen fast alie Schiiler zugleich Unterrichtsschiuss haben. ’

stadteinwirts. Ungedu]dlg halten die
Jiingsten Ausschay, wann denn nun

_endlich ihr Bus kommt. Etlicke ste-

hen auf der Fahrbahn (Bushaltespur),
um méglichst weit in Richtung Wein-
garten Blicken zu kbnnen. Das ist
nicht ungefihrlich, Eine Aufsichts-
person, die dafiir sorgt, dass sie auf
dem Gehweg bleiben, gibt es nicht,
auchkeine Abschrankungen wie dro-
ben auf der Burachhhe bei der Hal—
testelle von St. Konrad.

. Bereits knallvoll trifft der Drejer
um12.41 Uhr'ein, Aus- und Einsteigen

FOF0: PEITZ

ist kaum méglich. Wer es von den &l-
- texen, kriftigéren Schiilern denncch
schafft, sich irgendwie hineinzu-
zwiingen, hat noch keinen Grund zu
triumphieren, denn wordglich kann

- er nicht dort aussteigen, wo er méch-

te, sondern muss notgedrungen wei-
ter mitfahren, weil er eingezwingt
und regelrecht blackiert ist. Erwach-
sene Fahrgiste sind jedenfalls gut be-
faten, zumal an Schulfreitagen auf

" andere Busse der Linie 3 vorher oder

nachher auszuweichen, die nicht so
iiberfiillt sind.

Andere Perspektive, gIelche Li
3 um 1241 Uh.r an der Endhalteste
H fe: Drei Seni da

" auch bereits Gruppen von Schiile

die wohlweislich-bis hierher zurii
gelaufen sind, um auch ja sicher &
zukommen, bevélkern den Bus, A
finden noch einen Sitzpiatz. Ein kl
nes Midchen mit viel zu schwer
Ranzen weint bitterlich, als ihm .
‘Offnet wird, dass dieser Bus nic
nach Oberzell fiirt, Fs muss wiec
aussteigen, wird von Schulkame
den getristet und wartet mit shn
auf der richtigen Bus, Fitr die Jiin
ten ist der Stress beim Busfahren z1
Teil besonders grof. Bereits an ¢
Hultestelle Dreildnderring wart
Schilermassen, Aber noch gibt

“kein Gedringe. Auf der Fahrt hin

zur Gartenstrafle bleibt der Bus
nichst mal im Verkehr stecken, Da
wird es von Haltestelle zu Halteste
voller und beim Halt unterhalb ¢
Gymnasien geht fast gar nichts me
weder hinein noch hinaus, Auch

- Frauentorplatz, am Bahnhof wnd

der Haltestelle Marienplatz e
spannt sich die Lage kaum. Erst ¢
Goetheplatz und der Abzweiga
nach Weilenau kbnnen Fahver 1
Tahrgéste etwas aufatmen,
Apropos die Busfahrer: Sie si
jetzt doppelt gefordert, micht n
beim A n der Haltestellen, 1
sich Schitler dr.’mgen und nie aus;
schiieflen ist, dass einer direkt v
den ausrollenden Bus geschut
wird, sondern auch wegen d
Chnstkmdlesm arktes, Dabei hat at
der Winter mit Schree, Bisglitte u
Matsch noch gar nicht zugeschlage
Dann n#mlich, so lehrt die Erfahrus

‘steigen auch Schiiler auf die Stac

busse um, die sonst mit dem Fahrr
fahren. Dann geht es insbesonde
am Freitag nach Schulschluss no
enger AN
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OU Millionen Kuro mehr fur LIDIBHDUSSB

Land stockt Zuschiisse auf und lasst Landkrelsen groﬁeren Entscheldungsgplelraum

Von Kat;a Korf

STUTTGART - Jahrelang haben Lan- -

desverkehrsmnnstenum, Kommu-
nen und Busunternehmer verhdn-
delt, nun haben sie sich geeinigt: Die
finanzielle Forderung des Busver-
kehrs, wird sich ab 2018 komplett dn-
dern. Vor allem Kunden in lindli-
chen Regionen sollen profitieren -
:durch bessere Linienfithrung, mehr
Verbindungen oder niedrigere Ti-

cketpreise. Auflerdem” erhsht das,
Land seine jahtliche Forderung, Ab -

2021 stehen fiir den Offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) nicht
mehr wie bislang- 200 Millionen,
.sondern 250 Millionen Euro pro Jahr
zur Verfiigung.

Derzeit sind zwar thedretisch die

Landkreise und kreisfreien Stédte fiir -
den OPNV zustindig. In der Regel-

haben sie Verkehrsverbiinde gegriin-
_det, die den OPNV organisieren.
‘Aber die Kreise haben keine Chance,
itber die Verteilung der Fordermittel
mitzuentscheiden.

_ Fordergeld seit 2007 unverdndert

Seit 2007 gilt das jetzige Fordersys-.

tem, Damals wurden die Mittel auf
200 Millionen Euro pro Jabr einge-
froren. Ihren Anteil daran konnten
die Kreise seitdem fiir ihre Busunter-
‘nebmen beantragen. Doch auch die-
ses Verfahren hat seine Tiicken, Ers-
tens verstoft es gegen EU-Recht:
Neue Anbieter haben es sehr schwer,
an Mittel zu gelangen. Auferdemun-

“terscheidet das System nicht zwi-.

schen guten und schlechten Anbie-
tern. -
Zweitens’ wurde die Gesamtsum-
me seit 2007 nicht erhéht - obwohl
beispielsweise die Energiekosten
seither gestiegen sind. ,Man kann
2020 keinen besseren Nahverkehr
-anbieten als 2007, wenn man nur das-
selbe Geld wie damals zur Verfiigung
‘hat*, sagt Verkehrsminister Winfried
_Hermann (Griine). Rund zwei Drittel
der Landkreise schieffen Geld zu, im
:Schnitt zwischen einer und drei Mil-
Tlionen Euro jihrlich.
_ Drittens orientiert sich die Lan-
s desforderung bislang stark an den
-Bediirfnissen der Schiiler. Das, Er-
_gebnis: Oft laufen Linien an mdg-
lichst vielen Schulen vorbei, fahren
‘Busse verstarkt zu Zeiten, in denen
.Schiiler unterwegs sind. Bediirfnisse
von Pendlern, Familien oder Rent-
nern werden weniger beriicksichtigt.
‘Das soll sich nun 4ndern. Dazu
" flieRt unter anderem mehr Geld ins
System. Das Land stellt erstmals e'i~
-gene Haushaltsmittel zur Verfiigun,
- ab 2021 sind 25 Millionen Euro pro
}ahr vereinbart. Die bisherigen For-

. dermittel stammen vom Bund und
"werden an die Kreise weiterge-

reicht,

AL AL

Gerade auf dem Land smd Busse oft dfe einzige Alternatlve zum Auto. Das Land plant, die Mittel deutlich auf-"

zustocken,

Die Aufstockung der Forderung
ist in den Nebenabreden enthalten,
die Griine und CDU getroffen haben,
Damit steht so gut wie fest, dass das
Geld fliefit. Auch die Kommunen ha-
ben zugesagt, sich ab 2021 jahrlich
mit derselben Summe zu beteiligen.

Doch es geht nicht nur ums Geld
bei der Reform, sondern auch darum,
wer es wie verteilen darf, Anders als

bisher diirfen die Landkreise ab 2021

iiber einen grofben Teil der Forder-
mittel selbst bestimmen. Sie kdnnen
entscheiden, welche Leistungen sie
von einem Busunternehmen konkret
erwarten, Bislang konnten sie dies
nur, wenn sie eigenes Geld in die
Hand nahmen, Nun steigt die Sum-
me der Mittel, die die Kommunen in
eigener Regie vergeben ditrfen - und
damit verbessert sich ihre Verhand-

lungsposition stark. Im Schnitt hat
jeder Kreis pro Jahr zwischen sechs
und sieben Millionen Euro mehr zur
Verfiigung als bisher. Wenn die Ver-
antwortlichen also zum Beispiel eine
Linie wollen; die Altenwohnheime
oder Wohngebiet gut anbindet, kon-
nen sie die Zuschiisse an diese Be-
dingungen koppeln. Genauso kdnn-
ten sie mit den Geldern Preisnach-
lisse fiir bestimmte Kundengruppen
finanzieren oder zu Stofizeiten mehr
Busse fahren lassen. )

Mehr: Geld fiir lindlichen Raum
Das Land macht allerdings einige

* Vorgaben: So miissen dié Busunter-

nehmen Schiilerkarten iiberall in Ba-

-den-Wiirttemberg um 25 Prozent bil-

liger anbieten. In einigen Regionen
liegt dieser Betrag bisher darunter,

FOTO: ALEXANDER MAYER

manchmal sind die Tickets nur um
ein Fiinftel billiger. .

Auflerdem soll sich die Mittelver~
gabe an Kriterien orientieren wie der
Bevblkerungsdichte, den gefahrenen
Kilometern und den Fahrgisten. Ziel
des Landes sei es ja, moglichst viele
Menschen zum Umstiég auf 6ffentli-
che Verkehrsmittel zu bewegen. Ge-
rade in lindlichen Regionen aber-
sind Busse oft die einzige Moglich-
keit, ohne Auto von A nach B zukom- -
men. Gleichzeitig ist der Betrieb von
Buslinien dort wegen weiter Wege
und weniger Fahrgiste oft nicht lu-
krativ. ,Deshalb schauen wir auch-
besonders auf die Flichen eines
Landkreises, um die schwierigeren
Bedingungen fiir den OPNV im l‘aind-
lichen Raum zu berucksmhtlgen
Hermann.
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Petition: Busfahrer
fiirchten um
Arbeitsplitze

Ein Streit um die Bustarife in Ravensburg

fithrt bis ins Europaparlament

Wthunk}huwmn

RAVENSBURG - Eine Frau aus Ra-
vensburg hat beim Europaparlament
eine Petition eingereicht mit dem

Widerstand mobilisiert. Sie fiirchten
um die Arbeitsplitze der Busfahrer.
Kaum ein Jahr vergeht, in dem in

Ravensburg nicht die Buspreise stei~ _

gen. Zustindig sind die Stadtwerke,
obwohl diese keine eigenen Busse

haben. Die Tarife werden gemein- kritisch
-steht. Es ist sicherlich nicht in Ihrem

sam mit den beteiligten privaten Ver-

als dffentlichen Dienstieistungsauf-

trag an eine Firma (namentlich die
RAB, eine Tochter der Bahn) verge-
be, gebe es ,seit mindestens den

1990er-Jahren eine Art Monopol®, .

Die letzte Auftragsvergabe sei 2003
ohne dffentliche Ausschreibung er-
folgt, so die Petentin, ,und zwar in ei-
nem anderen als einem fairen wett-
bewerblichen Verfahren®. Die Ra-
vensburgerin fordert, dass der Bus-
verkehr im Mittleren Schussental ,in
europaweiter Ausschreibung spites-
tens zum Dezember 2019 neu verge-
ben werden muss", Der bestehende
Vertrag zwischen Stadtwerken und
RAB liuft allerdings noch bis 2022.

senbahn: Verkehrsgewerkschaft
(EVG) Ulm kiimpfen. Die beiden
Verantwortlichen Jutta Aumiiller
und Giinther Geissler haben eine Ge-
genpetition beim Europiischen Par-

In einer Unterschriftenaktion
protestieren auferdem betroffene

diirfe der Kontrakt nicht infrage ge-
stellt werden. Erfahrungen aus ande-
ren Stidten zeigten, dass dieser
Wettbewerb ,ausschlieflich zulas-

ten der Beschiiftigten gehe. .Sie mils- i

werkschaften und Unterzeichner

fordern, dass , die Petition zuriickge-
wiesen wird und das Verkehrsminis-
terium auf die Einhaltung des laufen-
den Vertrages besteht”.

wMassiver Druck*

Die - Gewerkschaftssekretire Jutta
Aumiiller (Verdi) und Giinther
Geissler (EVG) haben darliber hi-
naus die Petentin angeschrieben. In
dem Brief, der der ,Schwiibischen
Zeitung™ vorliegt, heifit ¢s unter an-
derem: ,Thre Petition hat zu behrd-
lichen Aktivititen gefiihrt, die wirals

Sinne, dass den Beschéftigten Nach-
teile entstehen oder berufliche Exis-
tenzen gefihrdet werden.” Aumiiler
und Geissler bitten die Ravensburge-
rin, ihre ,Aktion zu iiberdenken®.
Deren Petition ist in #hnlicher

Thiel-B8hm der ,Schwiibischen Zei-

tung” sagte, glaubt er nicht daran, °

dass mehr Konkurrenz zu glinstige-
ren Tarifen Rihren wiirde: ,Wenn ei-
ne Linie giinstiger bedient werden
kann, dann wird das nicht die Bus-
preise senken, sondern zunichst das
Defizit der Stadtwerke.” Der stidti-
schenbnbetriebmahﬂeﬁndcn
roten Zahlen,
* Kleinere Verlnehuuntumahmcn
haben im Schussental im Lauf der
Konzessionen fiir verschiede-

Jahre
« ne Linien erhalten. Dort fahren sie

auf eigene Rechnung. Selbst wenn
Kommunen oder der Landkreis ein-
zelne Linien bezuschussen, bleibt es
bei einem eigenwirtschaftlichen Ar-
beiten der Privatunternehmer. Und
die milssen nicht Sffentlich ausge-
schrieben werden.

Einzelne Linien oder Linienab-

schoitte im Bereich der Stadtwerke, .
" die von der RAB bedient werden,

sind allerdings so stark subventio-
niert, dass bei ihnen der gemeinwirt-
schaftliche Charakter iberwiegt. Da-
her wird hier eine Sffentliche Aus-
schreibung notwendig werden, ,Fak-
tisch ist es im Moment aber so, dass
diese Linien so zerstiickelt sind und

Konzessionen

. an unterschiedliche
gebunden, dass wir sie nicht aus-
- schreiben knnen", so Thiel-Béhm.

Da die Buropiiische Union auf mehr
Wettbewerb arbeiten die
Stadtwerke daran, die betroffenen Li-
nien so zuzaschneiden, dass sie aus-
schreibungsfiihig werden. Thiel-
Bhm: ,Wir knnen auch nur die Li-

2 Ad 04 ..

Barrierefreiheit kostet die
Stadt Ravensburg viel Geld

Diskussion im Gemeinderat: Bushaltestellen oder Busse

behindertengerecht umriis

RAVENSBURG (bua) - Bis 2022 miis-
sen alle Haltestellen des 6ffentlichen
Nahverkehrs in Deutschland barrie-
refrei ausgebaut werden. Doch bis-
lang sind nur wenige Bushaltestellen
in Ravensburg entsprechend umge-
riistet (sie SZ berichtete). Die Stadt
willin diesem Jahr daher 200 000 Eu-
ro in die Hand nehmen, um hierbei
voranzukommen, Allerdings reicht
diese Summe hinten und vorne
nicht.

Denn in Ravensburg gibt es 197
Haltestellen, fiir deren Umbau die
Stadt zustindig ist. Und der barriere-
freie Umbau kostet zwischen 25 000
und 40 000 Euro pro Bushaltestelle,
Dabher ist schon jetzt klar, dass die
Stadt bis 2022 die gesetzlichen Vor-
gaben nicht erfiillen wird, wenn sie
nicht in der Zukunft jedes Jahr mas-
siv mehr Geld investiert.

Experten weisen darauf hin, dass
Menschen mit Behinderung nach
2022 juristische Schritte gegen Kom-
munen einlegen kénnten, die ihre
Haltestellen nicht barrierefrei umge-
baut haben. Stadtrat Roland Diete-
rich (FDP) rechnete in der jiingsten
Sitzung des Gemeinderats vor, dass

die Stadt Ravensburg beim derzeiti-
vOlravi_06_Feb SV

gen Tempo bis 2042 brauchen wiirde,
um alle Haltestellen umzubauen.
Der Jurist befiirchtet daher eine
SProzesswelle“ von Menschen, die
dagegen klagen konnten. Er schlug
vor, nicht die Haltestellen umzubau-
en, sondern die Busse entsprechend
umzuriisten, damit Menschen mit
Behinderung selbststindig ein- und
aussteigen konnen. Da die Stadt kei-
ne eigenen Busse hat, sollte sie die

Umriistung der privaten Unterneh- |

mer mit Subventionen unterstiitzen.

FDP setzt sich mit Idee durch

Biirgermeister Dirk Bastin wertete
diesen Vorschlag kritisch. Denn
wenn die Konzessionen an die Ver-
kehrsunternechmen neu vergeben
wiirden, wiren die Subventionen
weg und die alten Probleme wieder
da, befiirchtete er. Oberbiirgermeis-
ter Daniel Rapp erginzte, der Umbau
der Haltestellen sei eine Tiefbau-
leistung der Stadt und hétte den Vor-
teil, sich nicht auf die H6he der Bus-
preise auszuwirken. Der Gemeinde-
rat beschloss dennoch, Roland Die-
terichs Vorschlag auf Machbarkeit
zu iiberpriifen, bevor weitere Halte-
stellen umgebaut werden, .

ten? SZ .ot




“onNicolai Kapitz -

WEINGARTEN Die vom Gemeinde- L
rat immer wieder geforderte Buslinie

“durch die. ‘Weingartener Hzhnlehof-

-stxa.Ge ist-trotz eines ermeuten Vor- -

stofes der SPD-Fraktion jmmer noch
-in weiter Perge. Lant Auskunft von
. StadthngartenundRABheﬁesxch

" eine Anbindung der Hihnlehofstra~

~fheund der dortigen Unternehmen an

das Busnetz durch eineneue Linie nie -

und nimmer kostendeckend betrei-
ben. Dafiix riickt nun eine Verlinge-
rung dex bestehenden Linje 15 in den
~Fokus - aber duch die wire tener und
' hitte einen- weiteren - gewaltigen
‘ Nachteil,
Es' gibt Busbaltebuchten in der
. Hahnlehofstrafle, direkt an der Kreu-
", zung zur Sauterleutestraie, wo zahl-
reiche Unternebmen ued Institutio-

°nenibre Niederfassungen haben. Nur - 7¢

' hat dort nock nie ein Linienbus ge~
.. halten. 'Wenn im kommenden Jahr
- derKreisel an der Kreuzung zur Sau-.
_ terleutestrafle gebaut-wird, werden
je Bushaltebuchten ‘beibehalten,

h -‘Gememdezat, auch um éin-Zeichen

zZnsetzen, dass die neue Buslinie poli-

-tisch gewollt ist. Doch nun zeigt sich

Vor Jalirer war- ifto. Konzept der DB

Zug-Bus . Regionalverkehr - Alb-Bo-.." E
densee GmbH (RAB). geplarit, eine -
: Lxme 5 vom Ravensbu{:ger Bah,uhof'g

v LI)as war der ausdriickliche Wille-im

_ist, sind’ im stac’lnschen Haushalt
ement, dass: eine eigene Buslinie - hi s Mi i
“kaum realisierbar ist, Die Ieeistalt .

die Stadt nicht Betreiber der Buslinie

Eswar bereics in der Okobemtzmg.
* des Weingartener . Gémeinderats
nichtmehrals eine Randnun In den )

* varde da:al.smchts. D:e;etzzgeh-:» Linie "

- nie 5ist fast eine reine Schulbuslinie

dung' der Ha.hnleho&fraﬁe Mittel
 beimr OPNV. enthalten? Wird . diese

seit Jahren beschlossene Haltestelle "
kommen? Die Antwort dex Stadt: Da.-

" leute-und. Halmleho&tmﬁennehmm

-Yich, dass Ravensburg und Baienfur

smd a0z nett, Mit

mie’ besser” “angebunden;
Auch weny “Wejngarten': demmst
‘westlich der Hahnlehofstrafbe wei-
ter wichst, wire eine. Anbindung
dieser wichtigen: Duzchgangsstra-
Reans Busnetz gut. Aber wenn eine
‘Buslinie den Anrainern und Besu-

4 cherm wxrkllch Vortedle: bnngen

det zvirar die Weingartener Tonen-
stadt und den Bahaohof Weingarten~
Berg an,nicht.aber-den Bahnhof Ra-

- die-weiteren Mehrkosten einfachi so**
-tragen wiirden.” ,Die ‘Mehreinnah-

‘men werden: diesé. Mehrkostén. vo- -
raussichlich nie; decken, schreibt
-die RAB. Das bedeutet quasi das yOxr-

zzet neuen Linie, oi

-_gung dét Weingartener Stadtbuslipie

15 durch Sauterleute- und Hihnlehof-

"strafke, witrde rund 10 000 Furo miehr
kosten. Geld, das die Stadt bezahlen’
) mussteundwohlauchkénnte DieLi~;
 nie, 15.ist die einzige, RAR-Buslinie,
dleallemmengartenverkeh!tund' . .
‘daher auch von. der Stadt. bezahit - SR
 wird. Diese Linie kréuzt vom Bahn:

hof Weingarten-Berg her komuné

im’ Zickzack durch! “Weingarten ind

kunnte i Weingartener Stiden kinf-
tig einen Umweg durch dierSauter;

(szehe Kasten und: Karte,

iakademie, Christine,

-venshukg. Nicht nurdie SPD verveist /-

inihren Vorstofenirmerwisderanf -
das Interesse, dag vor allem di¢ In-
dustrie~ und Handelskatumerund die
Gesundheitsakademit..an einer Bu-

- sapbindung in -der Hahnlehofstraﬁe

hittexn, Die Leiterinder.

‘bestatigt das:, Vor sinigen jabrengab
es eine Umfrage unter deix Schitlern .

-dazt. Rund §p Prozent haben damals.

angegeben; vom Auto auf den dffent-
lichen - Nahverkehr umzusteagem
wenn es eine gute Busanbmdung gi-

wiwrde mit ihrem dffentlichen’ Haus
‘det Wirtschaftund als einedergrif-

tenv_Welte!blld\mgsemnchmngen in-
A - wird: Tun: weiter verfolgt noch im
. Laufe des Jahres sollen die Moglich-

* yensbirger: Ba.hnhof ans
geschlosse; Sein:Dennin

Und wer:aiis Ravensburg |
i guerst wmit-dera Bus jn die
Wemganenex: Stadtmitte ; fahren ¢l
muss, uny dort int einen Bis zuriiek
in Richtung Hahinlehofstrafle wm-
zusteiger, * der -ist" zu- Eu!.?, fasr.'
schneller dm o :

D n. kap;tz@schwaebjsche.de »

taktete Busagbindung ~ auch 241 de.n
Tagesrapdzeiten - vor -allem zum
Bahnhof Ravensburg kénnte; mit Si-

srheit filr viele Besucher und Wei-
terbildungsteilnehmes, insbesondere
-aus den Fandkreisen Ravensburg udd
. aus dem Bodenseekreis, eine attrakti-
‘ve Alterpative zuon PEW sein Der- .
zeit. mitssen die Schiller und Besu-
. chex yon des Bushaltestelle der Linfe

+ Doch mxt einer Linie 15 wire;
Problemkaum gelist: Denn die Gist
und Schiiler von HK und Gesund-
heitsakademie kommen teils aus dem
ganzen Bundesgebiet. Daher wire
hier nur eine Anbindung an den Ra~
vensburger Bahnhof wirldich. niitz-
lich, weil hier die iberregional ver-
kehrenden ' Ziige - halten. Trotzdem
- .scheint die Verldngerung der Linie 15

'.‘den Bahnhof Weingartan-Berg -
-und.ginige Staditeile-ans Stadt-- 3
_zentrum an,-darunter auch den

“ zeit befanrt die Linie die Franz- - .
:‘Beer-Strafe und biegt in die’
. ThumiistraBe ab; um durch di
- Greising- und CorbellinistraBe
. die-KuenstraRe. und damit dais -
-neéue Wohngebiet. anzubinden,
 AnschiieBeénd fabrt der Bus an -

‘der-Marienkirche vorbei zuriick -§
~ in die Innenstadt. Die RAB ha
vorgeschizagen, die Franz-Beer-'
StraBe weiter bis zur Sauterlau-

- der Bus bendtige im Vergleich-¢

. nung mit. den: ‘Abfahrtszeiten der

- witrde, die-Strecke gerne einma)
‘unter Realbedingungen mit

- tén. Das ginge jedoch nur, Wenn
_es eine Baustelle oder Strafen-

. RAB darf picht einfach aus
-»Tgstzwecken den- Fahrplan und;:»

“zur Zeit:die einzigé machbare Mog-
lichkelt, um'die Hihuleholsttale 4n%
Busnetz anzubinden. Diése Vartante

Xkeiten; i
. werden

ememdem dxskuue:t

Wemgartener Siidwesten. Der- -

und iiber die Hahniehofstra
zurliick bis zur KuenstraBe.
RAB-hat die Route nach eigener
Aussage bereits geprilft: Der:
Umweg.ist gegeniiber der heuti
gen Strecke etwa 800 Meter
tnger: Zeitlich sei es Zwar. eng;

zur heutigen Linienfiihrung etwa
zwei Minuten I8nger. Doch sei
das mit Blick auf die Verzah-
ZGge:am Bahnhof Wejngarten-
Berg noch machbar. Die RAB
Fahrgdsten einen Tag lang tes-

sperrung gibt; die eine Um-
Teitung nétig machen wﬁrde.' i

12T
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Hahestellen Weingarten hinkt hinterher

Vom Ziel, bis 2022 alle Bushaltestellen barnerefrel umzubauen ist die Stadt weit entfernt

Von Nicolai Kapitz

WEINGARTEN - In weniger als fiinf
Jahren muss auch in Weingarten jede
Bushaltestelle barrierefrei sein.. So
. schreibt es das Personenbeftrde-
rungsgesetz seit einer Gesetzesno-
velle im Jahr 2012 vor. Doch Weingar-
ten ist - wie viele andere Stidte in
der Region - von diesem Ziel so weit
entfernt, dass es mit grofRer Sicher-
heit verfehlt wird. Erst zwei von 84
Haltestellen sind behindertenge-
" recht saniert. Und die viel genutzte
Haltestelle am Postplatz wird. - an-
ders als geplant ~ 2017 nicht mehr

umgebaut, das' Geld wurde von der

Stadt gestrichen. Ab 2022 drohen
nach Ansicht des Kreisbehinderten-
- beauftragten Klagen von Verbinden.

Torsten Hopperdietzel ist ziem-
lich sauer. Der 42-Jahrige, der sichim
Auftrag des Landkreises um die Be-
lange von Menschen mit Behinde-
rung kiimmert, ist selbst sehbehin-
dert. Er kennt die Probleme, die Be-
“hinderte im Offentlichen Personen-
verkehr haben, .nur zu genau

Eigentlich, so berichtet er, war er da-
von ausgegangen, dass in Weingar-
ten zumindest die Haltestelle am
Postplatz noch in diesem Jahr barrie-
refrei wird, Das habe ihm die Stadt
mehrfach versichert. Doch ein Blick
auf die aktuelle Priorit4tenliste der

Der Krelsbehmdertenbeauftragte Torsten Hopperdletze! ist von der Stadt

Wemgarten enttauscht

Stadt zeigt: Zwar war zummdest der

. Umbau der Haltestelle auf der Ost-
seite fiir 2017 geplant. Doch die fi-

nanziellen Mittel in Héhe von 80 000

Euro wurden von der Verwaltung

noch vor Beginn der Haushaltsde-
batte im Gemeinderat wieder gestri-
chen. Die Begriindung der Stadt: Im
Zuge der Planungen fiir das Schuler-
Areal soll auch die Bushaltestelle
neu gestaltet werden. Und den Ge-
dankenspielen fiir das Areal will nie-
mand vorgreifen.

»Ich frage mich, wi¢ die Stadt
Weingarten die Vorgaben des Geset-
zes erfiillen will", drgert sich Torsten
Hopperdietzel.
muss die vollstindige Barrierefrei-
heit erreicht sein.  Abgesehen da-
von, dass auch die meisten der iibri-
gen Haltestellen in. der Stadt nicht
die Anforderungen der Barrierefrei-

“heit erfiillen, ist der Kreisbehinder-

tenbeauftragte vor allem iiber die
Streichung der Postplatz-Sanierung
bestiirzt, Denn die Haltestelle ist Tor

zur Stadt fiir viele Nutzer der Bush- .

nien. Nicht nur Menschen mit Behin-
derung, ‘auch viele Senioren - oft
nicht mehr so gut zu Fuf und mit
Rollatoren und Gehbhilfen unterwegs
- steigen am Postplatz ein und aus.
Nicht zuletzt findet sich direkt an-
grenzend das Stadtbiiro des Korper-
behindertenzentrums Oberschwa-

»Bis Januar 2022 :

ben (KBZO). ,,Dort sind natiirlich

viele Rollstuhlfahrer zu Gast“, er--

Klart Torsten Hopperdietzel, Das
Kopfsteinpflaster, die nicht ange-
passte Bordsteinhthe, féhlende Mar-
kierungesni - das alles sind Hiirden,
die es Menschen mit Handicap am
Postplatz schwer machen,

Zwei von 84 Bushalten umgebaut

Aber nicht nur dort. In Weingarten
sind gerade einmal zwei Haltestellen
$0 ausgeriistet,; dass sie als-barriere-
frei gelten. Die Bushaltestelle am
Stadtgarten wurde 2006 saniert, erst
im Jahr 2015 folgte die Haltestelle in
der Bahnhofstrafle. Das 18st auch
Kopfschiitteln bei Torsten Hopper-
dietzel aus:,,Da gibt es andere Halte-
stellen, an denen-der Bedarf viel gr6-
fierist als in der Bahnhofstrafte.” Ge-
schuldet ist das zwei Dingen: Erstens
verfolgt die Stadt bei der Sanierung
eine bestimmte Strategie, Es werden

immer dann Haltestellen umgebaut,

wenn die betreffende Strafe saniert
werden muss. Die Bahnhofstrafle

war 2015 dran, folglich wurde auch

die Bushaltestelle renoviert. Und
zweitens befinden sich viele Bushal-
testellen nicht in der Zustindigkeit
der Stadt, sondern im Fall von Land-
strafRen beim Land Baden-Wiirttem-
berg. Die Westseite der Haltestelle
Charlottenplatz ]iegt im Zustéindig-

Kommentar

| GEA502.4)
keitsbereich des Landkxelses Abe:
auch hier hat sichin Sachen Barriexre
fretheit bislang nichts getan, Immer
Hin sieht die Prioritdtenliste 2017 vor
die wichtigen Haltestellen bein
Krankenhaus, am Kulturzentrun
Linse und auf der Ostseite des Char
lottenplatzes zu sanieren.

Trotzdem muss sich die Stadi
Weingarten offenbar auf Klagen ein
stellen, ,Es drohen Sammelklager
durch die Behindertenverbéinde“
sagt Torsten Hopperdietzel. ,Die
Verbinde ziehen solche Klagén be-
reits jetzt in Erwigung.”

Auflerdem sei vorstellbar, dass
sich Menschen in threm Recht auf
Selbstbestimmung und Teilhabe ein-
geschrinkt sehén, was zu privaten
Klagen fithren konne. Ein kleiner
Trost diirfte da sein, dass Weingarter
im Vergleich mit anderen Kommu-
nen ziemlich durchschnittlich da-
steht: ,Weingarten reibt sich ein in
eine ganze Riege unrilhmlicher Bei-
spiele®, sagt der Kreisbehinderten-
beauftragte, .

2

Wie die Haltestelle am

Postplatz aussieht und

; : was Torsten Hopper-
dietzel dazu sagt, sehen Sie im

! Video unter www.schwaebi-

i sche.de/bushaﬁte-wgt :

I
N
i
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&

N

ie gute Nachricht
zuerst: ‘Weingar-
ten sieht zwar
ziemlich alt aus, aber im-
 merhin nicht allein. Der
Vergleich mit anderen
Kommunen zeigt, dass
bei der Umsetzung der Barriere-
freibeit nicht nur in Weingarten
geschlafen wurde, Die schlechte
Nachricht aber ist, dass das nicht
zur Entschuldigung taugt. Schon
gar nicht dafiir, dass 80 000 Euro
zur barrierefreien Umgestaltung
der Haltestelle Postplatz wiéder

Von
. Nicolai Kapztz

Kezne Entschuldzgung |

. ter Teilhabe am Nahverkehr und

kassiert wuyrden. Zwei
von 84 Haltestellen - das
ist mau, die Stadt macht
hier eine miserable Figur,
Die Menschen mit Behin-
derung haben das Bediirf-
nis nach uneingeschrink-

damit am Sffentlichen Leben jetzt
- und nicht erst 2022 oder ixgend-
wann, wenii sich jemand schlaue
Gedanken zur  Gestaltung des
Schuler-Areals gemacht hat.

@ n.kapitz@schwaebische.de



Busunternehmer
wegen Reform

o3 (F besor%,{ 21

RAVENSBURG (sz) Bei den privaten
Busunternehmern, die im Bodo-Ver-
kehrsverbund auf rund 75 Linien
iiberwiegend im landlichen Raum un-
terwegs sind, herrscht grofe Unsi-
cherheit. Durch eine von Landesver-
kehrsminister Winfried Hermann
(Griine) geplante Reform befiirchten
sie negative Auswirkungen auf die
Strukturen im Nahverkehrsangebot,
das {iberwiegend von mittelstdndi-
schen Unternehmen erbracht wird.

Statt wie bisher ihre Linien eigen-
wirtschaftlich zu fahren und den Aus-
gleich fiir rabattierte Schiilermonats-
karten vom Land zu erhalten, sollen
zukiinftig die Landkreise diese Gel-
der verwalten. Die neue Regelung soll
bereits 2018 in Kraft treten. Im Bodo-
Gebiet konnte es dadurch zu ein-
schneidenden Anderungen kommen,
befiirchten die privaten Busunterneh-
men laut einer Pressemitteilung.

Dass durch die geplante Reform
das Busfahren giinstiger oder besser
werden soll, bezweifelt der Sprecher
der Regionalverkehr Bodensee-Ober-
schwaben GmbH, Bernd Grabherr. In
dieser Vereinigung haben sich 14 Bus-
unternehmen aus dem Landkreis Ra-
vensburg und dem Bodensekreis zu-
sammengeschlossen. Grabherr: ,Es
besteht das Risiko, dass nicht alle
iiberleben. Denn die Unternehmen
sind auf die Einnahmen auf der Linie,
fiir die sie verantwortlich sind, ange-
wiesen. Und Nahverkehr ist ein Vor-
Ort-Geschift. Wenn ein Standort
wegfallt, kann es am Ende nur teurer
werden.”

Die Busunternehmer hoffen, dass
die geplanten Anderungen von den
Landkreisen mit Augenmaf}, Bedacht
und Mut so umgesetzt werden, dass
die Strukturen und die Leistungsfa-
higkeit ihrer Unternehmen und die
damit verkniipften Arbeitsplitze er-
halten bleiben.

Von Katja Korf

STUTTGART - Es sollte eine Eini-
gung nach jahrelangen Verhandlun-
gen werden, aber nun stéfit Ver-

kehrsminister Winfried Hermann
, (Griine) auf Widerstand: Die Busun-

ternehmer im Land wehren sich ge-
gen eine Finanzreform im Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV).

Sie werfen dem Minister vor, sich’
| micht an Absprachen zu halten und
~warnen, die Plane gefihrdeten Fami-
-lienunternehmen. Auch die Land-

kreise fordern Anderungen am Ge-
setzesentwurf.

In seiner letzten Sitzung im Jahr
2016 hatten die Minister der griin-
schwarzen Landesregierung Her-
manns Entwurf freigegeben. Ab 2018
sollen die Landkreise die staatlichen
Zuschiisse fiir den Busverkehr selbst

verteilen - und dabei mehr Einfluss.

als bisher auf Tarife, Takte und Lini-
enfithrung bekommen. Ab 2021 will
das Land 25 Millionen Euro mehr als
derzeit ausgeben, allerdings nur,
wenn die Landkreise und Kommu-
nen dieselbe Summe geben.

Soweit der Entwurf. Dazu konn-

ten Verbinde und Kommunen bis’
Ende Januar schriftlich Stellung neh-

men. Die Einschitzung des Verban-
des Baden-Wiirttembergischer Om-

-nibusunternehmer (WBO) liegt der

»Schwibischen Zeitung“ vor. Sie fallt

. vernichtend aus. Unter anderem

heiflt es: ,,Ein Massensterben priva-
ter Omnibusunternehmen ist abzu-
sehen, wenn der Entwurf - wie vor-
gelegt - vom Gesetzgeber verab-
schiedet wird“. .

Das aktuelle System gibt es seit
2007. Es ist nach Auffassung der
meisten Beteiligten reformbediirftig.
Zum einen verstoft es gegen das EU-
Vergaberecht. Auflerdem gilt es als
schwer durchschaubar und unge-
recht. Die vergebene Fordersumme
von rund 200 Millionen Euro wurde
seit 2007 nicht mehr erhéht.

Test im laufenden Betrieb

. Von der Reform verspricht sich das

Land besser an drtliche Gegebenhei-
ten angepasste Losungen. Das halt
Bernd ~ Grabherr, Geschiaftsfithrer
des Interessenverbandes Regional-
verkehr Bodensee-Oberschwaben

. und Mitglied im WBO-Vorstand, fiir

eine triigerische Hoffnung: ,, Wo soll
auf dem Land Wettbewerb entste-
hen, wenn es nur wenige Unterneh-
men gibt? Hier ist man doch oft froh,
wenn es {iberhaupt funktionierende
Strukturen gibt“. Diese sieht der Bus-
unternehmer bedroht. Die Landkrei-
se seien iiberfordert: Sie miissten bis
2018 planen, wie und nach welchen
Kriterien sie die Gelder verteilen.

»Wir testen das im laufenden Be-

trieb. Es gibt keinerlei Erfahrungs-
werte und es fehlen Zahlen als

Grundlage fiir die Planungen®, kriti-

siert Grabherr. Doch Fehler der
Landkreise konnten Familienunter-

nehmer schnell in die Pleite fithren. -

Es reiche schon ein Jahr mit weniger
Geld als bisher, dann sei so mancher
Betrieb ruiniert.

Ein weiterer Kritikpunkt: Das Mi-
nisterium habe stets versprochen,
kiinftig genauso viel Geld wie bisher
weiterzugeben. Nun soll .aber ein
Prozent der jahrlich 200 Millionen
Euro, also zwei Millionen Euro, fiir
Verwaltungskosten an die Kommu-
nen gehen. Sprich: Es fliefit zunéchst
weniger Geld direkt in den Busver-
kehr. Der WBO fiirchtet, die Kosten
konnten die Kommunen auf die Ti-

cketpreise aufschlagen. :
FDP lobt bestehendes System

Der Biberacher CDU-Abgeordmete

Thomas Dorflinger hilt das jedoch

fiir vertretbar. ,Das eine Prozent ist .

zu verschmerzen, wenn ab 2021 wie
geplant 50 Millionen Euro mehr in
das System fliefen.“ Die CDU werde
genau darauf achten, dass weder Mit-
telstandler noch der landliche Raum
benachteiligt wiirden.

Die FDP springt den Unterneh-
mern bei. Man sehe die Kommunali-
sierung kritisch, sagt der verkehrs-
politische Sprecher der Liberalen,

Joachim Haufimann. ,,Wir sind mit

der bisherigen Systematik im Bus-
verkehr gut gefahren. Im Vergleich

zu anderen Lindern haben wir den

" Arbeit in den Verwal

Busunternehmer verirgert iiber Hermann

Neue Regeln fiir Zuschiisse: Firmenchefs fiirchten ,Massensterben bei M1ttelstandlem

modernsten Fuhrpark und nutzer-
freundliche Liniengestaltungen.”

Die Interessenvertretung der
Landkreise sieht die Kommunen da-
gegen durchaus in der Lage, bis 2018
die erforderlichen Planungen abzu-
schliefen. ,Die Verwaltungen sind
in der Lage, das zu bewdltigen, aber
der Zeitplan ist eine Herausforde-
rung“, sagt Nathalie Miinz vom
Landkreistag. Schon jetzt falle mehr
an, um
sich auf die Verdnderungen ab 2018
einzustellen. Der Landkreistag erar-
beitet gerade Handreichungen fiir
seine Mitglieder. In einer Arbeéits-
gruppe mit den Kommunen und Bus-
unternehmern werden solche Dinge
auflerdem erdrtert. .

Doch auch die Kommunen sind
nicht ginzlich einverstanden mit der
Vorlage aus dem Hause Hermann.
Wie schon Ende 2016 betonen die
Kommunen: Ihre Zusage, ab 2021 wie
das Land 25 Millionen Euro fiir den
OPNV zu geben, sei noch nicht end-
giiltig. Nun steht genau dies aber im
Gesetzesentwurf. In der Stellung-
nahme der Kommunalen Landesver-
bande (KLV) heifdt es: ,Diese vorbe-
haltlose Festlegung widerspricht der
Positionierung der KLV*. Man wolle
erst spater entscheiden, wie hoch der

Zuschuss ausfalle. Doch ohne eine

definitive Zusage der Kommunen
steht aus Sicht des Landes die ganze
Reform vor dem Aus.
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Ticket-Dschungel lich

Seit Jahresbeginn haben es die
Bus- und’ Bahnfahrer etwas
einfacher: Die ,Tarifkooperati-
on Oberschwaben lichtet den
Fahrschein-Dschungel  zwi-
schen Alb und Bodensee. Wer
es ausprobieren will, hat beim
Aktionstag am 14, Mai Gelegen-
heit dazu.

VON ULI LANDTHALER
redaktion.hc@wbrv.de

| REGION - Bodo, Ding und Nal-
- do sind keine Comic-Figuren,
sondern die Abkiirzungen fiir
| die drei Verkehrsverbiinde in
der Region Ulm-Oberschwa-
ben-Westallgdu-Bodensee.
| Und sie stehen fiir den Versuch,
| ein hochkompliziertes Gebilde,
den &ffentlichen Nahverkehr,
‘ {ibersichtlich und alltagstaug-
“ lich zu machen. Wer in der Re-
| gion mit dem Zug oder Bus oder
auch mit beiden unterwegs ist,
| soll es beim Fahrscheinkaufen
moglichst einfach haben.

Seit Jahresbeginn geht das noch
ein bisschen leichter. Bodo
' (Vekehrsverbund Bodensee-
Oberschwaben mit Friedrichs-
hafen und Ravensburg), Ding
(Donau-Iller mit Ulm und Bi-
berach) und Naldo (Neckar-

Aktionstag: Im

@ Dic drei Verkehrsverbiinde
Bodo, Ding und Naldo veran-
stalten am Sonntag, 14. Mai,
einen gemeinsamen Aktions-
tag, um fir das Verkehrsmittel

Bus und Bahn fiir den Famili-
enausflug zu werben, An dem
Tag sind zwei Sonderziige im
Ringverkehr zu den Ausflugs-
zielen der Region unterwegs:
Einer zwischen Ravensburg
und Miinsingen, der ande-

Alb mit Sigmaringen und Bad
Saulgau) haben sich zur Tarif-
kooperation Oberschwaben zu-
sammengetan, Davon profitie-
ren Schiiler, Pendler und auch
Gelegenheitsfahrer. Sie alle

kénnen mit ihrem Ticket sdmt-
liche 6ffentlichen Verkehrsmit-

fiir die Busunternehmer ent-
stehen, gleicht der Steuerzah-
ler aus.

Der Haken: Manchmal geniigt
beim verbundiibergreifenden
Verkehr ein einziger Fahrschein
nicht, Wer zum Beispiel von Isny

tet sich

f/%’j(/ 28,02- 201 F

weiter wachsen, auch in Rich-
tung Bayern. Anfang 2018 soll
der Kreis Lindau hinzukom-
men, moglichst schnell auch
Memmingen.

Und fiir 2019 plant Verkehrsmi-
nister Winfried Hermann den

Die jahrlichen Aktionstage locken zum Familienausfiug auf der Schiene

tel im Verbund-Gebiet nutzen
und am Ziel ohne Zuschlag von
der Bahn in den Bus umsteigen,
um etwa an den Arbeitsplatz zu
kommen. Verluste, die dabei

Zug auf die Alb

re zwischen Uberlingen und
Miinsingen. Die Stadt auf
der Alb mit ihrem umliegen-
den Biosphdrengebiet ist der
zentrale Veranstsitungsort
des Aktionstages. Es gibt die
Moglichkeit zo Wanderungen,
Vorftihrungen einer Kelten-
gruppe,  Planwagenfahrien
und ein Podiumsgespriich mit
Verkehrsminister Hermann,
Mehr unter wwiv.aktionstag.ist

nach Tiibingen will, durchfédhrt
die Gebiete von Bodo und Nal-
do. Also braucht er ein Bodo-
Ticket von Isny nach Aulendorf
und dann ein Naldo-Ticket von
Aulendorf nach Tiibingen. Und
letzteres kann er nicht schon in
Isny kaufen, sondern erst beim
Umsteigen in Aulendorf.

In der Praxis kann man dieses
Hindernis aber mit moder-
ner Technik umgehen: Naldo-
Geschiftsfithrer Dieter Pfeffer
empfiehlt das ' Handy-Ticket.
Und bei grenznahen Zielorten
ist man eh groRziigiger: Wer
etwa von Biberach (Ding-Ge-
biet) bloR nach Aulendorf (kurz
hinter der Ding/Bodo-Grenze)
will, dem reicht das Ding-Ti-
cket. Die Tarifkooperation soll

FOTO: BODO

groRen Wurf: Der Landes-Tarif
soll alle Verkehrsverbiinde in
Baden-Wiirttemberg miteinan-
der vernetzen. ,Und schon jetzt
gibt es ja das Baden-Wiirttem-
berg- und das Bayern-Ticket".

Bodo-Geschaftsfilhrer Jiirgen Loffler
schickt am 14. Mai wieder den Aus-
flugs-Sonderzug auf die Reise

FOTO: ULI LANDTHALER
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Jeder Haushalt darf beim Verkehr mitreden

Gememdeverband Mittleres Schussental braucht belastbare Datengrundlage fiir neuen Verkehrsentwicklungsplan

Lupe genommen. Daher wird es laut
Ravensburger

anzugehen
gemeinsam mit den Nachbarkom-
munen Baindt, Baienfurt, Berg und
Weingarten  zukunftsfihige . Ver-
kahnknnzepte auf die Beine zu stel-
len. Wohlgemerkt nicht im stillen

Erster Schritt des auf zwei Jahre
angelegten Prozesses, der von zwei
externen Biiros begleitet wird, ist da-
her eine (anonyme) Haushaltsbefra-
gung im Mai. Darin ist jeder gehal-
ten, mlnutellen, wie er zur Arbeit

1-Euro-Samstagsbusticket kommt offenbar gut an

Im neuen Vevkehrsentwicqungsplan wird nlchtnurunter die Lupe gonom
kommt, ob ef zu Fuf, mit dem Rad  men, wie viel die Leute Auto fahren, sondern auch,
oder Auto seine Einkiufe erledigt, hhradehzufmod\enoderden&snehmn.

wann sle warum wo-
FOTO: MATTHIAS BALK/DPA

Von Ruth Auchter oder wie viele Fahrriider, Autos oder hn(ﬁNadmnn.dmmﬂglichﬂvHe wie OPNV komplettieren die Erhe-
TR e o Motorriider der Haushalt nutzt, . Biirger die FragebOgen ausfilllen und  bung; eine Parkraumanalyse und
RAVENSBURG - Pedelecs boomen. im Rathaus abgeben. Umfragen unter i kommen cben
| Und eben hat der Autobersteller Fahrgemeinschaften in Betricben.  Arhejtnehmern, Betricben (etwa zu  falls dazu. In Workshops sollen die
Daimler angekiindigt, dass erinden  Um eine mdglichst hieb-und stichfes- = Firmenfahrzeugen, Car-Sharing-  Biirger, insbesondere Senioren und
niichsten Jahren zehn reing Elektro- te Date: 2t bekommen, Pools oder Fahrgemeinschaften) so-  Jugendliche, wwichrhhnexpeﬂen.
auf den Markt werfen will. ; etwa von RAB, IHK, ADAC oder
Weil sich die Welt in Sachen Mobili- * ADFC, eingebunden werden.

it m:;:mn ziemlich verindert, Wesvam"?e)‘mumaﬂm
nimmt Gemeindeverband darum gegangen ne Begriindung
leres Schussental (GMS) nun einen fiir die B-30-Umfahrung zu liefern, ist
neuen Verkehrsent: in Baublirgermeister Dirk Bastin ge-
Angriff. Um ein Bild davon zu be- spannt auf die aktuellen Ergebnisse -
bmmen.wic)edcﬂ!lm}nehnﬂl- die dann erstmals Rilckschifisse (iber
tag von A nach’'B komnit, werden die Verteilung der unterschiedlichen
42 000 Haushalte detailliert befragt. VerkehrsstrOme ' zulasseh:  Dariiber
Auf dieser Grundlage soll dann ana- kinnen wir bislang nur ritseln: Wir
lysiert werden, welche Mafinahmen kennen zwar die OPNV-Fahrgastzah-
Sinn machen - und welche nicht. len, haben aber keine Ahnung, wie
Der nach wie vor geltende soge- sich die Mitarbeiter von ihrem Job zur
pannte Wohnung bewegen.” sei erwie-
fiirs Schussental stammt aus dem sen, dass 60 Prozent aller Arbeitneh-
Jahr 1981. Damals hat man sich das mer in Deutschland pendeln. Das ma-
letzte Mal kunzgp_donclle, Gedanken che sich auch im Schussental bemerk-
im groSeren Stil in Sachen Verkehr bar - und fithre dazu, ,dass die bisheri-
gemacht. Und im Prinzip lediglich pmnwmmmmm
Autos, allenfalls angereichért durch . funktionieren werden®, Es sel denn,
ein paar wenige Buslinien, unter die mmdkl’eﬂhmm

en, OPNV oder Rad-
schnellwege umzulenken®,

Was kann Leate in den Bus locken?

Es gelte daher durch die Umfragen
unter anderem herauszufinden, was
die Leute wollen: Warum, fragt Bas-
tin, sind die Busse der Linie Baindt -
die derzeit im 15-Minuten-Takt fah-
ren, teilweise gar nicht voll und dann
wieder iiberlastet? Wiirden mehr
Menschen aufs Busfahren umstei-
gen, wenn die Busse ettva im 7,5-Mi-
nutenTakt fahren? Warum, so der
Bilrgermeister weiter, fahren viele
90-Jahrige nach wie vor Auto? Was
kdnnte sie gegebenenfalls zum Bus-
fahren motivieren?

S22 RV 0§ 0%

Aulerdemsoﬂenmlldenbehﬂ
baren Zahlen Szenarien durchge-
spielt werden: Was wilrde passie-
ren, wenn die Burgstrafle einspurig
gefithrt werden ,sollte? Wie wird
sich der Molldleteumnel auf den
Verkehr in der Wangener Strafe
auswirken? Bringt eine Strafen”
sperrung etwas, um die Schadstoff-
belastung herunter zu fahren - oder
fuhrt sie womdglich sogar dazu,
dass der Schwerlastverkehr Umwe-
ge nimmt und dabei noch mehr
Schadstoffe in die Luft blist? Es
geht darum, genan hinzuschauen,
passgenaue Mafnahmen fiir jede
Kommune und das Schussental ins-
gesamt 20 entwickeln und eine
Prognose bis 2030 zu erstellen®, er-
Liutert Bastin das Ziel des insgesamt

wicklunsgplan Hand und Fuf lm
wird er dffentlich ausgelegt. Dann
kbnnen = Naci wie
Grilnkraut oder Schiler sich dazu fiu-
Rern. Damit sie nicht am Ende den
Schwarzen Peter haben, sollen fhre

tin: Der Verkehrsentwicklungsplan
des Gemeindeverbandes dient ném-
lich nicht zuletzt als Grundlage filr
die Fliichennutzungspline, an deren
Erstellung sich die Kommunen dem-
niichst machen (miissen). {

In Grundzigen &ffentlich vor-
gestellt wird der Verkehrsent-
wicklungsplan Mittleres Schus-
sental am Samstag, 8. April, im
Rahmen des Mobilitdtstags in der
Dualen Hochschule Baden-Wirt-

temberg, Marienplatz 2.

\
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RAVENSBURG (rut) - Das 1-Euro-Samstagsbus-
ticket ldsst sich gut an: Bei der Premiere am
Samstag, 1. April, haben 1900 Fahrgiste das An-
gebot genutzt. Am zweiten Samstag, dem 9.
April, waren es gar schon 2100. Zum Vergleich:
Am Samstag, 25. Miirz, sind nur 1440 Menschen
mit dem Bus nach Ravensburg gekommen. ,, Wir

2. 7890y, 7

sind guter Dinge und glauben, dass die Einfith-
rung des 1-Euro-Samstagstickets die richtige
Entscheidung ist, um mitzuhelfen, den Park-
druck an Samstagen abzufangen*, sagt der stid-
tische Pressesprecher, Alfred Oswald, dazu.
Wie die SZ berichtete, hat der Ravensburger Ge-
meinderat beschlossen, fiir die Zeit der Sanie-

rung der Marienplatztiefgarage das verbnlh%te
Samstagsbusfahren im Stadtbusbereich einzu-
fithren: Statt 2,0 Euro kann man den ganzen
Samstag {iber fiir nur einen Euro Bus fahren. Die
Tiefgarage ist von 2. Mai an fiir eineinhalb Jahre
komplett dicht und wird danach noch teilweise
gesperrt sein. FOTO: TWS/ANJA KOHLER

Bushaltestel]e wird barrierefrei ausgebaut: Das fiihrt zu langen Staus

RAVENSBURG (vin) - Es macht schon zu norma-
len Zeiten keinen grofien Spaf, sich als Auto-
fahrer {iber die Frauentorkreuzung in Ravens-
burg zu quiilen. Durch eine Baustelle vor dem
Parkhaus ist die Fahrbahn dort derzeit so ver-

engt, dass sich zu den Hauptverkehrszeiten lan-
ge Staus auf der Gartenstrale in Richtung
Weingarten bilden. Laut Baubiirgermeister Dirk
Bastin wurden die Bauarbeiten allerdings extra
in die Osterferien gelegt, damit der Verkehrs-

fluss nicht noch mehr gestort wird. An der Stelle
wird die Bushaltestelle behindertengerecht
ausgebaut, In spitestens zwei Wochen soll die
Mafnahme abgeschlossen sein, so Bastin wei-
ter. FOTO: DEREK SCHUH



Den Bodo-Beitritt gibt es nicht umsonst

Kreisrite sind aber iiberzeugt: Kiinftiger Verkehrsverbund niitzt Biirgern und Landkreis

Von Evi Ecle-Gedler

LINDAU - Der Beitritt des Landkrei-
ses Lindau zum Verkehrsverbund
Bodo ist jetzt beschlossene Sache.
Klar ist den Kreisraten dabei auch
gewesen, dass es diesen Fortschritt
nicht umsonst gibt: In diesen Ver-
bund muss der Krefs kiinftig jahrlich
zwischen 200 000 und 280 000 Euro
stecken. Daflir bekommen die Kun-
den aber auch ¢in deutlich besseres
Angebot*, hief es im Kreistag. Was
es den Lindauer Stadtbus zusitzlich
kosten werde, wenn sich dessen Ver-
antwortliche ebenfalls fiir einen Bei-~
tritt entscheiden, das hinge vor al-
lem ab, in welcher Form er sich in
den Bodo einbringe.

Schon jetzt fihrt der Lindauer
Stadtbus jihrlich rund 1,7 Millionen
Euro Defizit ejn, wie Stadt- und
Kreisrat Alexander Kiss in der Kreis-
tagssitzung anmerkte. Da sei es
schon ein entscheidender Faktor,
welche zusitzliche Kosten durch ei-

nen Bodo-Beitritt auf die Stadtver-
kehr Lindau GmbH (SVL), die den
Stadtbus betreibt, zukommen. Nach
Ansicht der Kreisverwaltung gebe es
aber gar nicht so hohe Mehrkosten.

So miisse zwar die SVL, die ja
nach jetzigen Plinen Gesellschafter
des Bodo werden soll, sich am Auf-
wand der Bodo-Geschiftsstelle be-
teiligen. Dieser Betrag soll jhrlich
etwa 27 000 Euro betragen, Was die
Schiilerbefsrderung angeht, werde
es fiir deren glinstigere Monatskar-
ten einen um etwa 30 000 Euro héhe-
ren Ausgleich des Freistaats geben,
schilderte der OPNV-Fachmann des
Landkreises, Eduard Stiitzle, im
Kreistag. Bisher erhilt die Stadt da-
fiir 154 000 Euro aus Miinchen.

Der Bodo werde zudem die SVL
an den Finnahmen aus jenen Tages-
karten beteiligen, die ,nicht relati-
onsbezogen® sind, also kein festes
Ziel haben. Diese Einnahmen fliefien
nach Stiitzles Worten schon jetzt im
Bodo in einen speziellen Topf, aus

dem alle Beteiligten einen jihxlichen
Anteil erhalten. Flir den Lindauer
Stadtbus sei dieser Betrag bisher mit
rund 50 000 Euro kalkuliert.
Natiirlich kdnne es sein, dass der
SVL weitere Einnahmen ausfallen.
Deren Héhe hinge im Wesentlichen
davon ab, welche Tarifvariante die
Stadt fiir ihren Stadtbus wihle - ob
als Partner des Bodo, wie es etwa die
Regionalbus Augsburg (RBA) schon
beschlossen hat, oder mit weiterhin
eigener Tarifhoheit. Derzeit seien
mbgliche Tarifverluste fiir den Lin-
dauer Stadtbus mit rund 30 000 Euro
bewertet worden, so Stiitzle im
Kreistag. ,.Aber die Zahlenliegen der
Verwaltung alle vor*, stellte der Nah-
verkehrsfachmann fest.

OPNV-Ausgaben steigen

bis auf 600 000 Euro

Dass der Verkehrsverburnd den
Landkreis kiinftig teurer komme als
der bisherige Nahverkehr, das ist den
Kreisrdten klar. Bisher muss der

Mobil mit Bus und Bahn

Das bessere Angebot im &ffentlichen Nahverkehr unter der Flagge des

Bodo ist den Kreisrdten im Jahr bis zu 280 000 Euro mehr wert.

Kreis jahrlich netto rund 320 000 Eu-
ro dafiir aufbringen. Ab 2018 wird
dieser Betrag zwischen 520 000 und
600 DO Euro liegen, weil der Land-
kreis als Bodo-Gesellschafter auch
einen sogenannten verbundbeding-
ten Aufwand tragen muss. .
Dazu gehdrt die Arbeit der Bodo-
Geschiftsstelle in Ravensburg, ein
Ausgleich fiir Tarifverluste der Ver-
kehrsunternehmen, der nach Aussa-

ge von Landratsamtsjurist Tobias-

Walch ,.im schlechtesten Fall“ rund
eine halbe Million Euro ausmachen

REPRO: EE

wird, und kleine Betrige wie etwa fir
die Anpassung der Haltestellen im
Kreis ans Bodo-Design. Aber auch
im laufenden Jahr steckt der Kreis
bereits Geld in den Bodo-Beitritt: So
zahlt er 90 000 Euro firs Marketing,
mit dem der Bodo-Beitritt in den
nichsten Monaten beworben wird,
und gibt auch 230 000 Euro aus fiirs
technische Aufriisten der Busse und
Zige fir die kiinftige elektronische
Fahrkarte, das sogenannte e-Ticket.
Diese Gelder sind bereits im diesjgh-
rigen Kreisetat eingeplant.

StadtverWaltu‘ng Lindau weist Kritik wegen Bodo-Beitritt zuriick

OB Ecker widerspricht Darstellungen des Bodo-Geschiftsfithrers - Stadt sieht Probleme beim Zuschuss und zu erwartenden Mehrkosten

LINDAU {dik/ee) - In einer Pressemit-
teilung bekraftigt Oberbiirgermeister
Gerhard Ecker die Bereitschaft der
Stadt Lindau, dem Verkehrsverbund
Bodo beizutreten. ,Daran hat sich
nichts gedndert”, exklirt er. Es habe
sich aber auch nichts daran ge#ndert,
»dass ein Beitritt erst erfolgen kann,
wenn alle offenen Fragen geklirt
sind." Dies sei, entgegen der Behaup-
tung von Bodo-Geschiftsfibrer Jiir-

"gen Lbffler, keineswegs der Fall,
schreibt Ecker.

Dies beginnt fiir den Lindauer OB
schon bei der Frage nach den Forder-
geldern fiir die Kosten, die im Falle ei-
nes Bodo-Beitritts auf Lindau zukom-
men witrder. Ecker stort sich daran,
dass es einen Zuschuss dafiir nur in
diesem Jahr geben soll. Denn eine eu-

ropaweite Ausschreibung beispiels- '

weise der neuen Fahrkartenautoma-
ten, die ben&tigt werden, sel in diesem
Jahr nicht mehr machbar. ,Da rauss si-
chergestellt sein, dass es diese Férder-
mittel auch im kommenden Jahr gibt,
sonst bleiben wir auf den Kosten sit-
zen", sagt Ecker [aut Pressemitteilung,

Landrat Elmar Stegmann hatte im
Kreistag erldutert, dass dieser Zu-
schuss fir die Einfiihrung des e-Ticke-
ting aus einem Sondertopf stamme,
auf den es keinen Rechtsanspruch ge-
be:Eshandle sich dabeium Gelder der
Landtagsfraktionen, die diese fiir
selbst ausgewihlte Projekte einsetzen
kénnten. Die Landtags-CSU habe be-
schlossen, daraus ,.innovative Investi-
tionen in den OPNV zu fordern, wie
es Stegmann formulierte. Der Lindau-
er Abgeordnete Eberhard Rotter habe
die Kofinanzierung eingefidelt, und
der Landkreis bereits im Jahr 2016 sei-
nen Zuschussantrag gestellt.

Stadt wartet auf Genehmigung,
Kreis ist vorab tétig geworden

Die Stadt weist aber auch daraufhin,
dass auch die Umrlistung der Busse
Zeitin Anspruch nehmen werde. ,Das
geht nicht von heute auf morgen®, sagt
René¢ DPletsch, Geschiftsfuhrer der
Stadtverkehr Lindau (SVL). Ein Pro-
blem, das der Landkreis bei seinem

. Beitritt nicht habe. Im Kreistag hatte

es zwar auch geheiften, dass die Ein-

fiihrung des e-Tickets bis Januar unter
Zeitdruck-stehe, sei ,nach aktuellem
Stand aber erreichbar. )
Lindaus K#mmerer Felix Eisen-
bach weist zudem auf die Rechtslage
hin und begriindet so, warum die Stadt
bisher keinen Antrag auf Férdergelder
gestellt hat: ,Es wurde bisher kein
wirksamer Forderantrag fir Zuwen-
dungen im Rahmen des E<Ticketing

gestellt, da der Stadt Lindau keine .

Haushaltsgenehmigung vorliegt und
bisher keine Mittel veranschiagt wor-
den sind (Haushaltsplan Stadt / Wirt-
schaftsplan Stadtverkehr). Die vorliu-
fige Haushaltsfithrung nach Artikel 69
Gemeindeordnung besteht bis zur Be-
kanntmachung der genehmigten
Haushaltssatzung, das heifit: keine
neuen Verpflichtungen wihrend der
+haushaltslosen” Zeit.“

Das heift nichts anderes, als dass
das Landratsamt erst die formliche
Haushaltsgenehmigung erteilen
muss, damit die Stadt einen Férderan-
trag stellen kann. Deshalb weist OB
Dr Ecker auch entschieden Vorwiirfe
zuritck, die Stadtverwaltung ver-

schleppe den Beitritt: ,,Das ist Unfug
und das ist jedem Stadtrat hinrei-
chend bekannt!

Der Landkreis seinerseits hat aller-
dings nach Stegmanns Worten den
Férderantrag bereits im vergangenen
Jahr gestellt, als der Kreistag noch
nichteinmal die Haushaltsberatungen
aufgenommen hatte. Im Kreistag hatte
Tobias Walch vom Landratsamt be-
richtet, dass das Geld inzwischen bei
der Regierung von Schwaben liege,
die dem Kreis die Erlaubnis flir den
vorzeitigen Maftnahmenbeginn er-

- teilt habe.

OB Ecker ftirchtet héhere
Verluste beim Stadtbus

Die Stadt Lindau weist allerdings auf
weitere Probleme hin: , Vielmehr ste-
he noch bei einem der beiden mégli-
chen Einnahmeauafteilungsverfahren
die notwendige Einigung fiir die Schii-
lerbeforderung im Stadtbereich Lin-
dau zwischen der SVL und der Regio-
nalbus Augsburg (RBA) aus. Eine we-
sentliche Schwierigkeit besteht in der
im Verbund geregelten Einnahmeauf-

teilung. Sie ist je nach Verfahren un-
gerechtund kiinftig risikobehaftet, be~
ziehungsweise gehen unternehmeri-
sche Entscheidungsbefugnisse an den
Verbund itber*, erginzt Pietsch.
Seltens der Stadt Lindau vorge-
schlagene Kompromisse hinsichtlich
der Verteilung finanzieller Lasten ha-
be der Verbund bislang leider abge-
Jehnt. Die Stadt Lindau wiinscht sich
deshalb weitere Verhandiungen. Sei-
tens Bodo sei aber erklirt worden,
dass diesbeziiglich keine Verhand-
lungsméglichkeit bestehe. Demnach
misste die Stadt bei einem Erfolg des
Bodo-Beitritts eine wirtschaftliche
Belastung und daraus folgende Ver-
schlechterung des Ergebnisses in Zei-
ten ohnehin enger Budgets in Kauf
nehmen. Aktuelle Zahlen pennt Lin-
daus Pressesprecher Jlirgen Widmer
nicht. Auf Anfrage der LZ hatte er aber
bereits vor einem halben Jahr davon
gesprochen, dass Stadt und Stadtver-
kehr nach Anrechnung der Zuschiisse
gut eine Viertelmillion Euro Investiti-
onskosten sowie 46 Q00 Euro jihrli-

" che Kosten in Kauf nehmen miisste.
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Von Karin Geupel

AVENSBURG - Mal schnell zum Ein-
aufen oder abends zum Essen mit ei-
em Glas Wein - wer das will und
icht mit dem eigenen Auto fahren
ann, nimmt gerne den Bus oder ein
axi zum Marienplatz. Der Platz ist
er zentrale Ort fiir den Nahverkehr
1 der Stadt. Trotzdem gibt es immer
vieder Uberlegungen, Autos und
Susse von dort zu verbannen.
Drei Taxis warten am Marienplatz
sor dém Buchladen Ravensbuch auf
Lundschaft. Im mittleren in der Rei-
he, einem schwarzen Mercedes, hat
es sich Elke Lampater gemiitlich ge-
macht. ,Manchmal wartet man hier
schon sehr lange“, sagt sie —und Don-
nerstag ist meist einer dieser eher ru-
higen Tage. Seit 16 Jahren fahrt Lam-
pater schon Taxi in Ravensburg. Sie
mag ihren Job und die Stadt: ,Hier ist
es eher dorflich. Man kennt sich. In
der Grofistadt wiirde ich den Job,
glaube ich, nicht machen”, erzihit
sie. Lampater kennt Kollegen und
Fahrgiste am Marienplatz. ,Wir ha-
ben einige Stammgiste. Oft fahre ich
dltere Leute, die nicht mehr so gut zu
Fuf sind. Aber auch Geschéftsleute,
die hier in einem Hotel untergebracht
sind und dann zu Firmen in die Um-
gebung fahren, sind oft Gaste®, sagt
Lampater.

Bedingungen werden schlechter

Auch Nobert Speidel, der in dem ers-
ten Taxi in der Reihe wartet, befor-
dert vor allem Senioren und Ge-
schiftsleute. Er fahrt schon seit 42
Jahren Taxi in Ravensburg und hat
das Gefiihl, dass die Bedingungen fiir

Taxis und Busse sollen auf dem Marienplatz bleiben
Diskussionen iiber Fahrverbote und reine Fuffgéingerzonen — Knotenpunkt des offentlichen Nahverkehrs

Taxifahrer immer schlechter werden.
Immer wieder argert er sich iiber
riicksichtslose Fahrradfahrer, die zu
schnell unterwegs seien und damit

chen und geniefen die Sonne, bevor
ihr Bus kommt. ,,Es wire schrecklich,
wenn man hier am Marienplatz nicht
mehr mit dem Bus fahren kdnnte*,

ihn und seine Géste gefihrdeten. Zu- sagt Gertrud Schott. Die 83-Jahrige
dem nerven ihn fahrt rund vier
die andauernden - Mal pro Woche
Diskussionen »Elne Aus_.deh.nung von der Siidstadt
iiber eine mogli-  auf den nérdlichen  aus zum Marien-
che Fufgianger- : platz. Auch Brill-
w2 Mangnplatz oderden [ i’ Zieg
samten Marien-  Gespinstmarkt halten ler nutzen den
platz. ,Die Ge- Bus zum Marien-

schiftsiente mie WA fr nicht sinnvoll®, s e

ihrem schweren
Gepidck wollen
das doch nicht
durch die ganze Stadt schleppen bis
zum Bahnhof. Und alte oder kranke
Leute sind froh, wenn hier Taxis ste-
hen*, sagt er.

Nicht nur Taxis, sondern auch
Busse wiren von einem kompletten
Fahrverbot auf dem Marienplatz be-
troffen. Von dort aus fahren tiglich
vier Linien, drei innerstadtische und
eine Uberland-Linie. ,,Am gefragtes-
tenist die Linie eins vom Marienplatz
Richtung Weingarten. Auch die Linie
drei iiber die Hegaustrafle zum Ma-
rienplatz und nach Eschach wird oft
frequentiert®, sagt Sabine Elmer bei
den Technischen Werken Schussen-
tal (TWS) fiir den Bereich Verkehr
zustindig. Die beiden innerstidti-
schen Linien fahren im Viertelstun-
dentakt. Somit ist der Marienplatz in
Ravensburg der zentrale Um- und
Aussteigepunkt fir Fahrgéste in der
Stadt.

Drei von ihnen, Gertrud Schott,
Marianne Brillmaier und Gabriele
Ziegler stehen hier im Wartehéus-

sagt Wifo-Sprecher Eugen Milller.

Rig. ,Ich laufe
von der West-
stadt hier her, er-
ledige den Einkauf und fahre wieder
mit dem Bus zuriick. Das wire schon
doof, wenn ich den Einkauf bis zum
Bahnhof schleppen miisste®, sagt Ga-
briele Ziegler.

Ausnahmezustand am Samstag

Dass die Forderung nach einer Fuft-
gangerzone auf dem Marienplatz im-
mer wieder aufkommt, liege vor al-
lem an Ausnahmesituationen, sagt
TWS-Geschiftsfiihrer der Andreas
Thiel-B6hm. ,,Zum Beispiel samstags
wihrend des  Wochenmarkts
herrscht immer grofes Gedréange auf
dem Marienplatz. Wenn ich dann als
Familie mit Kindern unterwegs bin,
will ich natiirlich nicht, dass da auch
noch Autos durchfahren®, sagt Thiel-
Bohm. Auferdem sihen es die Gas-
tronomen natiirlich gerne, wenn ihre
Giiste von Autoldrm ungestdrt drau-
flen sitzen kénnten.

Auch Eugen Miiller, Geschéftsfiih-
rer des Wirtschaftsforums Ravens-
burg (Wifo) sieht in einer FuRganger-

zone ein en endes Merkmal fiir
die Attraktivitit einer Innenstadt,
aber: ,Die Ravensburger Fuflginger-
zone gibt es in der jetzigen Ausdeh-
nung seit rund 30 Jahren und hat sich
auch so bewdhrt. Eine weitere Aus-
dehnung auf den nérdlichen Marien-
platz oder auf den Gespinstmarkt halt
das Wifo nicht fiir sinnvoll.“ Die bis-
herigen Mafnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung auf dem Marienplatz seien
ausreichend und die Erreichbarkeit
der Geschifte fiir Lieferfahrzeuge und
Kunden gewihrleistet, so Miiller.
Dass der Marienplatz tatsdchlich
einmal eine komplette Fulgdngerzo-
ne wird, ,wird nie passieren®, glaubt
deshalb auch TWS-Geschiftsfithrer
Thiel-Bohm. Die Warenlieferungen
an den Einzelhandel rund um den
Marienplatz sei nur iiber den Platz
moglich. Zudem sei es nicht so ein-
fach moglich, den zentralen Umstei-
gepunkt fiir Busfahrgiste in der Stadt
anderswo zu platzieren als am Mari-
enplatz. ,Hier gibt es genug Fliche
fiir die vielen Schiiler und Pendler,
die am Marienplatz jeden Tag um-
und aussteigen. Nirgendwo wire das
sonst so einfach méglich“, so der
TWS-Leiter. Statt den Verkehr zu
verbieten, pladiert er fiir ein riick-
sichtsvolles Miteinander von Taxen,
Bussen, Lieferwagen, Radfahrern
und FuSgéngern. Schlieflich sei ge-
nug Platz fiir alle da, so Thiel-B6hm.

‘s Alle Artikel zur Serie rund
ﬁ um die Sperrung der
Marienplatzgarage finden

Sie online unter: www.schwaebi-
sche.de/marienplatzgarage

é‘% 09 9§ CON]—

BINGSUSABY S[ejpue | W] BUNISPIQI-ANJO

0§ 8jles



Das Landratsamt Lindau setzt sich mit einigen Fragen auseinander, welche die Stadtverwaitung Lindau vor dem Beitritt zum Verkehrsverbund Bodo aufgeworfen hat.

FOYQ: ARCHIV

Bodo: Landratsamt sieht Stadt Lindau umfassend informiert

Fragen und Antworten rund um den Beitritt Lindaus zum Verkehrs- und Tarifverbund

- LINDAU (1z) - Seitdem der Kreistag
vor einer Woche einstimmig den Bei-
tritt des Landkreises Lindau zum
Verkehrsverbund Bodo beschlossen
hat, ist die Stadt Lindauunter Druck.
OB und Stadtverwaltung wollen den
Beitritt der Stadt im nichsten Stadt-
rat allerdings nur unter Auflagen
empfehlen. Nun geht der Landkreis
in die Offensive und gibt in einer
Pressemitteilung Antworten auf ver-
schiedene Fragen, die seit Tagen dis-
kutiert werden.

Welche Unterstiitzung hat die
Stadt Lindau seitens des Landrats-
amtes erhalten?

Das Landratsamt habe Stadt und
Stadtverkehr Lindau GmbH ,von
Anfang in alle unscre Uberlegungen
zum Bodo-Beitritt einbezogen und
an allen Verhandlungsterminen mit
dem Verkchrsverbund Bodo betei-
ligt“. In den Verhandlungen mit dem
Innenministerium habe das Land-
ratsamt erreicht, dass auch die Aus-
gaben der Stadt und der Stadtverkehr
Lindau GmbH im Zusammenhang
mit dem ¢-Ticketing forderfihig sind.
Die Stadt muss allerdings einen eige-
nen Antrag stellen. Dies ist der Stadt
seit dem 9. Februar 2017 bekannt.

Zwischen Stadt und Landkreis ist
tatsiichlich noch ein konkreter Xo-
operationsvertrag zur Bodo-Beteili-
gung zu vereinbaren. Die Eckpunkte
hierzu sind besprochen, die konkrete
Vertragsformulierung konnte noch
nicht erfolgen, da ein wesentlicher
Mitarbeiter der Stadt derzeit er-
krankt ist. Landkreis und Bodo stiin-
den fiir die weiteren Gespriiche aber
jederzeit zur Verfigung.

Kann die Stadt auch nach einem
Bodo-Beitritt weiterhin den Stadt-
verkehr eigenstindig ausgestalten?

Bodo ist ein Tarifverbund. Dort
werden grundsitzlich nur die Tarif-
und Bef6rderungsbedingungen c¢in-
heitlich geregelt. Die Aufgabentri-
gerschaft fiir den OPNV im Stadtge-

biet verbleibt auch nach cinem Bo--

do-Beitritt bei der Stadt, die Stadt
Lindau stelle also weiterhin eigen-
verantwortlich einen Nahverkehrs-
plan auf, entscheide fiber Linienfith-
rungen, Vertaktung und iliber die
Verkehrsunternehmen, welche die
Beforderungsleistungen exbringen.
Da gebe die Stadt durch den Bodo-
Beitritt keine Kompetenzen ab.

Kann der Stadtbus auch nach dem
Bodo-Beitritt und der Erdffnung
eines Bahnhalts in Oberreitnan
weiterhin dorthin fahren?

Inden Vertragsentwiirfer sei aus-
dritcklich vorgesehen, dass die Stadt
vom Abbau des Parallelverkehrs
nach Oberreithau freigestellt werde.
#Der Stadtbus kann also auch nach
Erdffnung eines Bahnhalts in Ober-
reitnau weiterhin in vollem Umfang
dort fzhren*, schreibt das Landrats-

amL.

Warurn crhalt die Stadt in den Bo-
do-Vertrigen kein Vetorecht?

Der Stadtverkehr Lindau werde
im gesamten Bodo-Angebot nur etwa
4 Prozent der Umsatzerldse ausma-
chen. Die Stadt Lindau werde also

keinesfalls ¢iner der gréften Teil-

nehmer des Bodo. Die Stadtverkehre
in Friedrichshafen und Ravensburg/
Weingarten haben laut Landratsamt
deutlich grofere Umsatzanteile, er-
halten aber auch keine Vetorechte.
Ein eigenes Vetorecht fir Lindau war
daher in den Vertragsverhandlungen
nicht durchsetzbarund erscheint vor
diesem Hintergrund auch nicht
sachgerecht

‘Welche Entscheidung miissen die
Stadt und die Stadtverkehr Lindau

GmbH nun treffen?

Fiir Stadtverkehre bietet Bodo
grundsitzlich zwei Beteiligungsmo-
delle: einmal mit Tarifautonomie,
aber groferem finanziellen Risiko
(,EZV-Partnerschaft“), zum anderen
mit einer festen solidarischen Exlés-
beteiligung, aber dem Verlust der Ta-
rifautonomie (, EAV-Paxtnerschaft).
Beide Modelle haben fur die Stadt
und die Stadtverkehr Lindau GmbH
Vor- und Naclteile. Dies gilt aber
auch fiir alle anderen Stadtverkehrs-
partner im Bodo. Lindau misse sich
in Kenntnis dieser Bedingungen fir
ein Modell entscheiden. Ein Misch~
modell, das der Stadt nur Vorteile
bietet, ist nicht méglich. Mit der Ent-
scheidung fiir eines der beiden Betei-
ligungsmodellc miisse Lindau dann
auch die jeweiligen Vertragswerke
vigenstindig beurteilen. Der Land-

Rechtliche Lage ist unklar

Stadtverwaltung und Landratsamt widersprechen sich deutlich

LINDAU (dik} - Landratsamt und
Stadtverwaltung streiten weiter da-
riiber, ob die Stadt.den Férderantrag
bereits stellen durfte. Wie berichtet,
hofft Lindau auf Geld des Freistaats
fiir die Kosten, die durch den Kauf
neuer Fahrschein-Automaten entste-
hen, Wihrend die Stadt sagt, ohne
Haushaltsgenehmigung diirfe sie das
nicht, sicht das Landratsamt das an-
ders.

Das Landratsamt stellt den Sach-
verhalt in seiner Mitteflung vom
Mittwoch so dar:

HStimmt es, dass die Stadt bisher
noch keinen Forderantrag ans In-
nenministerium stellen konnte?

. Nein, Der Zuschussantrag bezieht
sich nicht auf einen formlichen For-
dertopf der Staatsregierung, sondern
auf Sondermitte! der CSU-Landtags-
fraktion fir das Haushaltsjahr 2017
Das Férderverfahren ist daher einfa-

cher ausgestaltet. Das Antragsfor-
mular beinhaltet explizit keine baus-
haltstechnischen Einschrinkungen,
insbesondere stellt ein Férderantrag
entgegen der Auffassung der Stadt
noch keine Mittelbindung dar. Auch
der Landkreis hat den Forderantrag
zu einern Zeitpunkt gestellt, als der
Kreishaushalt noch nicht einmal be-
raten war. Die ausstehende Geneh-
migung des stidtischen Haushalts
stellt daher keinen Hinderungs-
grund dar

Dem stellt die Stadt das Antrags-
formular entgegen, in dem sie Eigen-
mittel eintragen miisse. Das diirfe die
Stadt aber nur, wenn der Haushalt
genehmigt ist. Erst gestern, Mir-
woch, um 16.34 Uhr habe das Land-
ratsamt der Kimmerei schriftlich
mitgeteilt, dass die Kommunalauf-
sicht keine Bedenken sehe, den An-
trag auch ohne Haushaltsgenehmi-

gung zu stellen. Das teilte Lindaus
Pressesprecher Jitrgen Widmer der
Lindauer Zeitung auf Anfrage mit.

Das bestdtigt auf neuerliche
Nachfrage der LZ Elena Nuber vom
Biiro des Lindauer Landrats: ,Wir
haben der Stadt heute auf Anforde-
rung schriftlich bestitigt, dass aus
kommunalaufsichtlicher Sicht keine
Bedenken bestehen, wenn die Stadt
Lindau den Férderantrag zum e-Ti-
cketing beim Innenministerium be-
reits jetzt stellt. Bei den Fordermit-
teln handelt es sich um Sondermittel
der CSU-Landtagsfraktion, das For-
derverfahren ist vereinfacht. Das An-
tragsformular beinhaltet explizit kei~
ne haushaltstechnischen Einschrin-
kungen. Ein Forderantrag steflt au-
Berdem noch keine Mittelbindung
dar, auch wenn im Antragsformalar
Eigenmittel der Stadt Lindau einge-
tragen werden, die im Haushalt noch
nicht erfasst sind.“

soll.

kreis kénne diese Vertragspriifung
der Stadt nicht abnehmen, da die da~
mit verbundenen Fragestellungen
nur die Stadeverkehr Lindau GmbH
betreffen.

Gelten Bahncards auch nach Bei-
tritt im Bodo-Gebiet?

Tiir Fahrten innerhalb des Bodo-
Gebietes gibt es keine Bahncard-Er-
mafigungen. Dies ist leider einer der
wenigen Nachteile, die mit einem
Verbundbeitritt verbunden sind. Im
Stadtbus Lindau wurde die Bahncard
bisher aber auch nicht anerkannt.

‘Wie sehen die weiteren Planungen
des Landkreises nach dem Bodo-
Beitritt aus?

Kreistag und Landkreisverwal~
tung wisser, dass neben dem Ver-
bundbeitritt weitere Verbesserun-
gen im OPNV-Angebot angestofien
werden milssen. Der Kreistag habe
deshalb 30 000 Eure bereitgestellt,
um mit fachkundiger Beratung kon-
krete Verbesserungsvorschlige im
Regionalverkehr zu erarbeiten. Hier-
zu ist bereits im Juni ein erster Work-
shop geplant., Die Ergebnisse der Stu-
die sollen zum Jahreswechsel vorlie-

_gen, um zeitnah Angebotsverbesse-

rungen im OPNV  einleiten zu
kénnen.

Landratsamt und Stadtverwaltung streiten weiter darum. unter weichen
Bedingungen der Lindauer Stadtbus dem Verkehrsverbund Bodo beitreten

FOTQ: ARCHIV

Welche Vorteile bietet der Bodo-
Beitritt den Fahrgasten?

Die Fahrgiste haben freie Ver-
kehrsmittelwahl und k3nnen Bus
und Bahn mit nur einem Fahrschein
benutzen. Schiiler kénnen mit ihrer
Schitlermonatskarte werktags ab
13.30 Uht sowie am Wochenende das
gesamte Bodo-Netz kostenfrei nut-
zen. ,Attraktive Fahrscheinangebote
und giinstige Tarife laden insgesamt
dazu ein, auf den Sffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) umzustei-
gen", schreibt das Landratsamt.

Welcher Zusammenhang besteht
zwischen dem BODO-Beitritt und
der Einfithrung der Echt-Boden-
see~Card?

Es ist richtig, dass die Echt-Bo-
densee-Card nur im Bodo-Gebiet
eingefiihrt werden kann, Insofern ist
der Bodo-Beitritt des Stadtbusses in
einem ersten Schritt Voraussetzung
fiar eine spitere Bntscheidung der
Stadt Lindau fiber die Einfithrung der
Echt-Bodensee-Card, Welche Vor-

und Nachteile mit der Einfithrung -

der Echt-Bodensee-Card fiir Lindan
verbunden sind, muss die Stadt fiir
sich ecigenstindig bewerten. Trotz
Bodo-Beitritts kdnne sich Lindau ge-
gen die Einfiihrung der Echt-Boden-
see-Card entscheiden.
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RAVENSBURg (sz) Gute Nemgkel-
ten’ gibt es fiir Berufspendler, Aus
fliigler und Fahrgiste, die regelma-
fig oder anch nur ab und zu mit den’
Buslinien im wiirttembergischen
-Allgdu unterwegs sind. Die DB Zug-
.Bus GmbH (RAB) setzt ab dem 19.
~Juni neue Fahrplankonzepte auf den
* Buslinien zwischen Schussental und.
- Allgiiu Gm. Mehr Fahrten, eine ver--
besserte Vertaktung und teils neue
Linienfiihrungen gehdren dazu. -+
| So gibt es beispielsweise auf dex A
» Lxme 7535 Ravensburg-Vogt- Wan
"gen bis Vogt von Montag bis Freita
durch ‘acht zusétzliche Fahrten ei
.nen weitgehenden Halbstundentakt . keit:
von 716 bis 1916 Uhr sowie.zwel zu=,

' FOTO BERND HASENFRA‘IZ

‘bei einem Zweistundentakt bls 19 20
e - ‘Uhr. Am Samstag gibt es zum bishe-
D1e Linie 7542 Ravensbu.rg Wan- -rigen Abendangebot noch eine wei~

'sitzliche Abend- und Nachtverbin- ‘gen-Isny wird kitnftig durchgingig; v tere Fahrtum 0. 25Uh.rundam80nn- :

dungen (21.25 und 2.25 Uhr ab Ra- also umsteigefrei bis Isny bedient:
, vensbuxg) Samstags ist der Taktnum Montagbm Freitag ist durch: zweizu-
| mit zwei Liickenschliissen durch— , vsatzhche Fahrten ein” Stundentakt’
“gingig zweistiindig und:um 21:25 - 'bls 1920 Ubr angeboten und durch -,
~und 2.25 Uhr gibt es auch an diesemn o Zwel, iZusatzfahrten iber Vo 3
‘Tag zusitzliche Fahrméglichkeiten. ' 22.25 Uhr und 0:25 Uhr (Freitag) ist
‘ Son.ntags begmnt der, Zweistunden- auch das Nachtangebot ausgewelte

“takt. 1 Uhr und urn 0. g ‘bleibt es

‘tag um 20.25 Uhr.~ Eg
- Die Ankunftszeiten der Busse in .
'Ravensburg sind so geplarit, dass ein
- guter Anschluss an den: Interregm-
* express nach Stuttgart besteht, -

- Landrat Harald Sievers, selbst ein:
mtenswer Nutzer von Bus und Bahn

“'sekommen.”:

mehrfach angektmdxgte und ;etzt
zum Abschluss kommende Neupla-
nung des Angebots auf einer ‘der

B wichtigsten Busverkehrsachsen im"

" Landkreis zu deutlichen Angebots-.
~-yerbesserungen fiihrt: ,Die Busver--
- bindung Ravensburg-Wangen war
.. wiederholt Thema in den Kreisgre-
.mien und hat auch bei meinem Ge:
- meindebesuch in Wangen vor weni-
~gen Wochen eine Rolle gespielt.-

‘Nicht nur die zusitzlichen Fabrten;

. ‘sondern auch ein konsequenter

durchganglger Taktfahrplan und gu-
chlussmoglichkeiten’ an', die
Bahn machen den 6ffentlichen Nah-

" verkehr aus Sicht der Fahrgiste at-.
'.tra.kuver Dariiber hinaus sind‘die-

‘neuen Nachtfahrten  wichtig, damit

'Iugendhche und - andere Nacht—

schwarmer gut und: 51cher nach I-Iau—

‘Fahrplane online zur Verfugung
funter www bodo de(fahrplaene
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SPNV-Férderung im Landkreis Ravensburg

E Busse sallen auch auf dem
Land stundhch fahren

A6 5o '
. Reg1erung brmgf Anderung im Busverkehr auf den Weg
v Harte Verhandlungen mit Krelsen und Unternehmern 5

VonKaraBalZarm L. R

STUTTGART Der Busverkehr im
Land bekommt mehr Geld. Unter an-
‘derem darauf haben sich nach vier- -
jahrigen Verhandlingen das’ Land
der Landkreistag und der:
Verband ‘Baden-Wiitttem-
betglscher Omnibusunter-
nehmier . (WBO) geeungt

Die Landesregierung hat ei-
nen entsprechenden Ge-
setzentwurf auf den Weg |
gebracht. Verkehrsminister
- Winfried Hermann (Griine, §
Foto: dpa) bezeichnete die .

Neuerung am Montag in Stuttgart als
»cines der groften Reformpro;ekte,

Nach welchen : Kntemen Fordergel—
der kiinftig fliefien, it éllerdmgs
. erst noch ausgehand _' w T

Euro stelgt | Die zusatzhchén- 50 Mﬂ-'

die diese Koalition machen wird®,

" muss in den. Krelstagen erkampft 3

" werden. D1e Finanzreform $ieht /

namhch vor, dass das' Land kunftlg‘
die Fordergelder an die Landkreise
. abgeben Diese sind dann ab 2018 in
' det Verantwortung, dxe Mtttel zu -

verteﬂen.; ;
Doch -das ,;Land macht
-anch- Vorgaben So mitssen -
:Schuler und. Auszubildendé -
mmdestens 25.Prozeht Ra- -
bait- auf. ihré: Busfahrkarte
bekommen Ab 2021 komi;

lwnen zahlen je zur Halfte dle Komi-
miunen und das Land., RS

" DreiKritérien so! iper ent:
seheiden, w1ev1e1 Geld in' welchen
Landkreis fileft: die Zanl ‘de

;| giste; die gefahrenen Kilome
1€ n - die Fliche des Kreises, Vor
: drltte Kuterlum sor; e'"daf‘

i
WBO belderFrage ’
Kntemen bex der Geldverg

g ﬁmdavonunabhanglg machen “Und }angmengen - Verhandlungen “
L2, so, dass iiberall lmLand bIS ins - ~Bernd [ Grabherr - aus - Waldburg -
s : (Landkrels Ravensburg) ‘der 3

v_‘um 24, Uhr em Stundentakt pe © WBO-Vorstand. angehdrt, keit
oder Ruftaxi geboten ist:. - hingégen;dass Buslinien kunft1g_;aus~‘ 5
|. .- Ob der. Stundentakt tatsachhch geschrieben. werden sollen: ,Ich- be- -
_kommt liegt aber nicht mder Hand - fiirchte, dass. hxer mlttelstandlsche'
| des Landes. Denn, so Hermann Das Unternehmen 24 kurz ko, B
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Region zweilelt an Busverkehr im Stundentakt

Finanzierungsreform beim dffentlichen Nahverkehr wird kritisch gesehen (P20 F ¥

Von Philipp Richter
RAVENSBURG - Das Land will mehr
Geld fiir den Offentlichen Nahver-

kehrsministerium in Stuttgart am
Montag (,Busse sollen auch auf dem
Land stiindlich fahren®, SZ vom 27.

kleinsten Drfer im Stundentakt fah-
ren sollen, zweifeln die Protagonis-
ten im Landkreis Ravensburg.

Der Landkreis Ravensburg ist mit
ciner Fliche von rund 1600 Quadrat-
kilometern der zweitgrofte Kreis in
Baden-Wiirttemberg und dazu noch
sehr lindlich strukturiert. Sie fin-
den hier rund 2500 Ansiediungen,
von alleinstehenden Hofen bis hin
2ur Metropole Ravensburg - im Ver-
gleich dazu hat ein dichter besiedel-

kreisweites (also auch auf dem Land
und bis ins Kleinste Dorf) OPNV-An-
gebot im Stundentakt (Zeitraum 5 bis
24 Uhr) auch nicht durch die Auswir-
kungen der OPNV-Finanzierungsre-
form realisierbar.*

50 Millionen Euro mehr

Hintergrund der Vorstellungen von
Verkehrsminister Winfried Her-
mann ist die sogenannte OPNV-Fi-
nanzierungsreform. Verkiirzt gesagt,
werden durch diese Reform die

dass die Busunternehmen einen An-
spruch auf Gelder des Landes haben,
wenn sie eine bestimmte Strecke be-
dienen, jetzt soll das Geld an die Auf-
traggeber - sprich Landkreise - ge-
hen, die dann die Gelder verwalten.
Bereits zum 1. Januar 2018 sollen die

" Gelder von 200 Millionen Euro im

Jahr fiir den Busverkehr kommunali-
siert werden. Von 2021 bis 2023 sol-
len diese Gelder um 50 Millionen Eu-
ro wachsen.
Fronreutes Biirgermeister und
Fraktionsvorsitzende:

finitiv eine Chance fiir einen besse-
rennuverkchpvwnllemimwuul-

SpieR, auch wenn er sich bewusst ist,
dass es vorerst nicht mehr Geld gibt.
+Es hiingt natiiclich am Geld und am
Willen des Kreises, wie viel Geld er
bereit ist, auszugeben®, so Spief.
Der Busunternehmer, Geschifts-
fithrer des Regionalverkehrs Boden-
see-Oberschwaben (RBO) und Vor-
standsmitglied des Verbandes Ba-
den-Wiirttembergischer Omnibus-
unternchmer Bernd Grabherr aus

Ginge es nach dem Willen des Landes, wiirde es einen Stundentakt im Busverkehr gehen.

ARCHIVIOTO: DPA

wiirde sich, so Bernd Grabherr,
Mmummhmmm
das Preis-/Leistungsangebot insge-

samt auswirken”. Dadurch sieht er

Stundentakt von 5 bis 24 Uhr: Da
werden wir nie hinkommen. Der

Landkreis Ravensburg ist geogra-
Waldburg steht diesem - wie er es  werfungen kommen kbante. Dies fisch anspruchsvoll. Um realistisch
Kommentar |
Von Philipp Richter {'
Jetzt ist der Kreis dran
einem entspre- bemithen sich darum, mbg- dn&mmbotnldnuhnm

x chend  attrakti- lichst viel Verkehr aus der Es ist klar, ein Stundentakt bis
ven  Angebot Innenstadt  herauszuhal-  ins letzte Dorf ist im Landkreis Ra-

kommen die ten. Die Messungen der vensburg utopisch und wilrde viel |
- Das zeigen auch die Zah- in zu viel Geld kosten. Doch jetzt hat |
len des Verkehrsverbun- zeigen, dass die Schussen-  der Landkreis die Moglichkeit, zu

. des Bodo. Wer hiitte noch talme! einen Luft- gestalten. Es hiingt an ihm, wie der
gedacht, dass die Nachtbusse in Ra-  reinhalteplan braucht. Bessere Luft  Busyerkehr ausgebaut wird. Da-

vensburg auch nach 3 Uhr morgens  und weniger Verkehrsliirm gibt es  nach miissen die Biirger zeigen, ob
noch genutzt werden? Jetzt werden nur durch weniger Autos in den  sie bereit sind, das Auto stehen zu

sie genutzt, weil das Angebot da ist.
Und es spricht sich rum - auch bei
Fahrgisten iiber das Studentenalter
hinaus.

Stiidte wie Stuttgart und vor al-
lem auch das lindliche Ravensburg

Stiidten. Als Alternative kann man
zu Fuf gehen, das Rad nchmen
oder eben den Bus. Gerade wer auf
demhndwohm.ktmfdnhuo

angewi weil Strecken mit demn

lassen und bereit sind, etwas fiir ei-
ne bessere Luft in den Stidten zu
tun und sich nicht nur @ibér den |
Llrmmderehenenﬂuﬂﬁ:wl'

Rndmwehslndund/oderoﬁmk

O p.richter@schwaebische.de

zu bleiben, wird in den spiten
Abendstunden viel heifie Luft trans-
portiert.”
Auladem:elnochnlduﬂlr.wh
viel Geld von den 50 Millionen fiir al-
le Landkreise wirklich in den Kreis
Ravensburg fliefit. Laut Pressemit-
teilung des Landesverkehrsministe-
riums sollen drei Kriterien dariiber

Mehr Berufspendler bei Bodo
Beim Verkehrsverbund Bodo, der fit
den Landkrels Ravensburg und den
Bodenseekreis zustiindig ist, ist man
cher zuriickhaltend. ,Zuerst mal sind
es nicht mehr Mittel, die im System
sind, sie werden nur anders verteilt”,
sagt Geschaftsfithrer Jiirgen Loffler.
Man miisse dann politisch definie-
ren, was man mbchte. Sprich: Der
Kreistag ist dran. Wenn der Kreis
mehr Geld bereitstellt, dann kann
auch ein besseres Angebot geschaf-
fen werden. Selbst mit den kilnftigen
50 Millionen Euro, die dann ab 2022
ausgegeben werden sollen, sieht
Laffler erst mal keine Mdglichkeit
fiir einen Stundentakt.

nen kdnnen®, sagt Loffler. Aber zu-
erst sei er froh, wenn das bestehende
gehalten werden kénne.
die Entwiirfe der OPNV-Fi-
panzierungsreform muss der Land-
tag noch in zwei Lesungen beraten.

ravIn St
Bei den 200 Millionen Euro vom
Land, die auf 250 Millionen im Jahr
2023 erhdht werden sollen, han-
delt es sich um Ausgleichsleis-
tungen. Laut Bodo-Geschifts-
fohrer Jirgen Loffler flieBen davon
9,5 Millionen Euro in die Reglon. Es
handelt sich um
fir die rabattierten Schillermonats-
karten. Diese missen 25 Prozent
unter den reguldren
karten liegen. Laut Loffler ist dies
bei den meisten Preisstufen der
Fall, es gebe aber noch wenige
Ausnahmen. Wie aus einer Presse-
mitteilung des Verkehrsministeri-
ums hervorgeht, waren de bisheri-
gen Ausgleichsleistungen
2007 pauschlﬁe:t .Dies ist ln
dieser Form eumpasd'nem
Recht fragwirdig und muss in
einen rechtskonformen Zustand
{iberfiihrt werden®, heiit es in des
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Eltern beklagen verkapptes Schulgeld S2«.7s?

Aus ihrer Sicht soll das Land die Kosten fiir die Schulerbefbrderung tragen - Verwaltungsgencht entscheidet

Von M lchael Hescheler

SIGMARINGEN - Viele Eltern in Ba-
den-Wiirttemberg sind der Meinung,
dass das Land die Kosten fiir den
Schiilerverkehr komplett {iberneh-
men miisste. Tausende Unterstiitzer
haben sich der Initiative ,Eltern fiir
Elternrechte“ angeschlossen. Mo-
mentan zahlen die Eltern im Stidwes-
ten den Lowenanteil der Kosten fiir
die Fahrkarten - jdhrlich rund
220 Millionen Euro.

»Dabei handelt es sich um ein ver-
kapptes Schulgeld®, sagt Stephan Ert-
le, der Sprecher der Initiative. Uber
ein Rechtsgutachten konnte die Ini-
tiative eigenen Angaben zufolge
nachweisen, dass die gingige Praxis
in Baden-Wiirttemberg rechtlich auf
wackeligen Beinen steht. Um das
Land dazu zu zwingen, dies zu an-
dern, reichte eine Familie aus Tiibin-
gen Klage vor dem Verwaltungsge-
richt Sigmaringen ein. Nichste Wo-
che soll das Gericht entscheiden.

Fiir die momentan zwei schul-
pflichtigen Kinder der Familie Keck
werden jahrlich allein fiir die Bus-
fahrkarten etwa 1000 Euro fillig. Da
das Verwaltungsgericht keine Sam-
melklage zugelassen hat, iibernahm
Theo Keck als ehemaliger Vorsitzen-
der des Landeselternbeirats die Mus-
terklage und verklagte den Landkreis

Das Land Baden-Wiirttemberg soll die Beférderung von Schulkindern

ibernehmen - das fordern nun einige Eltern.

Tiibingen als Tréger der Schiilerbe-
forderung: ,,Ausgerechnet das gut si-
tuierte Baden-Wiirttemberg sieht
sich nicht in der Lage, die Kosten fiir
die Schiilerbeforderung komplett zu
iibernehmen - das ist der Skandal.
Die Vertreter des Landeseltern-
beirats verweisen auf die Nachbar-
linder Bayern, Hessen und Rhein-
land-Pfalz, die die Kosten fir den
Schiilerverkehr tragen. Insgesamt
geht es nach Angaben des Landesel-
ternbeirats um einen Betrag von
220 Millionen Euro, die die Eltern
jahrlich fiir die Schiilerbeférderung
ausgeben. ,Wir gehen davon aus,
dass diese Summe in Zukunft vom
Land getragen werden muss“, gibt
sich Stephan Ertle aus Leutkirch sie-

FOTO: DPA

gessicher. Als Mitglied im Landesel-
ternbeirat hat er die Diskussion
schon vor Jahren angestoffen.

In einem Rechtsgutachten, das die
ImﬁahveumErtlemAnftraggegeben
hat, kommt eine Stuttgarter Kanzlei
zu der Auffassung, dass die derzeitige
Praxis negative i en auf
die Wahl von Ort und Art der Schule
habe. ,Diese Chancenungleichheit
muss weg*, sagt Ertle. Damit ist ge-
meint: Finanzschwache Familien
miissten sich derzeit fiir eine nahe ge-
legene Schule entscheiden, weil sie
sich einen weiteren Schulweg nicht
leisten konnten. Der gesetzlich defi-
nierte unentgeltliche Zugang zur Bil-
dung dehne sich auch auf die Schii-
lerbeforderung aus, so eine weitere

Aussage des Gutachters. Die Vertre-
ter der Initiative ,Eltern fiir Eltern-

rechte” sind der Meinung, dass das
vom Land momentan in die Schiiler-
beférderung investierte Geld zweck-
entfremdet werde. Die Landesregie-
rung {iberweist hierfiir jahrlich einen
Betrag in Hohe von 195 Millionen Eu-
ro an die Kreise. Rechnet man den Ei-
genanteil der Eltern in Héhe von
220 Millionen Euro hinzu, lagen die
Ausgaben bei 415 Millionen Euro.

Landratsamt blockt ab

Die Initiative ist der Auffassung, dass
das Land tatséchlich mit 250 Millio-
nen Euro jahrlich fiir Schiilerbeforde-
rung hinkommen wiirde. Seit 2011 be-
schiftigen sich die Landeselternbei-
rite damit. Sie baten das Ravensbur-
ger Landratsamt darum, die Zahlen
des Schiilerverkehrs offenzulegen,
die Anfrage wurde aber immer wie-
der abgeblockt. ,,Wir wollten anfangs
gar nicht klagen, sind aber mit unse-
ren Verhandlungen immer wieder ge-
scheitert®, sagt Brigitte Reuther aus
Bad Wurzaeh.

Die Initiative geht davon aus, dass
sie zwischenzeitlich von 20 000 El-
tern unterstiitzt wird. Viele von ih-
nen haben die Monatskarten unter
Vorbehalt bezahit. So kdnnen sie ge-
geniiber dem Land. eine mogliche
Riickforderung geltend machen.

BINGSUSABY Sjebjpue | wl bunispio4-ANdO
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Lindauei' Bodo-Beitritt

ist nun amtlich

Mit der Aufnahme des Landkreises
soll die Mobilitiit einfacher werden

KREIS RAVENSBURG (sz) - Der Land-
kreis Lindau, die Regionalbus Augs-
burg GmbH (RBA) sowie die Stadt-
verkehr Lindau GmbH (SVL) haben
im Rahmen einer Gesellschafterver-
sammlung des Bodensee-Ober-
schwaben Verkehrsverbunds (Bodo)
den neuen Gesellschaftsvertrag un-
terschrieben. Damit ist nun die ver-
tragliche Grundlage fiir den Beitritt
des Landkreises Lindau ab dem 1. Ja-
nuar 2018 geschaffen.

Laut Mitteilung des Verkehrsver-
bunds gelingt mit diesem Beitritt die
Umsetzung eines der wichtigsten
Projekte der vergangenen Jahre. Vor
allem fiir die Fahrgiiste sei es ein
wichtiges Signal, denn mit der Auf-
nahme des Landkreises Lindau wer-
de Mobilitit fiir Schiiler, Berufspend-

ler, Ausfliigler und Gelegenheitsfah-
rer nun einfacher und attraktiver.

Die Fahrgiste aus dem Landkreis
Lindau profitieren ab dem 1. Januar
2018 vom einheitlichen Bodo-Ver-
bundtarif bei freier Verkehrsmittel-
wahl von Bus und Zug. Zudem werde
das Bodo-Verbundgebiet durch die
Erweiterung rdumlich noch attrakti-
ver.

Bei der Gesellschafterversamm-
lung im Landratsamt Bodenseekreis
vertreten waren unter anderem
Landrat Lothar Wolfle (Bodensee-
kreis), Landrat Elmar Stegmann (Lin-
dau) und Peter Brecht, Verkehrs-
amtsleiter Landkreis Ravensburg, in
Vertretung filr Landrat Harald Sie-
vers, sowie Bodo-Geschiiftsfithrer
Jiirgen Loffler.
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Der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund legt seinen Unterneh-
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Bodo hat 2016 22217

insgesamt 35 Millionen
Fahrgaste befordert

Verkehrsverbund verdffentlicht Verbundergebnis des
vergangenen Jahres - Positiver Trend und neuer Service

RAVENSBURG (sz) - Im Verbundjahr
2016 hat der Bodensee-Oberschwa-
ben Verkehrsverbund (Bodo) im ver-
gangenen Jahr 35 Millionen Fahrgis-
te befordert. Das bedeutet einen
leichten Anstieg von 1,2 Prozent bei
den Fahrgastzahlen, wie das Unter-
nehmen bekanntgab.

Dem Unternehmensbericht zu-
folge entwickelten sich die Fahr-
geldeinnahmen mit 35,67 Millionen
Euro (ein Plus von 3,4 Prozent) po-
sitiv. Geschiftsfiihrer Jiirgen Loffler
fithrt diese guten Verbundergebnis-
se auf eine stabile wirtschaftliche
Lage, die demografische Entwick-
lung und die zunehmende Attrakti-
vitiit der Region als Tourismusdes-
tination zuriick.

Die Fahrgastzahlen im Berufsver-
kehr verzeichnen eine kriftige Zu-
nahme um 5,9 Prozent bei einem Ein-
nahmezuwachs von 8 Prozent. Dies
entspricht zusitzlichen 600 Pend-
lern, die sich fiir die Nutzung von
Bus und Bahn entschieden haben.
Positiv fillt im Jahr 2016 ins Gewicht,
dass sich im Bereich des Schiilerver-
kehrs der demografisch bedingte
Riickgang gegeniiber dem Vorjahr
mit minus 0,6 Prozent an Schiilerbe-
forderungen etwas abschwiicht, die
Einnahmen in diesem Bereich stei-
genum 1,2 Prozent. Bei den gelegent-
lichen OPNV-Nutzern geht der

Trend im Berichtsjahr wieder leicht
nach oben mit einem Plus von 1,2
Prozent bei den Fahrgastzahlen so-
wie 2,9 Prozent bei den Einnahmen.

Neu: Verbundbericht im
Flyerformat

Im Verbundjahr 2016 wurde die Part-
nerkarte zum ,AboMobil63“ einge-
fiihrt sowie die Altersgrenze fiir das
Junior-Ticket - die Freizeitkarte fiir
junge Leute - auf 20 Jahre angeho-
ben. Aufierdem ermdglicht eine Ko-
operation zwischen Bodo und dem
Neckar-Alb-Donau-Verkehrsver-
bund (naldo) seit Miirz 2016, dass der
naldo-Tarif bis und ab Uberlingen
gilt. Im Verbundjahr 2016 arbeitete
Bodo intensiv an den Zukunftspro-
jekten Tarifkooperation Oberschwa-
ben, Verbunderweiterung Lindau,
Elektronisches  Fahrgeldmanage-
ment, ,,Echt Bodensee Card“ und E-
Mobilitiit.

Neu, kurz und kompakt gibt es die
wichtigsten Zahlen und Fakten im
handlichen Flyerformat ,Report
2016“, Dieser ist kostenlos und in
Kiirze erhiltlich in den Mobilitéts-
zentralen sowie bei den Verkehrsun-
ternehmen im Bodo.

brll)”?ﬂ
F Die Infos gibt es auch unter
@ www.bodo.de
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Ofteren zwischen Biberach und der
Zentraie xhres Arbe1tgebers in, der

sind dte Nahverkehrszuge schinutzi-

ger als auf der ‘Strecke  zwischen
Stuttgart und dem Bodensee®, so ihre
Wahrnghmung in den vergangenen

Wochen. Es gehe ihr nicht darum,.
dass eventuell mal vergessen wurde,
einen’ Abfalleimer zu leeren. ,Man .
sieht den Waggons an, dass sie iiber -

furt mit dem Zug unterwegs ist. Die -
Bahn raumt d1e Versaummsse ‘ohine

Dienstleister aus dern eigenen Haus.
Bei Petra’ ‘Romer-Aschenbrenner - de
staut sich der Arger schon seit Lan=" - da

P
widert; die Waggons wiitden in eine
Haile im Ulmer Bahnhof geputzt. -

Weriier: Graf,” Pressesprecher “der

Deutschen Bahn in Stuttgart, ein, als -

die SZ ihn mit den Schilderungen

VOn: Petra Romer- Aschenbrenner * :
* yerschiebén,:

Konfrontiert. , Wir haben das @iber-
priift, es gibt da nichts zu beschéni-

gen, das ist leider so”, sagt er. ,.Es tut:

abé’r-'»andérs aus. Dasi“'réiﬁmt?*au‘ch - kannt geweses

cherweise ‘werde man auch P'

F::,,UnSer ‘“Wunsch® ist; 3
dass sich das Thema in den nichsten
Wochen hoffentilch erledlgt hat o




Bargeldlos mit Bus und Bahn imterwegs

Von Helen Belz

RAVENSBURG - ,Innovation ist Zu-
kunft und die beginnt jetzt“ - so be-
| schreibt Jirgen Loffler, Geschifts-
| fiihrer des Verkehrsverbundes Bodo,
( die Einfithrung der sogenannten ,E-
| Card“. Mit dieser elektronischen
' Karte, die ab sofort erworben werden
| kann, ist es ab dem 10. Dezember
moglich, sich komplett bargeldlos
mit Bus und Bahn im Gebiet des Bodo
| zubewegen. Auch Lothar Wolfle, der
| Vorsitzende des Bodo-Aufsichtsra-
tes, ist vom neuen System iiberzeugt.
1 Bisher mussten Busfahrer nicht
| nur den Bus fahren, sondern auch Ti-
! ckets verkaufen. Das koste wertvolle
Zeit, die nicht unbedingt aufgeholt
werden konne, so Loffler bei der gest-
rigen Einfithrung des neuen Systems.
Dieses Problem soll sich nun dndern:
Die E-Card nutzt das System des
Check-in-Check-out. Die Fahrgiste
miissen ihre Karte beim Ein- und
auch beim Aussteigen an die entspre-
chenden Endgerite im Bus halten
und sich so an- und abmelden.
Monatlich kann die Karte mit ei-
nem bestimmten Guthaben aufgela-

den werden, mit
dem der ver-
brauchte Betrag
dann verrechnet
wird. Sinkt das
Guthaben unter
finf Euro, wird
automatisch ein
vom Kunden fest-
gelegter Betrag
vom angegebenen
Das Endgerat Girokonto abge-
im Bus. bucht.
FOTO: HELEN BELZ Die neue E-
Card ist in erster
Linie ein Angebot fiir Gelegenheits-
fahrer und soll die Bodo-Card erset-
zen. Denn mit ihr werden die Fahr-
scheine zum Bodo-Tarif erworben,
Monats- oder Ganztagestarife sind
im neuen System noch nicht mitinbe-
griffen. Fiir Schiiler und Nutzer der
Zeitkarten soll die E-Card im nichs-
ten Jahr verfiigbar gemacht werden,
dazu seien aber noch einige Entwick-
lungen nétig, sagt der technische Be-
rater Klemens Schirk vom Bodo-Ver-
bund.
Es gibt aber verschiedene Rabatt-
angebote: Bei ein bis 19 Fahrten gilt

ein Rabatt von zehn Prozent, ab der
20. Fahrt erhalt der Kunde einen Ra-
batt von 20 Prozent, der ein Jahr lang
gilt. Werden in diesem Jahr wieder
mindestens 20 Fahren abgerechnet,
bleibt der Rabatt bestehen. Zusam-
men mit der Aktion, die ersten 500
E-Cards umsonst und mit einem
Startguthaben von fiinf Euro anzu-
bieten, soll das die Idee des bargeld-
losen Fahrens attraktiv machen.
Denn das Ziel steckt Loffler hoch:
5000 Kunden sollen im ersten Jahr
fiir die E-Card gewonnen werden.
Schlieflich seien sechs Millionen
Euro in das Projekt investiert wor-
den.

Kundenzufriedenheit ist wichtig
Dennoch wird das alte System der
mit Bargeld zu erwerbenden Karten
nicht abgeschafft. Auch das Kunden-
portal der E-Card, das als erste Ver-
sion ab heute verfiigbar ist, soll mog-
lichst benutzerfreundlich gestaltet
werden. Eine Karte kann beispiels-
weise auch an Familienmitglieder
weitergegeben werden, ist also nicht
personenbezogen. Bei einem Verlust
kann die Karte sofort gesperrt wer-

Die E-Card soll das Fahrkartensystem im Bodo-Gebiet revolutionieren _S7Z /7.40. A7

den, um ungewollte Abbuchungen zu
vermeiden.

Bis Mitte des Folgemonats erhilt
der Nutzer eine genaue Auflistung
der Einzelfahrten, die von der Karte
abgebucht wurden. Gerade in der An-
fangszeit solle diese ausgiebig ge-
priift werden, damit Systemfehler
schnell entdeckt und behoben wer-
den konnten, betont Loffler. Auch
wenn der Fahrgast beispielsweise
vergisst, sich beim Aussteigen abzu-
melden, solle eine kundenfreundli-
che Ldsung zur Verfligung stehen.
Bemerkt der Kunde das Versdumnis
schnell genug, kann das dem System
gemeldet werden. Falls ihm das aber
nicht auffillt, wird der Preis einer
Karte zum Linienende abgebucht.

In der Phase bis zum 10. Dezember
werden noch mehr als 500 Busse und
60 Bahnhofe mit den entsprechenden
Endgeriten ausgestattet, damit das
Projekt reibungslos starten kann.

Die Karte kostet einmalig zwei
Euro und ist flinf Jahre lang giiltig.
Weitere Informationen unter

© www.bodo-ecard.de
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Anhang

|1.1 Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (Daten/Fakten 2014)

Verbundergebnisse 2014



Lagebericht der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft

mbH
fir das Geschaftsjahr 2016

Allgemeines

Gegenstand des Unternehmens ist die Einfilhrung eines Tarif- und Verkehrsverbundes im Gebiet der
Landkreise Bodenseekreis und Ravensburg und die Verbesserung des OPNV (Offentlicher Personen-
Nahverkehr) einschlieBlich SPNV (Schienen-Personen-Nahverkehr) in diesen Landkreisen.

Die Gesellschaft nimmt insbesondere folgende Aufgaben wahr:

- Unterstiitzung der Landkreise bei der Anderung und Erganzung der gesetzlich vorgeschriebenen
Nahverkehrsplane;

- Koordination der Busverkehre im Verbundgebiet einschlieBlich der Anschliisse an den SPNV;

- Festlegung und Fortschreibung des Verbundtarifes und der Befdrderungsbedingungen;

- Rahmenplanung des Liniennetzes;

- Entwicklung und Fortschreibung von Fahrplankonzepten;

- Abschluss eines Einnahmezuscheidungsvertrags und eines Einnahmeaufteilungsvertrags,
Durchfilhrung der Einnahmezuscheidung und der Einnahmeaufteilung sowie Abwicklung der
Verbundfinanzierung;

- Abschluss von Zusammenarbeitsvertrdgen mit den Verkehrsunternehmen;

- Erstellung von Verkehrsanalysen und Entwicklung von Verkehrsplanung, Konzeption von
Betriebstechnologien und Technik, umweltfreundliche Gestaltung;

- Fahrgastinformation, Marketing und Offentlichkeitsarbeit fiir den Verbundverkehr.

Die Gesellschaft ist zu allen MaBnahmen und Geschaften berechtigt, durch die der
Unternehmensgegenstand unmittelbar und mittelbar geférdert werden kann. Sie kann zur Erfillung ihrer
Aufgaben Interessengemeinschaften beitreten und Kooperationsabkommen mit Verkehrsunternehmen,



Verbundgesellschaften, Verkehrs-

und Tarifgemeinschaften und vergleichbaren Einrichtungen
schlieBen.

Verbundtarif
Die Fahrpreise des Verbundtarifs wurden zum 1.1.2016 um durchschnittlich 1,8 % erhéht. Zum gleichen
Zeitpunkt wurde eine Partnerkarte flir das AboMobil 63 eingefiihrt und das bereits 2015 eingefiihrte

Sofort-Abonnement verléngert. Zum 1.1.2016 wurden die Angebote ,JobTicket Baden Wiirttemberg*

und ,Jobticket Bodenseekreis* auf der Basis der bodo-Abokarte eingefiihrt.

Verbundabrechnung

(Zahlen 2016: vorlaufiges Ergebnis Stand Feb. 2017; Zahlen 2015 endgliltig; jeweils vor StudiTicket-Verkaufen)

Fahrgastentwicklung

Die Fahrgastentwicklung in den einzelnen Marktsegmenten ist in Tabelle 1 dargestellt:

Tabelle 1 Fahrgastentwicklung in Marktsegmenten 2015 2016 Verédnderung  Vera@nderung
beforderte Fahrgéste absolut %
Gelegenheitsverkehr 5.009.000  5.070.000 +61.000 +1,2
Berufsverkehr 8.094.000  8.572.000 +478.000 +9,9
Ausbildungsverkehr Schiiler 20.047.000 19.918.000 -129.000 -0,6
GESAMTERGEBNIS 33.150.000  33.560.000 +410.000 +1,2
Einnahmeentwicklung
Die Einnahmeentwicklung in den einzelnen Marktsegmenten ist in Tabelle 2 dargestellt:

Tabelle 2 Einnahmeentwicklung in Markisegmenten 2015 2016 Verédnderung  Veradnderung
Euro einschl. ges. Mehrwertsteuer; vor Studiticket-Verk&ufen absolut %
Gelegenheitsverkehr 10.462.000 10.763.000 +301.000 +2,9
Berufsverkehr 8.555.000  9.238.000 +683.000 +8,0
Ausbildungsverkehr Schiiler 14.732.000 14.904.000 +172.000 +1,2
GESAMTERGEBNIS 33.749.000 34.905.000 +1.156.000 +3,4

Das Riickgrat der Verbundentwicklung war der Berufsverkehr, der im Berichtsjahr deutlich zulegte. Mit
einem Plus von 5,9 % (Vorjahr 1,9 %) an Fahrgasten und 8,0 % (Vorjahr 4,9 %) an Einnahmen trug
dieses Segment wesentlich zum guten Verbundergebnis bei. Im Segment Schiilerverkehr ist mit — 0,6 %
(Vorjahr — 1,3%) ein leichter Fahrgastriickgang zu verzeichnen, der Einnahmezuwachs betrdgt + 1,2 %
(Vorjahr + 1,7%). Im Segment Gelegenheitsverkehr ist wieder eine leichte Belebung zu verzeichnen mit

2



+ 1,2 % Fahrgastzuwachs. Das Gesamtergebnis weist eine Fahrgaststeigerung von + 1,2 % (2015: —
0,4%) und eine Einnahmesteigerung von + 3,4 % (2015: + 3,3 %) auf. Splrbar, im Einzelnen aber nicht
nachweisbar, ist die Belebung der Nachfrage durch Gefliichtete, die im Vorjahr nach Deutschland
kamen und im Berichtsjahr die Mobilitdtsangebote von Bus und Bahn im bodo nutzten.

Verbundibergreifende Zusammenarbeit

Im Zuge des RegioBus-Projekts Linie 500 Sigmaringen — Uberlingen wurde innerhalb kiirzester Zeit zu
Beginn des Berichtsjahres mit dem Nachbarverbund naldo ein tariflicher Erweiterungsbereich des
naldo-Tarifs bis nach Uberlingen vereinbart und zum 1. Marz 2016 zeitgleich mit der Betriebsaufnahme

der RegioBus-Linie eingeflhrt.

Im Kooperationsprojekt bodo-VHB (Teilprojekt 1.2 - 1.4) erfolgten anhand des Abschlussberichts und
der im Berichtsjahr finalisierten Vertriebskosten in der ersten Jahreshélfte Verhandlungen dber eine
Umsetzungsmdglichkeit. Fir die Finanzierung der bendtigten vertrieblichen Infrastruktur konnte keine

Einigung erzielt werden. Damit wurde dieses Projekt ohne Umsetzung beendet.

Das Projekt Verbunderweiterung Landkreis Lindau (Teilprojekt 3.1) wurde im Berichtsjahr weiter
vorangetrieben. Das Tarifmodell wurde verfeinert und die damit verbundenen Erlésauswirkungen in
einer erganzenden Studie bewertet. Eine wichtige kreispolitische Entscheidung konnte der Landkreis
Lindau zum Ende des Berichtsjahres in Form einer Zustimmung des Wirtschafts- und

Regionalentwicklungsausschusses erwirken.

Fir die Erweiterung des bodo-Tarifs nach Memmingen (Teilprojekt 3.2) lag zum Ende des
Berichtsjahres der Endbericht des beratenden Unternehmens Miinchner Verkehrsverbund (MVV) vor.

Fir die Erweiterung des bodo-Tarifs nach Bad Schussenried (Teilprojekt Tarifkooperation
Oberschwaben) wurden im Berichtsjahr die erforderlichen Vorbereitungen getroffen. Die Realisierung
erfolgte zum 1. Januar des Folgejahres, gleichzeitig mit der Erweiterung des DING-Tarifs nach Bad

Saulgau / Herbertingen und des naldo-Tarifs bis nach Aulendorf.



Fahrplandatenmanagement

Die Echtzeitauskuntft fiir die Omnibusverkehre im bodo wurde nach jahrelangen Vorbereitungen Ende
des Berichtsjahres flr erste Linien der DB ZugBus RAB realisiert. Im Berichtsjahr wurden das
Schienenfahrplanheft mit einer Auflage von 15.000 (Vorjahr 8.000) Stiick und Minifahrplane in einer
Gesamtauflage von 429.000 Stiick (Vorjahr 422.000 Stlck) flr das néchste Fahrplanjahr (2017)
produziert. Nach der Einflhrung im Jahr 2015 konnten beim Benachrichtigungstool flir Ereignisse im
Omnibuslinienverkehr, dem ,Incident Capturing System® (ICS), im Berichtsjahr erste Erfahrungen
gemacht werden. Durch die Einstellung von Haltestellen-, Linien- und Bannermeldungen erhalten
Fahrgéste verbesserte und aktuelle Informationen zu UnregelméBigkeiten oder Abweichungen.

Projekt E-Mobilitat mit Anschluss ,,emma“

In 2016 stieg die Inanspruchnahme der im Jahr 2014 gestarteten ,emma*Verkehre (,emma“ =
Elektromobilitdt mit Anschluss) in den Projektgemeinden Eriskirch, Deggenhausertal und Meckenbeuren
mit 5.813 Fahrgasten (Vorjahr 3.394) signifikant an. Die durchgéngige Anwendung der Buchungs- und
Dispositionssoftware Ansat und die Einflhrung des bedarfsorientierten Flachenbetriebs beim
BlrgerMobil Meckenbeuren im September waren weitere Fortschritte im Berichtsjahr. Das Forderprojekt
endete zur Mitte des Berichtsjahres, die installierten OPNV-Verkehre werden fortgefiihrt. Es ist seitens
des Bodenseekreises beabsichtigt, die Finanzierung dieser Verkehre zu sichern und weitere
bedarfsorientiere Verkehre zu fordern. Der Verbund unterstiitzte diese Uberlegungen durch Erarbeitung
eines Forderkonzepts.

Projekt Echt-Bodensee-Card

Im Berichtsjahr arbeitete bodo mit dem Landkreis Bodenseekreis und der Deutschen Bodensee
Tourismus GmbH (DBT) intensiv an der Umsetzung der Echt-Bodensee-Card (EBC). Das technische
Konzept fiir die EBC wurde zwischen bodo und DBT abgestimmt, insbesondere was den eTicketing-
Standard betraf.

Nach Klarung der steuerrechtlichen Anforderungen wurde der Vertrag dber die Zusammenarbeit
zwischen DBT und bodo geschlossen. Die entsprechenden verbundtariflichen Bestimmungen wurden
im Zusammenhang mit dem Tarif 2017 erarbeitet und zum 1. 1. des Folgejahres eingefiihrt. Eine
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kontroverse offentliche Debatte begleitete diese Vorbereitungsphase. Auch der bodo-Verkehrsverbund
war Ziel von unsachlichen und falschen AuBerungen von EBC-Gegnem, die hauptsachlich aus dem
Bereich des Gastgewerbes stammten.Die Einfiihrung der kostenlosen Nutzung des OPNV startete
planm&Big am 1. Januar des Folgejahres.

Projekt elektronisches Fahrgeldmanagement (EFM)

Das bei der Vergabekammer des Landes Baden-Wiirttemberg seit November des Vorjahres anhéngige
Nachprifungsverfahren zur Vergabeentscheidung der Auftraggebergemeinschaft im bodo fiihrte
anfangs des Berichtsjahres zu einer Wiederholung der Ausschreibung unter Beachtung der Auflagen
der Vergabekammer. Die erneute Vergabeentscheidung wurde Anfang Mai rechtswirksam, so dass das
Projekt mit der Pflichtenheftphase sowie dem Abschluss von Liefer- und Leistungsvertragen fortgeflihrt
werden konnte. Im Juli erfolgte die kick-off Sitzung mit den Herstellern. Der Projekthochlauf wurde mit
aller Kraft forciert, so dass bereits in den letzten Monaten des Berichtsjahres erste Beschaffungen
erfolgen und die entsprechenden Férdermittelantrdge an das Verkehrsministerium bzw. an die beiden
Landkreise gestellt werden konnten.

Uber den Anschluss an die Verbunddatenintegrationsplattform VIP-BW wurden im Berichtsjahr
Verhandlungen mit der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg GmbH (NVBW) gefiihrt,
insbesondere was die von bodo zusatzlich benétigten Funktionalitaten der Fahrpreisberechnung
anbetraf. Zum Jahresende konnte zwischen NVBW und Verbund eine vertragliche und funktionale
L6sung vereinbart werden, die die Teilnahme am interoperablen landesweiten E-Ticketing-Verfahren
sicherstellt.

Gleichzeitig war der Verkehrsverbund in die Vorbereitungen zum Landestarif Baden-Wirttemberg
(LTBW) eingebunden und nahm in diesem Zusammenhang an Sitzungen und Abstimmungen im vom

Land initiierten Projekt letsgo! teil.

Marketing, Offentlichkeitsarbeit und Vertrieb

Bei den Zugriffen auf www.bodo.de gab es im Berichtsjahr mit 337.000 Zugriffen (2015: 574.000) einen
signifikanten Riickgang um 41 %. Die bodo-FahrplanApp (fir IOS- und Android-Betriebssysteme)
dagegen verzeichnete im Berichtsjahr einen starken Zuwachs um 24 % mit insgesamt 19,5 Mio (2015:
15,7 Mio.) gerechneten Fahrten, der Anteil der mobilen Endgeréte daran betrug 91 % (2015: 84 %).
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Die Abonnement-Bestellungen im Internet (Abo-online) stiegen gegeniber dem Vorjahr um 27 % auf
286 (2015: 225) Bestellungen. Das Sofort-Abo wurde im zweiten Jahr seines Bestehens von 1.087
(2015: 1.048) Kunden genutzt und bestatigte die gesetzten Erwartungen. Beim E-Mail-newsletter gab es
68 (2015: 79) Neubestellungen und im Berichtsjahr insgesamt 990 (2015: 979) Nutzer. Der im Vorjahr
eingerichtete mobile Internet-Auftritt des Verkehrsverbundes www.m.bodo.de erreichte im Berichtsjahr
285.000 Zugriffe und wurde damit von den Fahrgasten gut angenommen.

Die Nutzung der Landesweiten Fahrplanauskunft (LWFA) hat gegentiber dem Vorjahr mit 1.263 (2015:
1.684) Anrufen deutlich abgenommen. Angesichts der Dominanz elektronischer Services zeichnet sich
hier ein langfristiger Trend ab.

Zum bodo-Erlebnistag am 8. Mai wurden 2.700 (2014 [Jubildumsjahr]: 8.000; 2015: 2.300 Fahrgéste)
gezahlt, die bei angenehmem Wetter das Erlebnistag-Programm genossen.

Die Fahrgastzahlen des Radexpress Oberschwaben war mit 4.475 Beférderungen (2014
[Jubilaumsjahr]: 5.900; 2015: 5.200 Fahrgaste) deutlich schwécher als in den Vorjahren, was dem
anfanglich schlechten Sommerwetter geschuldet war. 678 (2015: 620) Freizeitradler wurden gezéhlt,
bisher ein Spitzenwert. Mit der im Jahr 2014 eingeflihrten Radexpress-Géstekarte fuhren 746 (2015:
350) Fahrgéste, ebenfalls ein neuer Rekord und eine Bestatigung, dass dieses Angebot zur Belebung
des Radexpress Oberschwaben wichtig ist.

Im Rahmen der im Mai 2014 gestarteten, gemeinsamen Verbundfaltrad-Kampagne der Verbiinde bodo,
DING und naldo meldeten die kooperierenden Fahrradfachhéndler 8 (2015: 15) im Berichtsjahr
verkaufte Faltrader. Seit Beginn der Kampagne werden damit 47 Faltrdder gezahlt, die den
Umweltverbund von Bus, Bahn und Fahrrad ermdglichen.

Das im Jahr 2014 eingeflihrte Handy-Ticket zeigt eine stetige Aufwartsentwicklung: 3.000 (2014: 760,
2015: 1.800) im Berichtsjahr registrierte Kunden erwarben 19.000 (2015: 13.400) HandyTickets mit
einem Fahrgeldvolumen von 72.000 (2015: 52.000) Euro. Die Akzeptanz steigt stetig, bedarf jedoch
weiterhin aktiver Marketing- und Offentlichkeitsarbeit.

Die Mobilititszentralen in Aulendorf, Friedrichshafen, Isny, KiBlegg, und Ravensburg boten im
Berichtsjahr den gewohnten Service, unterstiitzten die Aktivititen des Verbundes und berieten die
Fahrgéste Uber die Angebote und Neuerungen im dffentlichen Nahverkehr.
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Das Angebot JobTicket BW wurde zum Jahresende von insgesamt 274 (2015: 223)

Landesbediensteten genutzt.

Die Einfihrung der RegioBus Linie 500 am 1. Méarz des Berichtsjahres ermdglichte im westlichen
Verbundgebiet mit ihrem klaren und durchgéngigen Taktangebot eine véllig neue Bedienungsqualitat.
Sie wurde vom Verbund in Zusammenarbeit mit dem Nachbarverobund naldo mittels
MarketingmaBnahmen und einer road-show aktiv und mit groBem Erfolg begleitet, u.a. auch mit einer
Schnupper- und Befragungsaktion. Die Landkreise Bodenseekreis und Sigmaringen dankten den
Verbiinden bodo und naldo flr diesen Einsatz. Die neue RegioBus-Linie wurde Ende des Berichtsjahres
von ca. 1.000 Fahrgaste t&glich genutzt und zeigt schon nach noch nicht einem Betriebsjahr eine sehr

positive Entwicklung.

Verkehrsplanung und Betrieb

Im Projekt ,Modellregionen* koordinierte der Verbund die Sitzungen und bei der Teilfortschreibung der
Nahverkehrsplane bernahm er Teilauftrage, z.B. die Katalogisierung von barrierefreien Haltestellen im
Verbund.

Im Herbst des Berichtsjahres traten die Verkehrsvertrédge von Netz 2 ,Stidbahn (zum 11.12.2016), Netz
5 Neigetechnik Donau-Ostalb* (ebenfalls zum 11.12.2016) sowie der Ubergangsvertrag zum Los 16
,Zollern-Alb-Bahn/Wiirttemberg-Allgau-Bahn und Bodenseeglrtelbahn® (zum 01.10.2016) in Kraft. Die
Fahrplananderungen brachten teilweise Verschlechterungen flir Kunden, zudem traten Kapazitats- und
Plnktlichkeitsprobleme auf, die sich zum Ende des Berichtsjahres hin verstérkten und bis in das
Folgejahr hineinreichten. Schwerpunkt war die Bodenseegirtelbahn, aber auch Fahrgaste der Stidbahn
und im wirttembergischen Allgdu waren betroffen. Die Fahrgastbeschwerden und Presseberichte
nahmen ein bisher ungekanntes AusmaB an. Die Bearbeitung der Beschwerden verursachte einen

signifikanten Anstieg des Aufwands in der Verbundgeschaftsstelle.

Geschéftsstellenangelegenheiten

Die Marketing-Leiterin Anne Hackert kehrte aus der Elternzeit ab August in ihre Funktion zuriick. Ab

September unterstiitzte der Praktikant Manuel Natterer das bodo-Team.
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Fahrgastbeirat

In drei Sitzungen des Fahrgastbeirats wurden Anregungen und Kritik offen ausgetauscht. Einige
Anregungen konnten von den Verkehrsunternehmen im Berichtsjahr aufgegriffen und realisiert werden
wie z.B. korrekte Zugzielanzeigen an Triebwagen. Auch Belange der Barrierefreiheit wurden im
Fahrgastbeirat eingebracht und diskutiert.

Vertrags-, Finanzierungs- und Steuerangelegenheiten

Die im Jahr 2015 verlangerte Pauschalierungsvereinbarung zwischen Land und Verkehrsverbund Uber
§ 45a-Ausgleichsleistungen lief zum 31. Dezember des Berichtsjahres aus, ohne dass den Verbiinden
bis zu diesem Zeitpunkt eine Verlangerung vorlag. Aufgrund der im Rahmen der Neuregelung der
OPNV-Finanzierung seitens des Landes abgegebenen Zusagen wird mit einer Einhaltung der
Zahlungsverpflichtungen bis Ende 2017 gerechnet. Im Berichtsjahr wurden seitens des Landes auf der
Basis des Koalitionsvertrages die Arbeiten zur Vorbereitung der Finanzierungsreform wieder
aufgenommen.

Als Grundlage fir die Realisierung der kostenlosen Nutzung des OPNV im Rahmen des Angebots
,Echt-Bodensee-Card (EBC)" wurde im Berichtsjahr zwischen dem Verkehrsverbund und der Deutsche
Bodensee Tourismus GmbH (DBT) ein Kooperationsvertrag geschlossen.

Die Uberpriifung der bisherigen umsatzsteuerlichen Behandlung der Solidarbeitrdge des StudiTicket
ergab eine Bestatigung der bisherigen Verfahrensweise durch das fiir bodo zustdndige Finanzamt
Ravensburg, wonach die Solidarbeitrége weiterhin umsatzsteuerfreie Einnahmen bleiben.

Fazit und Ausblick

Die Verbundentwicklung im Berichtsjahr ist gekennzeichnet durch eine leichte Belebung bei den
Fahrgastzahlen und eine gute Einnahmenentwicklung.

Der Verbund befand sich im Berichtsjahr in der Umsetzung gleich mehrerer wichtiger und
zukunftsweisender Projekte, zu denen die Verbunderweiterung Lindau, das Elektronische
Fahrgeldmanagement, die Echt-Bodensee-Card und die E-Mobilitit zahlten. Bei allen Tatigkeiten erwies
sich, dass die konsequente Fokussierung auf die Bedirfnisse der Fahrgaste und der institutionellen

Partner eine Erfolgsformel fiir die regionale Ausgestaltung des OPNV ist.



Im Folgezeitraum gilt es, diese Erfolgsformel kontinuierlich fortzuflihren und die Kundeninteressen Gber
die auftretenden Schwierigkeiten und Probleme zu stellen, die das Potential in sich bergen, eine
dynamische OPNV-Entwicklung zu hemmen. Stellvertretend dafiir seien die nicht geklarten Regelungen
der Finanzierungsreform oder die nachteiligen Auswirkungen verénderter SPNV-Konzepte genannt.

Die Zukunftsprojekte des Verkehrsverbunds, die allesamt auf den Weg gebracht sind, werden fiir die
Attraktivitat und Nachhaltigkeit des OPNV im Verbundgebiet einen wichtigen Beitrag leisten und Impulse
fir eine positive Weiterentwicklung geben. Es liegt nun an den Aufgabentrdgern und
Verkehrsunternehmen, diese Impulse flr ihr eigenes politisches und unternehmerisches Handeln
aufzunehmen. In  einem von Wettbewerb gepragten Verkehrsmarkt werden  sowohl
Rahmenbedingungen wie auch konkrete Angebotsausgestaltung die Mobilitatsentscheidungen der
Kunden beeinflussen. Eine hohe Frequentierung, konsequente Kundenorientierung und Innovationen
begriinden die Daseinsberechtigung eines OPNV-Systems wie dem im bodo. Fiir dieses wurde von den
Verbundpartnern bereits in den vergangenen Jahren ein hohes finanzielles und ideelles Engagement
aufgebracht, ohne das die bisherige positive Entwicklung nicht mdglich gewesen ware. Dieses
Engagement wird weiterhin notwendig sein, um den OPNV erhalten und ausbauen zu kénnen.

Es wird vorgeschlagen, den Jahres(iberschuss der Gewinnricklage zuzuflihren.

Ravensburg, den 06.03.2017

Jurgen Loffler

Geschaftsfihrer
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Auf ein Wort

Im Verbundjahr 2016 konnte mit 35 Mio
beforderten Fahrgasten wieder ein leichter
Anstieg von 1,2 % bei den Fahrgastzahlen
erreicht werden. Und auch die Fahrgeldein-
nahmen entwickelten sich mit 35,67 Mio
Euro positiv. Diese guten Ergebnisse fihren wir
zurlick auf eine stabile wirtschaftliche Lage, die demogra-
fische Entwicklung sowie die zunehmende Attraktivitat der
Region als Tourismusdestination. ,Diesen Erfolg wollen wir
kontinuierlich fortfihren”, so bodo-Geschéaftsfuhrer Jirgen
Loffler. Dafur arbeiten wir gemeinsam an zukunftsweisenden
Projekten wie der Verbunderweiterung Lindau, dem Elektro-
nischen Fahrgeldmanagement, der ECHT BODENSEE CARD
und der E-Mobilitat.
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Das ist bodo

bodo verbindet — und zwar Stadt und Land, Menschen mit
Menschen, Bus- und Bahnlinien. Seit 1.1.2004 bietet der Ver-
kehrsverbund fur die fast 500.000 Einwohner der Landkreise
Bodenseekreis und Ravensburg sowie den Gasten ein ein-
heitliches Tarifsystem und damit die Mdglichkeit, mit einem
durchgehenden Verbundfahrschein ein Netz von iber 140
Bus- und Bahnlinien zu nutzen.

So bewegt bodo:

Der offentliche Personennahverkehr soll als
mogliche Alternative fir bestimmte Ziele und
Fahrzwecke im Bewusstsein der Blrgerinnen und
Blrger verankert werden.

Attraktive Angebote und Preise sowie ein Uber-
zeugender Kundenservice helfen, die Hemm-
schwelle bei potentiellen Kunden zu senken.

Mit innovativen Projekten und einer stetigen
Weiterentwicklung im Tarif- und Angebotsbereich
soll der OPNV attraktiver werden.

So befordert bodo:

Sinnvolle Anschlisse
und Ubergénge von
Bus auf Bahn

Ein Fahrschein
vom Start bis
zum Ziel

Einfaches und
Ubersichtliches
Tarifangebot

Kundenservice und -information
auf vielen unterschiedlichen
Kanalen.

Spezielle Angebote
fir bestimmte Fahrt-
anlasse und Fahrgaste

Das ist bodo

Fahrgastentwicklung & Einnahmen

Beforderte Fahrgaste 2016
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Die Fahrgastzahlen im Berufsverkehr
verzeichnen eine kraftige Zunahme
um 5,9 % bei einem Einnahmezu-
wachs von 8,0 %. Dies entspricht
zusatzlichen 600 Pendlern. Im Bereich
des Schulerverkehrs ist der demogra-
fisch bedingte Ruckgang gegentber
dem Vorjahr mit -0,6 % etwas abge-
schwacht.

Bei den gelegentlichen OPNV-Nutzern
geht der Trend im Berichtsjahr wieder
leicht nach oben mit einem Plus von
1,2 % bei den Fahrgastzahlen sowie
2,9 % bei den Einnahmen.

Die Fahrpreise wurden zum 1.1.2016
um durchschnittlich 1,8 % erhoht.

Gelegenheitsverkehr Berufsverkehr Ausbildungsverkehr

Fahrgastentwicklung 2016
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Einnahmeentwicklung 2016
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Bilanz 2016

Partner im Verbund

Unsere Verkehrsunternehmer

Die DB ZugBus Regionalver-
kehr Alb-Bodensee GmbH ist
einer von 7 Gesellschaftern und
groBtes Verkehrsunternehmen
im bodo.

Die Regionalverkehr Bodensee-

Oberschwaben GmbH (RBO) ist )

der Zusammenschluss von Regionalverkehr @
. Bodensee Oberschwaben

16 Prlvaten Busunternehmen IThre privaten Busunternehmer

und starker Partner im bodo.

Die ,,Silberpfeile” sind das
Aushéngeschild der Stadtverkehr
Friedrichshafen GmbH.

Sehr hohe Piinktlichkeitswerte
und beliebt bei Pendlern
zwischen Aulendorf &
Friedrichshafen — die Bodensee-
Oberschwaben-Bahn.

Die stadtbus Ravensburg Wein-
garten GmbH versorgt das mittlere
Schussental mit 6ffentlicher
Mobilitat fast rund um die Uhr.

\! stadtbus

Ravenshurg Weingarten

Unsere Landkreise

~——
~———

LANDRATSAMT
BODENSEEKREIS

Das Gebiet des
Landkreises Ravensburg
erstreckt sich lber eine
Flache von 1.631,8 km?
auf der insgesamt
279.296 Einwohner in

39 Stadten & Gemeinden
leben.

Gesellschafter

Im Landkreis
Bodenseekreis leben
auf einer Flache von
664,72 km?2 rund 207.500
Menschen in 23 Stadten
& Gemeinden.

LANDKREIS RAVENSBURG

. DB ZugBus GmbH/
RAB: 25,3 %

Landkreis
Bodenseekreis: 25 %

Landkreis
Ravensburg: 25 %

. RBO: 10,3 %

. BOB: 5%
Stadtverkehr
Friedrichshafen (SVF): 5%

||| Stadtbus Ravensburg
Weingarten: 4,375 %



