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(2) Hohe und breite Anprallsockel von Verkehrszeichen-
briicken aus Beton (z. B. nach der Richtzeichnung VZB 4
der RiZ-ING) sind nicht als ,,einsturzgefdhrdete Bauwer-
ke*, sondern als ,,nicht verformbare flachenhafte Hinder-
nisse und damit der Gefdhrdungsstufe 3 zuzuordnen.
Schilderpfosten fiir kleine und mittelgroe Verkehrs-
schilder (Rohrpfosten und Gabelstdnder aus Stahlroh-
ren mit Aulendurchmessern > 76,1 mm und Wanddicken
> 2,9 mm bzw. aus Aluminiumrohren > 76,0 mm und
Wanddicken > 3,0 mm) gelten als noch verformbar, aber
nicht umfahrbar und sind der Gefdhrdungsstufe 4 zuzu-
ordnen. Andere Tragkonstruktionen fiir Schilder (z. B.
aus Profiltragern, Rohrkonstruktionen) sind den nicht
verformbaren punktuellen Einzelhindernissen und damit
der Gefahrdungsstufe 3 zuzuordnen.

(3) Umfahrbare, leicht verformbare bzw. abscherbare
Masten gelten nicht als Hindernisse im Sinne dieser
Richtlinien®. Das Gleiche gilt unabhéngig von ihrer kon-
struktiven Ausbildung flir Masten von Lichtsignalan-
lagen und Beleuchtungsmasten in Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage.

(4) Aufsteigende Boschungen mit einer Neigung > 1:3
sind dann der Gefdhrdungsstufe 4 zuzuordnen, wenn der
Boschungsful nicht ausreichend ausgerundet ist, oder
wenn es sich um Felsboschungen, groBe Felsbrocken
oder Steinbdschungen handelt.

3.3.1 Schutzeinrichtungen

(1) Die Notwendigkeit von Schutzeinrichtungen am du-
Beren Fahrbahnrand ist zu priifen, wenn sich Gefahren-
stellen innerhalb eines kritischen Abstandes zur Strafie
befinden. Das Gefahrenpotenzial wird nach den im Ab-
schnitt 3.3 definierten vier Gefdhrdungsstufen unter-
schieden.

(2) Dabei ist wie folgt vorzugehen:

(a) Uberpriifung, ob man sich im Geltungsbereich dieser
Richtlinie (Abschnitt 1) befindet.

(b) Ermittlung der kritischen Abstiinde und Uberpriifung,
ob die Gefahrenstelle innerhalb dieser liegt (Abschnitt
33.1.1).

(c) Uberpriifung, ob eine Schutzeinrichtung erforderlich
ist und welche Aufhaltestufe sie mindestens aufwei-
sen muss (Abschnitt 3.3.1.2).

(d) Wahl einer Schutzeinrichtung in Abhingigkeit des
maximal zuldssigen Wirkungsbereiches (Abschnitt
3.3.1.3).

(e) Ermittlung der erforderlichen Léngen der Schutzein-

richtung (Abschnitt 3.3.1.4).

4 Zur Definition umfahrbarer, unverformbarer und leicht ver-
formbarer Masten siche Allgemeines Rundschreiben Stra-
flenbau Nr. 21/2000 ,.Grundsdtze fir die Aufstellung von
Verkehrsschildern an BundesfernstraBBen™ (329/3).
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(3) Die Anforderungen an erforderliche Anfangs- und
Endkonstruktionen (Abschnitt 3.3.3) sowie Ubergangs-
konstruktionen (Abschnitt 3.3.2) und Anpralldimpfer
(Abschnitt 3.3.4) sind zu beachten.

(4) Wenn Schutzeinrichtungen aufgrund der Unfallsitua-
tion erforderlich sind, sind diese auch bei groeren Ab-
standen der Gefahrenstelle vom Verkehrsraum, als in den
Bildern 2 bis 4 angegeben und auch bei niedrigeren zu-
lassigen Geschwindigkeiten als im Bild 7 angegeben ein-
zusetzen.

3.3.1.1 Kritische Abstiinde

(1) Ausgehend von dem Grundsatz, dass dem Schutz un-
beteiligter Dritter eine besondere Bedeutung zukommt
und diese durch abkommende Fahrzeuge in der Regel
schwerere Unfallfolgen erleiden, gilt fiir

— schutzbediirftige Bereiche (Gefdahrdungsstufe 1 und 2)
der erweiterte Abstand AE und

— Hindernisse (Gefidhrdungsstufe 3 und 4) der Abstand A.

(2) Die kritischen Abstéinde A und AE sind von V,;; und
der Boschungshohe abhiangig und

— fiir Strafen mit V,; > 100 km/h und fiir Autobahnen
und autobahndhnliche Stralen mit V, ; < 100 km/h im
Bild 2,

— flir StraBen mit V,; = 80 km/h bis 100 km/h im
Bild 3,

— fir Straen mit V_ ;= 60 km/h bis 70 km/h im Bild 4

zul —

zul

festgelegt. Dabei sind nur solche zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten ausschlaggebend, die iiber ldngere Stre-
ckenabschnitte angeordnet sind und deshalb das Fahr-
verhalten pragen. Auf Strecken, auf denen die tatsichlich
gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich unter den zulds-
sigen Geschwindigkeiten liegen, kann anstelle von V
alternativ Vs angesetzt werden.

zul

(3) MaBgeblich fiir die Beurteilung, ob eine Gefahren-
stelle innerhalb der kritischen Absténde liegt, ist die Ent-
fernung zwischen Rand des Verkehrsraumes und Rand
der Gefahrenstelle (mafigeblicher Abstand). Als Bezugs-
linie gilt die seitliche Grenze des Verkehrsraumes, in der
Regel der Rand der befestigten Flache (Bild 5). Zum Ver-
kehrsraum gehoren die Fahrstreifen, die Randstreifen,
befahrbare Entwiasserungsrinnen und die Seitenstreifen.

(4) Als Rand der Gefahrenstelle gilt bei schutzbediirfti-
gen Bereichen der der Fahrbahn zugewandte Beginn und
bei Hindernissen die Vorderkante (bei Boschungen und
Gewissern der Knickpunkt der Geldndelinien).

(5) Ist der mafgebliche Abstand kleiner oder gleich
der kritischen Absténde, so ist mit Hilfe des Ablaufdia-
gramms im Bild 7 zu entscheiden, ob eine Schutzeinrich-
tung erforderlich ist und welche Aufhaltestufe sie min-
destens aufweisen muss (siche auch Abschnitt 3.3.1.2).
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Bild 6: Anordnung von Schutzeinrichtungen in Abhangigkeit
vom Wirkungsbereich und Verkehrsraum

3.3.1.2 Aufhaltestufen

(1) Die Entscheidung dariiber, ob eine Schutzeinrichtung
erforderlich ist und welche Aufhaltestufe sie mindestens
aufweisen muss, wird mit Hilfe des Ablaufdiagramms im
Bild 7 getroffen. Weitere Gefahrenstellen, die nicht im
Bild 7 genannt sind, miissen einer der aufgefiihrten Ge-
fahrdungsstufen zugeordnet werden.

(2) Die Entscheidungskédsten im Ablaufdiagramm im
Bild 7 sind als Fragen zu verstehen. Werden sie mit ,,ja*
beantwortet, zeigen die horizontalen Pfeile, werden sie
mit ,,nein“ beantwortet weisen die vertikalen Pfeile den
weiteren Weg durch das Diagramm.

3.3.1.3 Wirkungsbereiche

(1) Grundsitzlich ist die Schutzeinrichtung so zu wihlen,
dass der Wirkungsbereich kleiner oder gleich dem Ab-
stand zwischen der Vorderkante der Schutzeinrichtung
und der Vorderkante der Gefahrenstelle ist (Bild 6).

(2) Der Abstand der Vorderkante der Schutzeinrichtung
von der Bezugslinie (siche Abschnitt 3.3.1.1) sollte 0,5 m
betragen. Dieses Mindestmaf3 kann in begriindeten Aus-
nahmefillen unterschritten werden, wenn sich anderen-
falls z. B. Hindernisse innerhalb des Wirkungsberei-
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ches befinden wiirden. Die Einhaltung der erforderlichen
Sichtfelder kann groBere Abstinde erfordern.

(3) Wenn die Platzverhéltnisse es ermoglichen oder die
Verkehrsverhiltnisse es erfordern (z. B. bei Strafien ohne
gesonderte Geh- und Radwege) sollte die Schutzeinrich-
tung in einem Abstand von 1,0 m bis 1,5 m von der Be-
zugslinie angeordnet werden. In diesen Fillen ist das
Bankett ausreichend zu befestigen und die Wirkungswei-
se der Schutzeinrichtung zu gewihrleisten und gegebe-
nenfalls nachzuweisen.

(4) Bei Gefihrdungen durch Béschungen oder Gewésser
gemil dem Bild 7 kann gegebenenfalls die nachst hdhere
Stufe des Wirkungsbereiches gewéhlt werden (z. B. W7
statt W6), wenn das angestrebte Schutzziel dadurch nicht
beeintrichtigt wird.

(5) Schutzeinrichtungen mit einer Wirkungsbereichs-
klasse, die groBer ist als der Abstand zwischen der Vor-
derkante der Schutzeinrichtung und der Vorderkante der
Gefahrenstelle, konnen eingesetzt werden, wenn sich aus
Priifungen geméll der DIN EN 1317-2 ergibt, dass Fahr-
zeuge aufgehalten werden und die Funktionsweise der
Schutzeinrichtung nicht verdndert wird. Das angestrebte
Schutzziel darf dadurch nicht beeintréchtigt werden.

3.3.1.4 Lingen

(1) Die Léngen von Schutzeinrichtungen werden wie
folgt ermittelt:

(a) Schutzeinrichtungen miissen eine bestimmte Min-
destlange aufweisen, damit sich ihre Wirkung einstel-
len kann. Diese Mindestlange L, ist im Priifbericht
nach der DIN EN 1317-2 angegeben.

(b) Schutzeinrichtungen miissen vor der Gefahrenstelle
mindestens eine Linge L, aufweisen, um Aufgleiten
und Hinterfahren zu verhindern (Tabelle 4 und Bilder
8a und 8b). Auf einbahnigen Stralen mit Gegenver-
kehr muss die Lange L, nach beiden Seiten gegeben
sein (Bild 8a). Eine Reduzierung der Aufhaltestufe
um eine Stufe im Bereich der Lange L, ist nach 0,5 L,
moglich. Bei der Authaltestufe H4b ist nach 0,5 L,
eine Reduzierung der Aufhaltestufe auf H2 moglich.
Beim Wechsel zwischen verschiedenen Systemen
sind der Abschnitt 2.3 und L, zu beachten.

(c) Wenn ein Hinterfahren der Schutzeinrichtung aus-
geschlossen werden kann (z. B. hohe steile Damm-
boschung) und das Kriterium flir Aufgleiten geméf
der Tabelle 4 nicht gegeben ist, betrégt die Lange L,
40 m. Eine Reduzierung der Aufhaltestufe innerhalb
der 40 m ist nicht méglich.
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Bild 7: Einsatzkriterien fiir Schutzeinrichtungen am duBeren Fahrbahnrand




