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Streckenbestimmung

far die Radschnellverbindung
zwischen Baindt und
Friedrichshafen (RS 9)
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Anlage 1 zu 0168_2023


B Inhalt BERNARD

Die vorliegende Zusammenstellung gibt einen Uberblick zu Radschnellverbindungen in Baden-
Wairttemberg. Damit soll die Grundlage fir eine fundierte Bewertung des Streckenverlaufs geschaffen

werden.

Folgende Inhalte werden erlautert:

B Was sind Radschnellverbindungen?

B Welche technischen Planungsgrundlagen/ Regelwerke sind zu bericksichtigen?

B Warum lohnt es sich Radschnellverbindungen zu realisieren?

M Wer sind die potenziellen Nutzerinnen und Nutzer?

B Welche grundsatzlichen Anforderungen werden an Radschnellverbindungen gestelit?

B Wie konnen Radfahrende auf Radschnellverbindungen gefthrt werden?

M Welche Qualitatsmerkmale bzw. Qualitatsstandards sind einzuhalten?

B Wer ist flr Planung, Bau, Betrieb und Unterhaltung von Radschnellverbindungen zustandig?

B Welche Fordermdglichkeiten bestehen fir Radschnellverbindungen auf Bundes-/ Landesebene?
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B Radschnellverbindungen

Wo werden in Baden-Wirttemberg derzeit
Radschnellverbindungen geplant und realisiert?

M Das Land Baden-Wirttemberg hat sich zum Ziel gesetzt,
den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr bis zum
Jahr 2030 auf 20 % zu steigern. Dazu soll die
Verwirklichung von mindestens 20 Radschnellverbindungen
in Baden-Wirttemberg beitragen.

M Die erste Radschnellverbindung (RS 1) wurde im Mai 2019
auf der Strecke Bdblingen/Sindelfingen und Stuttgart
eroffnet.

M Viele weitere Radschnellverbindungen befinden sich bereits
in der Planung (siehe Ubersichtskarte).

BERNARD

Machbarkeitsstudien®
in Planung

Fertiggestellt

@)

Innerstadtisch

https://www.aktivmobil-bw.de; Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg, Stand Februar 2023
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B Radschnellverbindungen BERNARD

GRUPPE

Was sind Radschnellverbindungen? ‘ —

B Radschnellverbindungen sind |...]
Fuhrungsformen des Radverkehrs, die auf
Grund baulicher Anforderungen fir den
schnellen, mdglichst stérungsfreien
Radverkehr (mdglichst bevorrechtigte oder
kreuzungsfreie Fihrung) bestimmt sind und
eine fur grofRe Radverkehrsmengen
ausgelegte Breite aufweisen.

vgl. Gesetzesbegrindung in der Drucksache 16/5279 des Landtags von Baden-Wurttemberg
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B Planungsgrundlagen / Regelwerke BERNARD

Welche technischen Planungsgrundlagen/ Regelwerke sind zu bertcksichtigen?

B Bundesebene: ®
Hinweise zu Radschnellverbindungen und S— -
Radvorrangrouten (2021) -

B Landesebene: Qualitétsstan_dards far . o
Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen e ertombeg ki
in Baden-Wirttemberg (2022) , |

Leitfaden fur Planung, Bau und Betrieb

M Darin enthalten sind konkrete Hinweise und
Vorgaben fur Planung, Bau und Betrieb von ([
Radschnellverbindungen, u.a.

B Abschatzung der zu erwartenden Radverkehrsmenge s 2705202 —
B Fihrungsformen und Breiten (Qualitatsmerkmale) T8 (v

B Beschaffung von Oberflachen und Ausstattungselementen Baden-Wiircemberg L_T
B Unterhaltung und Betrieb
B Planungsprozess

Online abrufbar unter:

https://www.aktivmobil-
bw.deffileadmin/user_upload_fahrradlandbw/1_Radverkehr_in_BW!/i_Radschnellverbindungen/Radschnellwege Broschuere_2022.pdf
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B Qualitatsstandards BERNARD

Radschnellverbindungen — schnell, direkt und sicher,
aber wie?

Grundsatzliche Anforderungen
Uberwiegend bevorrechtigte Fiihrung
Mdoglichst geringe Wartezeiten

B Um eine schnelle, direkte und sichere
Radschnellverbindung zu verwirklichen,
werden an den Bau dieser hohere
Malistabe gelegt, als an andere
Radverbindungen.

M Hierflr hat das Land Baden-Wirttemberg
den Leitfaden ,Qualitatsstandards fur
Radschnellverbindungen in Baden-
Warttemberg® veroffentlicht und damit,
aufbauend auf technischen
Planungsgrundlagen, Kriterien festgelegt,
die die Umsetzung dieser hdheren
Standards gewahrleisten sollen.

Flihrungsformen

Storungsfreies Radfahren (Uberholen und
Nebeneinanderfahren von Radfahrenden maoglich)

Getrennt vom Kfz-Verkehr oder als Fahrradstrafl3e

Weitere Qualitatsmerkmale

Ausstattung (z.B. einheitliche Kennzeichnung)
Betrieb (z.B. Renigung, Winterdienst)
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B Radschnellverbindungen BERNARD

Wann darf sich eine Radverbindung ,,Radschnellverbindung“ nennen?

Zielsetzung von Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sollen den Radverkehr auch ftir langere Distanzen attraktiv gestalten und somit einen
Beitrag zu Stauvermeidung, CO,-Reduzierung und Gesundheitsforderung leisten.

Mit folgenden Eigenschaften kdnnen Radschnellverbindungen
definiert werden:

B Die Gesamtstrecke umfasst eine LAnge von mindestens 5 km.

B Die geplante Achse stellt eine wichtige interkommunale Verbindung zwischen
Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs dar (Ortszentren und bebaute
Gebiete sollten mdglichst gut angebunden sein). A-Stadt B-Stadt D-Stadt

B Durch die hohe Bedeutung der Strecke fur den Alltagsradverkehr werden nach — |
Ausbau der Gesamtrelation auf dem Uberwiegenden Teil der Gesamtstrecke —
durchschnittlich mehr als 2.000 Radfahrten pro Werktag erwartet.

B Die Verkiirzung der durchschnittlichen Fahrzeiten im Radverkehr wird
insbesondere durch geringe Wartezeiten an Kreuzungen und Einmindungen
erreicht.

C-Stadt
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B Chancen und Potenziale BERNARD

Warum Radschnellverbindungen realisieren?

B Durch Radschnellverbindungen kénnen hoch belastete Pendlerstrecken
entlastet werden, da aufgrund durchschnittlich geringerer Reisezeiten ein
Zeitgewinn bei Nutzung des Fahrrads gegenuber dem Pkw erreicht werden
kann. Daraus ergibt sich ein hohes Verlagerungspotenzial von bisherigen
Pkw-Nutzern auf das Fahrrad.

B Damit tragen Radschnellverbindungen durch Verringerung der CO,-
Emissionen im Verkehrssektor auch zur Erreichung von Klimaschutzzielen bei.

B Durch die weitgehende Trennung der Verkehrsarten (v.a. Rad- und
FulBverkehr) im Zuge von Radschnellverbindungen kann zudem die
Verkehrssicherheit verbessert werden.

M Durch die zunehmende Anzahl an Pedelecs und E-Bikes kénnen grundsatzlich
hoheren Fahrgeschwindigkeiten und gré3ere Reichweiten erreicht werden. Mit
Radschnellverbindungen kdnnen sichere Verbindungen fur diese neue
Zielgruppe und deren neuen Anforderungen geschaffen werden.

B Radschnellverbindung kdnnen durch einen héheren Anteil an Radfahrenden
zusatzlich zur Gesundheitsférderung beitragen.

Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg/ Valentin Marquardt
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B Chancen und Potenziale BERNARD

GRUPPE

Wer sind die potenziellen Nutzerinnen und
Nutzer einer RSV?

Bildung '
Fny

Radfahrende im Alltag

B Pendlerinnen zwischen den Kommunen,

B Pendlerinnen innerhalb der Kommune,

B Schilerinnen, Auszubildende,

B Menschen auf dem Weg zum Einkauf oder zu Freizeitstatten

Radschnellverbindungen verstehen sich als Angebot an alle
Radfahrenden, unabhéangig von Wegezweck, Alter oder der
Art des Fahrrads.

Im Unterschied zu Landesradfernwegen oder touristischen Routen, bei denen der Rad-Tourismus im
Vordergrund steht, orientieren sich Radschnellverbindungen primar an den Bedtrfnissen des
Alltagsradverkehrs.

29.08.2023 ‘ 9



B Grundsatzliche Anforderungen BERNARD

GRUPPE

B Radschnellverbindungen sollen ausreichende Breiten aufweisen, die das Nebeneinanderfahren und
Uberholen sowie das storungsfreie Begegnen jeweils zwei nebeneinander fahrender Radfahrer

ermaglichen.

M Bei der FUhrung der Radschnellverbindung ist auf eine direkte, umwegfreie Linienfilhrung zu achten,
um fir den Alltagsradverkehr eine attraktive Alternative zum Pkw zu schaffen.

M Die Beeintrachtigung durch bzw. an Knotenpunkten mit dem Kfz-Verkehr sind moéglich gering zu
halten.

Fahrradsivallie
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B Grundsatzliche Anforderungen BERNARD

GRUPPE

B Eine Radschnellverbindung soll auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten (30 km/h bei selbststandig
gefuhrten Wegen) sicher befahrbar sein.

M Insgesamt sollen durchschnittliche Fahrgeschwindigkeiten von 20 bis 25 km/h, unter
Berlcksichtigung der Wartezeiten an Knotenpunkten und Strecken mit niedrigen zulassigen
Hdchstgeschwindigkeiten, erreicht werden.

M Die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollen nicht grof3er als 15
Sekunden (auf3erorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein.

B Bevorrechtige Querung M Unter-/ Uberfiihrung B Kreisverkehr
. R s AL ARL T
l=—1m | »lt .y

Zeitverlust: 0 Sekunden Zeitverlust: 0 Sekunden Zeitverlust: 10 Sekunden Zeitverlust: ~ 30 Sek.
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B Grundsatzliche Anforderungen BERNARD

M In der Regel soll eine Trennung des Radverkehrs von
anderen regelmalig zu erwartenden Verkehrsarten, wie z.B.
Ful3- oder Kfz-Verkehr, angestrebt werden.

Bl Der Belag (Asphalt) soll eine hohe Qualitat aufweisen, um
den Widerstand beim Fahren zu reduzieren und z.B.
Winterdienst zu ermdglichen.

M Technisch notwendige Einbauten (z.B. Schaltkasten,
Schachtabdeckungen) sollen nicht auf der Fahrbahn der RSV
angelegt werden.

M Steigungen tber 6 % sollen vermieden werden, sofern dies
durch die o6rtliche Topografie moglich ist. Dies gilt ebenfalls ftr
verlorene Steigungen (vermeidbare Berg-/ Talfahrt).

>
AN S

M Radschnellverbindungen sollen méglichst in das bestehende . Sl L R ST
Stadt- und Landschaftsbild eingebunden werden.

M Die Radien an Kurven sind zur Erreichung hoher
Durchschnittsgeschwindigkeiten ausreichend grof3 und

komfortabel zu gestalten.
29.08.2023 12



FUhrungsformen

Verbindungen an Hauptverkehrsstral3en

BERNARD

GRUPPE

M Radfahrstreifen
(Mindestbreite = 3,00 m, Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen, Bevorrechtigung mit der
Hauptverkehrsstral3e, bei zugelassenem Linienbusverkehr: max. 6 Busse pro Stunde und Richtung sowie

Breitenzuschlage der Radfahrstreifen)

@
e / Radfahrstreifen \ -y
SIGE RN - WAL - it

b

2,75 m Radfahrstreifen 0,75 m
inkl. Breitstrich Sicherheits-
trennstreifen

29.08.2023
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-y

=3 m Radfahrstreifen 0,25 m Breitstrich
inkl. Breitstrich
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Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wrttemberg, 27.05.2022



B Fihrungsformen BERNARD

GRUPPE

Verbindungen an Hauptverkehrsstral3en

M Getrennter Geh- und Radweg strafenbegleitend (Ein- und Zweirichtungsverkehr)
(Mindestbreite des Radweges im Zweirichtungsverkehr = 4,00 m bzw. im Einrichtungsverkehr = 3,00 m
zuzuglich Gehweg und Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr)

Gehweg Radweg

| }

"‘ e v

i fi Yy =2 .

- -

20,3 m >4m Radschnellweg 0,75m/1,75m

taktiler (innerorts / aulerorts)
Begrenzungs- Sicherheits-

streifen trennstreifen
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B Fihrungsformen BERNARD

GRUPPE

Verbindungen auf Nebenstralden

M Fahrradstral3e (mit/ ohne Kfz-Verkehr)
(Mindestbreite der Fahrradstral3e ohne Kfz-Verkehr = 4,00 m, mit Kfz-Verkehr = 4,60 m;
grundsatzlich Vorrang an querenden Nebenstral3en; Radaufstellflachen + Grinzeit-Anforderung an
guerenden Hauptverkehrsstral3en; bei zugelassenem Kfz-Verkehr: max. 2500 Kfz/Tag)

e

Fahrradstrafle

Anlieger
[ frei

(oder

e «n‘.?:“-v.‘ St
o P . o
< e gl
Stadt Ravensburg >4,60 m 0,75m

FahrradstraRRe Sicherheitstrennstreifen

29.08.2023 15
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B Fihrungsformen BERNARD

GRUPPE

Selbststandig gefuhrte Verbindungen

M Getrennter Geh- und Radweg (im Zweirichtungsverkehr)
(Mindestbreite des Radweges = 4,00 m, zuzuglich Gehweg)

Mo%

Gehweg Radweg

|

R L

sl

¢
>0,3 m taktiler Begrenzungsstreifen =4 m Radschnellweg

h A,

Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg, 27.05.2022 29.08.2023 16



B Fihrungsformen BERNARD

GRUPPE

Selbststandig gefuhrte Verbindungen

B Wege mit zugelassenem landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr
(Mindestbreite des Weges = 5,00 m; bei geringem Anteil an land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen;
geringer Anteil Fullverkehr moglich; ,Anlieger frei“ bei keiner anderen Anbindungsmaoglichkeit moglich)

Fahrradstrafie

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

x
.

2bm
Radschnellverbindung

Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wiirttemberg, 27.05.2022 29.08.2023 17



B Einhaltung der Qualitatsstandards BERNARD

Die Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen setzen
in Baden-Wdirttemberg die verbindliche Vorgaben zur
Beschaffenheit von Radschnellverbindungen.

B Um eine schnelle und attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr darstellen zu kénnen, sind
die Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
grundsatzlich zu beachten.

Qualitatsstandards fur

B Abweichungen vom Standard sind so weit wie moglich ; - Quatatssancarsstur |
zu vermeiden und auf kurze Streckenanteile / Engstellen Baden-Wirttemberg |
Zu begrenzen. Leitfaden fur Planung, Bau und Belrieb i

B Eine Radschnellverbindung nach § 3 Abs. 1 StrG BW
setzt zudem die Widmung als Stral3e und damit als
Radschnellverbindung in der Baulast des Landes, des
Kreises oder der Gemeinde voraus.

[
L]
%

Ministerium fiir Verkehr Baden-W irttemberg/ Valentin Marquardt

Online abrufbar unter:

https://www.aktivmobil-
bw.deffileadmin/user_upload_fahrradlandbw/1_Radverkehr_in_BW!/i_Radschnellverbindungen/Radschnellwege

Broschuere_2022.pdf
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B Weitere Qualitatsmerkmale BERNARD

GRUPPE

Ausstattung

M Innerorts sind Radwege grundsatzlich zu
beleuchten.

M Aul3erorts ist eine Beleuchtung
winschenswert, an Gefahrenstellen ist diese
erforderlich.

Kleines Radservice-Kit in
Stuttgart

B Eine Radschnellverbindung wird einheitlich
durch Markierung gekennzeichnet (u.a. durch
eine weil3e Fahrbahnbegrenzung mit grtiner
Begleitlinie sowie dem Piktogramm ftr
Radschnellverbindungen).

Weile Fahrbahnbegrenzung mit griiner Begleitlinie und
Piktogramm fir Radschnellverbindungen

M Erganzende Ausstattungen wie Rast- und
Servicestationen sorgen flr zuséatzlichen
Komfort.

B Informationselemente wie Stelen dienen zur — - |
Orientierung und Marketing. Sresteeru gz Witemberg - Letaden o Planng, Bay and Betiep, ApBIGunG 28
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B Weitere Qualitatsmerkmale BERNARD

Unterhaltung und Betrieb

@

B Radschnellverbindung sind wie alle Stral3en FGSV
regelmalig zu kontrollieren sowie von
Verunreinigungen wie z.B. Laub oder Sand e

freizuhalten.
Richtlinien

B Zur ganzjahrigen Befahrbarkeit sind i die vrkersrechiche Sicherung
Radschnellverbindungen in den Winterdienst mit
einer hohen Prioritat zu integrieren.

)21

M Zur Baustellensicherung gilt die Anwendung der
,Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von m
Arbeitsstellen an Stralen” des FGSV-Verlags.

https://www.fgsv-verlag.de/rsa-21-pdf
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B Regelungen zur Baulast (in BW) BERNARD

|
J ;‘; ,;:/ W I[;ai ndt
M Der Baulasttrager ist ftr Planung, Bau, Betrieb und 0 Je || S VAL
Unterhaltung einer StraBe bzw. der RSV zusténdig. A D e
{ [ %] e ~
M Radschnellverbindungen werden nach ihrer A G LS
Verbindungsfunktion und ihrer Verkehrsbedeutung als N
Landes-, Kreis oder Gemeindestral3e klassifiziert. 5 ko Weincariof
M FUr Ortsdurchfahrten gelten die Regelungen analog zu b s e
Landes- oder Kreisstralzen. WD et e
‘ Ravensburg A
= regionale oder Uberregionale Verbindungsfunktion _ N ‘ '\\ LA;’\,f
Land = eine der Verkehrsbedeutung entsprechende mind. 2.500 Fahrradfahrten | : ' ¥ \"/ b
Verkehrsnachfrage insbesondere im Alltagsradverkehr pro Tag (aul3erorts) - i .7 N
gegeben/ zu erwarten T ¥
* nahraumige und gemeindelibergreifende = [ f
Verbindungsfunktion _ rand
, , mind. 2.000 Fahrradfahrten mm  Kreis Ravensburg
Kreis = eine der Verkehrsbedeutung entsprechende
Verkehrsnachfrage insbesondere im Alltagsradverkehr pro Tag (aufSerorts) - i:::::::::edauf
gegeben/ Zu erwarten \ . Stadt-/Gemeindegrenze
Gemeinde = keine Landes- oder Kreisstral3en ohne Angabe e : | o] Kreisgrenze

N
: v
e T R
Kartenhintergrund: WMS %bRPIusOpen: hnp://sgx‘geodatgnzentrumge/\&nﬁ;topplusiopen? WSS
- . ’ = o



B Fordermoglichkeiten fir RSV (Bund) BERNARD

GRUPPE

B Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) stellt den Landern aktuell Finanz-
hilfen fur die Planung und den Bau von Radschnell-
verbindungen (ausgenommen Fahrradstral3en) in Hohe
von in der Regel 75% zur Verfligung.

B Fordervoraussetzungen auf Bundesebene:
M bau- und verkehrstechnisch einwandfreier Zustand
B Nachweis der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit

B hohes Radverkehrspotenzial (mehr als 2.000 Nutzer
pro Tag)

M eigene Verkehrsbedeutung der RSV (v.a. fur Berufs-
und Pendlerverkehre, nicht nur fir Tourismus)

B Mindestlange von in der Regel 10 km

B dauerhafter und verkehrssicherer Betrieb bzw. o RS 1 Malheim an der Rufn
Unterhaltung durch StralRenbaulasttrager
(einschlief3lich Winterdienst)

29.08.2023 22



B Fordermoglichkeiten fir RSV (Land) BERNARD

GRUPPE

B Der noch verbleibende Eigenanteil der Kommune kann
wiederum mit bis zu 50% Landesmittel gefordert werden
(LGFVG-Fo6rderung).

B Fordervoraussetzungen auf Landesebene: e T
M Einhaltung der Qualitatsstandards BW

Bl Potenzial von mind. 2.000 Nutzer pro Tag
B Gesamtlange der RSV von 5 - 10 km (perspektivisch) &

M Durch die Kombination von Bundes- und
Landesfordermitteln kann eine Forderquote von 87,5 %
fur Radschnellverbindungen in kommunaler Baulast
(Kreis, Kommune) erreicht werden.

RS 1 Milheim an der Ruhr
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BERNARD
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BERNARD Gruppe ZT GmbH
Kronenstralle 22a
70173 Stuttgart

Lisa-Maria Schor M.Eng.
Abteilungsleiterin Verkehrsplanung

Tim Schlatterer B.Eng.
Projektingenieur Verkehrsplanung

Tel.: +49 71122226-0
E-Mail: info@bernard-gruppe.com

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung
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